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Anlagen
Anlage 1 Kostenschatzung Variante Nr. 1 - 4
Anlage 2 Fotodokumentation

Zeichnungen

Blatt-Nr.
Ubersichtskarte M 1:100.000 1
Ubersichtslageplan M 1:15.000 g
Lageplan Bestand M 1:500 3
Lageplan Variante Nr. 1 - 4 M 1:250 41.1-4.44
Regelquerschnitt Variante Nr. 1 - 4 M 1:50 5.1-5.4
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1 Vorhabenstriager

Das Vorhaben:

Gemeinde Colbitz
Sanierung Zufahrtsweg Ellersell

wird im Auftrag der Gemeinde Colbitz
Teichstralte 1
39326 Colbitz
bearbeitet.

2 Zweck des Vorhabens und Aufgabenstellung

Die Fahrbahn der Zufahrtsstrafle zur Siedlung Colbitz-Ellersell ist stark verschlissen und weist
eine erhebliche Anzahl an Schlagléchern auf. Dahingehend wird seitens der Gemeinde Colbitz
beabsichtigt, diese Verkehrsanlage im Jahr 2020 instand zu setzen.

Der hier zu betrachtende Abschnitt der ZufahrtsstraRe unterteilt sich in insgesamt 2 separate
Bereiche. Einerseits handelt es sich hier um den innerértlich gelegenen, ca. 145 m langen
Ausbaubereich. Andererseits ist der ca. 600 m lange Verlauf zwischen der Ortslage Ellersell
sowie der sidlich verlaufenden KreisstraRe K 1174 zu betrachten.

Entsprechend den Festlegungen seitens des Auftraggebers erfolgt innerhalb der Siedlung die
Fahrbahnsanierung mittels grundhaften StraRenausbaus in Asphaltbauweise. Fir die
Zuwegungsstralle sind im Rahmen der hier vorliegenden Planungsunterlagen verschiedene

Varianten zur zukinftigen Gestaltung / Sanierung der Verkehrsanlage zu erarbeiten.

Folgend sollen die 4 weiterfiihrend zu betrachtenden Sanierungs- bzw. Ausbauvarianten
einleitend benannt werden:
* Variante Nr. 1: Sanierung mittels Hocheinbau Asphalt (auf vorhandener Trasse),
= Variante Nr. 2: Sanierung mittels Hocheinbau Asphalt (mittig des Wegeflurstiickes),
= Variante Nr. 3: Sanierung mittels Betonspurbahnen (mittig des Wegeflurstlckes),
= Variante Nr. 4: Sanierung mittels grundhaften StraRenausbaus (mittig des
Wegeflurstiickes).

Die WSTC GmbH wurde von der Gemeinde Colbitz beauftragt, die Planung fiir die zukinftige

Gestaltung der Verkehrsanlage zu erarbeiten.
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3 Arbeitsgrundlagen

Als Grundlage zur Erarbeitung der Vorplanung lagen folgende Arbeitsunterlagen vor:

1/ Gemeinde Colbitz, Sanierung Zufahrtsweg Ellersell, Entwurfsvermessung, erstellt durch
Vermessungsbiiro Menzel & Co., Magdeburg, Stand 04 / 2020,

/2] diverse Abstimmungen mit der Gemeinde Colbitz.

4 Bestehende Verhéltnisse

4.1 Planungsbereich

Der hier zu betrachtende Planungsbereich der Zufahrtsstrale verlauft zwischen der Siedlung
Ellersell (nordliches Baufeldende) sowie der siidlich gelegenen Kreisstraie K 1174.

Das Baufeld ist ausschlieflich Uber die Zufahrtsstralle zu erreichen. Weiterhin existieren nur
schlecht ausgebaute land- bzw. forstwirtschaftliche Wege, welche jedoch fiir den Zeitraum der

Fahrbahnsanierung aller Voraussicht nach zu nutzen sind.

Der Planungsbereich umfasst eine Lange von insgesamt ca. 750 m, dabei sind ca. 145 m

innerorts gelegen. Die (ibrigen 605 m liegen aufRerorts.

4.2 Allgemeines

421 Geographische und topographische Verhiltnisse

Der landschaftliche Charakter des Gebietes wurde durch die Bildung der letzten beiden
Eiszeiten und der nachfolgenden Alluvialzeit geprégt, das heilt, samtliche Bodenarten im

Einflussbereich von Baumalnahmen gehdren dem Quartar an.

Nordlich von Colbitz kam die letzte Vereisung zum Stillstand (Weichselkaltzeit), die

Eisschmelzwésser lagerten die heutigen Hochfldchensande ab.
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Abb. Nr. 1: Planungsbereich Zufahrtsweg Ellersell, Quelle: maps.google.de

4.2.2 Verkehrstechnische Verhéltnisse

Der Ortsteil Ellersell liegt ca. 3,0 km 6stlich von Colbitz. Die Kreisstralte K 1174 verbindet die
Gemeinde mit deren Ortsteil. Der Zufahrtsweg liegt sowohl innerhalb von Ellersell sowie
sudlich des Siedlungsbereiches. Er ist ausschlieRlich vom Anliegerverkehr gepragt.

Offentlicher Personennahverkehr erfolgt tiber die Kreisstrae zwischen Colbitz und Angern.

4.2.3  Zentralortliche Bedeutung des Vorhabens

Mit der Sanierung der Zuwegung soll langfristig ein erheblicher Beitrag zur Steigerung der
Verkehrssicherheit im &ffentlichen StraRenraum erreicht und gewéhrleistet werden.

4.3 Baugrund- und Grundwasserverhaltnisse

Fur das hier im Rahmen der vorliegenden Planung zu betrachtende Gebiet liegt derzeit kein
Baugrundgutachten vor. Dieses wurde jedoch bereits beauftragt, die Ergebnisse der
Bodenaufschllsse sind im Rahmen der weiteren Planungsphasen zu beriicksichtigen.

Dahingehend sind in den hier vorliegenden Unterlagen noch Annahmen hinsichtlich der
anstehenden Bodenschichten, Grundwasserabsténde, etc. zu treffen.

Datum: 08.05.2020 Seite 6 von 18

*** WasserStratenTiefoau & Consulting GmbH ***
*** HeydeckstraRe 12 - 39104 Magdeburg ***



*** Projekt: Gemeinde Colbitz, Sanierung Zufahrtsweg Ellersell ***
% Droj-Nr.: 2020-29 ***

4.4 Vorflutverhéltnisse

Fir die Ortslage bildet der siid-westlich verlaufende ,Graben nach Ellersell* die Vorflut, bei
dem Flielgewasser handelt es sich um ein Gewésser II. Ordnung entsprechend Wassergesetz
des Landes Sachsen-Anhalt.

4.5 Bestehende und geplante Leitungen, Ver- und Entsorgung

Die Lage der Leitungen, Kandle und Kabel werden im Zuge der Leitungsauskunft von
Versorgern eingeholt und sind Bestandteil der weiterfiihrenden Planungsphasen / -schritte.
Innerhalb des Siedlungsbereiches werden eine Vielzahl an Ver- und Entsorgungsmedien
vorhanden sein. Deren Lage im offentlichen Raum kann eine Anpassung der bislang im
Rahmen der Vorplanung vorgenommenen Achstrassierung notwendig machen.

Aullerorts  sind nach bisherigem Kenntnisstand Versorgungsleitungen  Elektro

Niederspannung — auf Freileitung 6stlich der Verkehrsanlage angeordnet — vorhanden.

4.6 Baumbestand

Unmittelbar an den Planungsbereich grenzen sowohl westlich als auch &stlich umfangliche
Baumbestande an die Verkehrsanlage an. Dieser Umstand ist im Rahmen der weiteren
Projektbearbeitung zu beriicksichtigen. Der potentielle Eingriff in den Naturhaushalt ist
weitestgehend zu minimieren. In Abhangigkeit von der jeweiligen Achstrassierung in den

Varianten ist der Eingriff differenziert zu betrachten.

Hinweis:
Seitens der Gemeinde Colbitz werden nach derzeitigem Kenntnisstand vorbereitende Arbeiten

zur Baufeldfreimachung, hier zum Beispiel die Durchfiihrung von Lichtraumschnittarbeiten, in
Eigenleistung erbracht.
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5 Umfang des Vorhabens

51 Allgemeines

Auf einer Léange von rund 750 m (zwischen der Kreisstrale K 1174 € = ndrdlicher
Ortsausgang Ellersell) erstreckt sich der Planungsbereich, hier soll die geplante
Fahrbahnsanierung erfolgen. Dahingehend sind verschiedene Sanierungsvarianten
vorgesehen, welche folgend benannt werden sollen:

= Grundhafter Ausbau der Verkehrsanlage in Asphaltbauweise,

* Fahrbahnsanierung mittels Hocheinbau in Asphaltbauweise,

= Errichtung von Betonspurbahnwegen.

Aufgrund des Fehlens von erforderlichen Angaben zum anstehenden Untergrund, zum
Beispiel hinsichtlich

* des Schichtenaufbaus,

* des Vorhandenseins von Grundwasser sowie

= der Tragfahigkeit des anstehenden Bodens,
werden im Rahmen der hier vorliegenden Unterlagen Annahmen zur Dimensionierung des
Schichtenaufbaus gewahlt. Nach Festlegung der Vorzugsvariante sowie dem Vorliegen des
Baugrundes kénnen die gewahlten Parameter hinsichtlich ihrer Richtigkeit geprift und
gegebenenfalls angepasst werden. Daraus resultierend kénnen sowohl Mehr- als auch
Minderkosten entstehen.

Grundsétzlich erfolgt die Bemessung und Planung nach RASt 06, RStO 12 sowie der DWA-A
904-1. Eine erhdhte Beeintréchtigung der Umwelt durch Larm und Schadstoffe wird nicht
erwartet, da sich die Art der Flachennutzung durch die geplante BaumaRnahme nicht

verandern wird.

In Abstimmung mit der Gemeinde Colbitz werden insgesamt 4 Varianten fiir die zukiinftige
Gestaltung der Verkehrsanlage durch die WSTC GmbH ausgearbeitet, die sich hinsichtlich
= der Ausflihrung des Oberbaus und der Oberflachenbefestigung der Verkehrsflache fiir
den Strallenkérper sowie
= der zukiinftigen Linienflihrung

unterscheiden.
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52 Bestimmung der Trassierung, Ausbaubreiten und Oberflachenentwédsserung der

geplanten Stralle und Nebenanlagen

Aufgrund der nur zur Verfliigung stehenden, minimalen Wegebreiten innerhalb und auRerhalb
der Ortslage Ellersell orientiert sich der Ausbauquerschnitt weitestgehend am derzeitigen
Bestand und verlduft nahezu mittig zum vorhandenen Strallenkorper. Zwangspunkte im
Grund- und Aufriss bilden die ortliche Bebauung und die Anbindung an vorhandene
StralReneinmiindungen sowie an die Kreisstralke K 1174.

Die Querneigungen der geplanten Verkehrsflachen werden durch die Ortlichkeit und der

vorgeschlagenen / gewéhlten Ausfiihrung der Oberflichengestaltung bestimmt.

Fir die Fahrbahn wird eine variierende Breite von 3,00 - 3,50 m (in Abhéangigkeit von den
Varianten sowie den Anbindungen / Ubergangsbereichen an Bestandsstrallen) vorgesehen.
Aufweitungen flr die mdglichen Begegnungsfille Pkw / Lkw und Lkw / Lkw wurden mit
berticksichtigt. Insgesamt wurden 2 Ausweichstellen mit einer Regelbreite von 5,50 m in die
Planung mit aufgenommen.

Es sind hierzu mit dem AG noch Abstimmungen zur weiteren, endgiiltigen Verfahrensweise
im Zuge der zukinftigen Planungsphasen durchzufiihren.

Um héhenméRige Verénderungen an den vorhandenen Ubergangsbereichen des
Planungsbereiches der Verkehrsanlage weitestgehend zu minimieren, wird die geplante
Fahrbahn mit einem durchgehenden Dachprofil ausgebildet. Dieses wird mit einer Neigung
von 2,5 % errichtet. Die Oberflichenbefestigung unterscheidet sich entsprechend der zu

betrachtenden Ausbauvarianten.

53 Bestimmung des Oberbaus der Verkehrsflachen

Die Verkehrsflachen des Planungsbereiches unterteilen sich in:
=  Fahrbahn,
= Ausweichstellen,
=  Grundstickszufahrten.
Der Aufbau der Verkehrsflachen in den erarbeiteten Varianten unterscheidet sich innerhalb

des Oberbaus und der Befestigung des StralRenkdrpers.
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Ohne bisherige Kenntnis des Baugrundes wurde der notwendige Oberbau des Strallenkorpers
unter Berlcksichtigung der RSt0 12 wie folgt bestimmt und ermittelt:
* Einstufung in die Belastungsklasse Bk 1,8 unter Berlicksichtigung der
Einstufung in ES IV (dorfliche HauptstraRe),
= Frostempfindlichkeitsklasse - F3 (Annahme),
o entsprechend RStO 12, Tabelle 6

Mindestdicke frostsicherer Aufbau = 60 cm

* Ermittlung Mehr- oder Minderdicken infolge értlicher Verhaltnisse,
o Frosteinwirkungszone |l 2 +5cm
o keine besonderen Klimaverhaltnisse 2 *0cm

o kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von 1,5 m unter
Planum =2 +0cm
o Lage Gradiente bis Damm<20m = *0cm

o Entwésserung Gber Mulden, Grében, bzw. Béschungen = +0cm

erforderliche Dicke frostsicherer Aufbau = 65¢cm

Bei Vorlage eines Baugrundgutachtens mit den erforderlichen Angaben zur Frostsicherheit
und Tragfahigkeit kann sich die ermittelte geforderte Mindestdicke des Oberbaus noch
reduzieren. In den kommenden Planungsphasen werden die Angaben hierzu weiter prazisiert.
In der hier vorliegenden Planung wurde die Bk 1,8 mit einer Mindestdicke von
65 cm weiter betrachtet.

Hinweis:

Der vorangehende Aufbau bezieht sich ausschlieRlich auf den innerértlichen Bereich. Hier wird
bei Variante Nr. 1 - 4 ausschlieRlich der grundhafte StraRenausbau betrachtet.

Aulerorts werden verschiedene Sanierungsvarianten vorgesehen, deren Schichtenaufbau

folgend benannt werden.

5.3.1 Sanierung mittels Hocheinbau

Bei der Sanierungsvariante mittels Hocheinbau wird ein vorhandener Schichtenaufbau von
ca. 40 cm Stérke (Schottermaterial) angenommen. Als Profilausgleich wird eine 10 cm starke
Schottertragschicht 0/32 B1 nach vorheriger Profilierung und Verdichtung des Planums
verwendet. Anschlieffend wird die 6 - 8 cm starke Asphalttragschicht eingebaut.
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Zum Abschluss der Sanierung mittels Hocheinbau wird eine Asphaltdeckschicht mit einer
Schichtstérke von ca. 3 cm aufgebracht. Beidseitig der Verkehrsanlage wird jeweils ein
0,50 m breites Bankett angelegt. An dieses schlielt jeweils ein 1,0 m breiter Streifen zur
Anpassung an die angrenzenden Bestandshéhen an. Hierzu wird der vorher gewonnene

Oberboden aufbereitet und wieder eingebaut.

Das Planum hat eine Tragfahigkeit von mindestens 45 MPa zu erreichen. Dort, wo diese Werte
nicht erreichbar sind, sind zusétzliche stabilisierende Mafnahmen des Planums erforderlich
und vorgesehen.

Tab. Nr. 1: Oberbau bei Sanierung mittels Hocheinbau
Sanierung mittels Hocheinbau Asphalttrag- und -deckschicht
3,0cm  Asphaltdecke

~7,0cm  Asphalttragschicht
10,0 cm  Schottertragschicht als Profilausgleich Ev2 2 150 MPa

40,0 cm  Straflenunterbau (Annahme)

Planum Ev. = 45 MPa
60,0 cm Gesamtaufbau (Annahme)

5.3.2 Sanierung mittels Betonspurbahnen

Bei der Sanierungsvariante mittels Betonspurbahnen wird ein vorhandener Schichtenaufbau
von ca. 40 cm Starke (Schottermaterial) angenommen. Davon sollen ca. 20 cm als zukUnftiger
Unterbau verbleiben, das restliche Material ist aufzunehmen und bis zum Wiedereinbau (im
Bankett- und Mittelstreifenbereich) zwischenzulagern.

Nach vorheriger Profilierung und Verdichtung des Planums wird eine 24 cm starke
Schottertragschicht 0/45 B1 eingebaut. Anschlielfend sind die Betonspurbahnen mit einer
Schichtstérke von 21 cm zu errichten. Nach erfolgter Aushartung der Spurbahnen ist das
zwischengelagerte Schottermaterial in den jeweils 0,50 m breiten Banketten sowie dem
Mittelstreifen (Regelbreite = 0,90 m) wieder einzubauen.

An die Bankette schlieRt jeweils ein 1,0 m breiter Streifen zur Anpassung an die angrenzenden
Bestandshéhen an. Hierzu wird der vorher gewonnene Oberboden aufbereitet und wieder
eingebaut.

Das Planum hat eine Tragfahigkeit von mindestens 45 MPa zu erreichen. Dort, wo diese Werte
nicht erreichbar sind, sind zusatzliche stabilisierende MaRnahmen des Planums erforderlich

und vorgesehen.
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Tab. Nr. 2: Oberbau bei Sanierung mittels Betonspurbahnen
Sanierung mittels Betonspurbahnen

21,0cm  Betonspurweg C30/37

24,0 cm  Schottertragschicht 0/45 B1 Evz = 120 MPa

20,0cm  Stralenunterbau (Annahme)

Planum Evz 2 45 MPa
65,0 cm Gesamtaufbau (Annahme)

53.3 Sanierung mittels grundhaften Stralenausbaus

Entsprechend den vorangehenden Ausfiihrungen unter Abschnitt 5.3 wird eine erforderliche
Schichtstarke von 65,0 cm fiir den zukiinftigen Oberbau der Verkehrsanlage benétigt.

Dem entsprechend wurde der folgende Aufbau in Anlehnung an die zu beriicksichtigenden

Regelwerke gewéhlt. Die Verkehrsanlage soll zukinftig in Asphaltbauweise errichtet werden.

Tab. Nr. 3: Oberbau bei grundhaftem StraBenausbau (Asphaltbauweise)
Gehweg nach RStO 12, Tafel 1, Zeile 3, BK 1,8

40cm  Asphaltbeton AC 11 DN

12,0cm  Asphalttragschicht AC 32 TN

15,0cm  Schottertragschicht 0/32 B1 Evz 2 150 MPa
34,0cm  Frostschutzschicht 0/45 B2 Evz2= 120 MPa
Planum Evz =2 45 MPa

65,0 cm Gesamtaufbau
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6 Variantenbetrachtung
6.1 Ausbauvariante Nr. 1 — Sanierung mittels Hocheinbau Asphalt (auf vorhandener
Trasse)

Bei Variante Nr. 1 wird innerorts auf einer Lange von ca. 145 m die Sanierung der vorhandenen
Verkehrsanlage mittels grundhaften StraRenausbaus in Asphaltbauweise betrachtet. Dabei ist
die Fahrbahn mit einer Regelbreite von 3,50 m und einem beidseitigem Bankett von jeweils
0,50 m zu errichtet. Die gewahlten Breiten resultieren aus den drtlichen Gegebenheiten,
welche durch ein beengtes Baufeld (Bebauung und Baumbestand) geprégt sind.

Aullerorts erfolgt die Fahrbahnsanierung mittels Hocheinbau einer Asphalttrag- und
-deckschicht. Die neue Verkehrsanlage ist mittels eines ca. 1,00 breiten Streifens an die
angrenzenden Gelandehdhe hthenmaRig anzugleichen.

Bei Variante Nr. 1 wird die vorhandene Achse der bisherigen Wegefilihrung auch weiterfiihrend
berlicksichtigt. Somit ergibt sich eine Vielzahl an Achsradien, die bei der Planung zu
berlcksichtigen sind bzw. waren.

Der Eingriff in den vorhandenen Baumbestand wird weitestgehend minimiert, jedoch ist mit
erheblichen Aufwand zum Baumschutz zu rechnen.

Neben der eigentlichen Fahrbahnsanierung ist zusatzlich die Errichtung von insgesamt
2 Ausweichstellen vorgesehen. Diese werden an den Stationen 0+310.000 bzw. 0+520.000
mit einer Gesamtlange von 40,0 m (10,0 m Aufweitung — 20,0 Regelbreite bei 5,50 m — 10,0
m Verjlingung) vorgesehen. Die Anbindung an die Kreisstrale hat hohengleich zu erfolgen,

um Bautatigkeiten direkt an der Kreisstrale K 1174 auszuschlieRen.

6.2 Ausbauvariante Nr. 2 — Sanierung mittels Hocheinbau Asphalt (mittig des

Wegeflurstiickes)

Bei Variante Nr. 2 wird derselbe Sanierungsansatz entsprechend Variante Nr. 1 verfolgt.
Jedoch wird hier abweichend eine durchgehend geradlinige Achsenfiihrung auRerhalb der
Ortslage betrachtet. Die Achse wurde so gewahlt, dass diese mittig des vorhandenen
ca. 6,5 - 7,0 m breiten Wegeflurstiickes angeordnet ist. Auch hier ist der Zwangspunkt der
Anbindung an die Kreisstralle K 1174 zu beriicksichtigen. Die Ausweichstellen werden mit
einer Regelbreite von 5,50 m an den Stationen 0+310.000 bzw. 0+530.000 angeordnet.

Aufgrund der abweichenden Anordnung der geplanten Achse zur bisherigen Achse ist mit
einem erhéhten Mehraufwand an Bautatigkeiten zur Erreichung eines tragfahigen
Untergrundes zu rechnen, da die geplante Fahrbahn in Teilabschnittes oberhalb der bisher als

Nebenanlagen genutzten Flachen angeordnet ist.
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6.3 Ausbauvariante Nr. 3 — Sanierung mittels Betonspurbahnen (mittig des

Wegeflurstiuckes)

Bei Variante Nr. 3 wird wie in den beiden vorangehenden Varianten innerértlich der grundhafte
StralRenausbau in Asphaltbauweise vorgesehen.

AuBerorts ist die Errichtung von Betonspurbahnen beabsichtigt. Diese werden eine
Regelbreite von 3,00 m aufweisen (1,05 — Spurbahn — 0,90 m Mittelstreifen — 1,05 m
Spurbahn). Beidseitig ist das Bankett entsprechend den bisherigen Varianten mit einer
Regelbreite von 0,50 m auszubilden. AnschlieRend erfolgt beidseitig die Angliederung des
1,00 m breiten Streifens zur Anpassung der Verkehrsanlagen an das angrenzende Gelédnde.
Die Ausweichstellen werden mit einer Regelbreite von 5,50 m an den Stationen 0+310.000

bzw. 0+520.000 angeordnet. Auch diese sind in Betonbauweise zu errichten.

6.4 Ausbauvariante Nr. 4 — Sanierung mittels grundhaften Stralenbaus (mittig des

Wegeflurstiickes)

Bei Variante Nr. 4 wird durchgehend der grundhafte StraRenausbau in Asphaltbauweise
betrachtet. Die Regelbreite von 3,50 m zzgl. 2 x 0,50 m Bankett erstreckt sich iiber den

gesamten Planungsbereich mit seiner Gesamtlange von ca. 750 m.
Die Ausweichstellen (Errichtung ebenfalls in Asphaltbauweise) werden mit einer Regelbreite
von 5,50 m an den Stationen 0+310.000 bzw. 0+520.000 angeordnet.

6.5 Untergrundverbesserung

Auf dem Planum wird eine Mindestfestigkeit von 45 MPa gefordert. Dort, wo die Werte nicht
erreicht werden, sind Malnahmen durch einen zusatzlichen Bodenaustausch von 20 cm /
Untergrundverbesserungen erforderlich. Hierzu sind jedoch die Ergebnisse des
Baugrundgutachtens im Rahmen der weiterfiihrenden Planungsphasen hinsichtlich des

tats&chlich erforderlichen Umfangens an Untergrundverbesserungen mit einzubeziehen.

6.6 Vorzugsvariante

Seitens des Planers wird Variante Nr. 2 als Vorzugsvariante aufgefuhrt. Hier wird eine
durchgehende, geradlinige StraRenachse beriicksichtigt, die die Sichtbeziehung entlang der
Fahrbahn erheblich verbessert. Negativ wirkt sich allerding aus, dass ein gréferer Eingriff in
den Naturhaushalt im Vergleich zu Variante Nr. 1 zu erwarten ist, da maoglichweise mehr

Hochstdmme zu féllen sind. Dieser Sachverhalt ist noch zu diskutieren.
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Aufgrund der nur sehr geringen Verkehrsraumbreite und unter Berlicksichtigung der
angedachten Anordnung von insgesamt 2 Ausweichstellen innerhalb des auRerdrtlichen
Betrachtungsabschnittes wird Variante Nr. 2 als Vorzugsvariante benannt.

Es ist hier jedoch zu erwdhnen, dass im Rahmen der Projektverteidigung zu der hier
vorliegenden Planunterlage gemeinsam mit der Gemeinde Colbitz die endgliltige

Vorzugsvariante zu ermitteln bzw. festzulegen ist.

6.7 Bestand Ver- und Entsorgungsmedien im Planungsbereich

Aufgrund der potentiellen Neuanordnung des Verkehrsraumes muss auf den vorhandenen
Anlagenbestand an Ver- und Entsorgungsmedien hingewiesen werden. Dahingehend sind

moglicherweise Umverlegungsarbeiten im Zuge der Bauausfiihrung zu bertcksichtigen.

Die Anlagenbestdnde werden im Rahmen der weiterfiihrenden Planungsphasen abgefragt
und nachrichtlich in die Planung (ibernommen.

Nach Festlegung / Erarbeitung der Vorzugsvariante ist einer Verschneidung der geplanten
Strallenflhrung mit dem vorhandenen Anlagenbestand durchzufiihren. Nach derzeitigem
Kenntnisstand ist davon auszugehen, dass Leitungsumverlegearbeiten nicht erforderlich sein

werden.
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7 Kostenschétzung

Die

nachfolgende Tabelle gibt

einen

zusammenfassenden

Uberblick

Uber die

Kostenschétzung, siehe auch Anlage Nr. 1, der insgesamt 4 betrachteten Varianten aus der

Vorplanung.

Tab. Nr. 4: Aufstellung der Kostenschitzung Variante Nr. 1 - 4
Variante Nr. 1 | Variante Nr. 2 | Variante Nr. 3 | Variante Nr. 4
Baustelleneinrichtung 8.300,00 8.300,00 9.700,00 10.700,00
Strallenbau Bereich Siedlung 35.139,00 35.139,00 35.139,00 35.139,00
StraRenbau aulerorts 86.265,00 85.542,50 115.063,75 134.222,90
Ausstattung / Landschaftsbau * 0,00 0,00 0,00 0,00
Bausumme netto [€] 129.704,00 128.981,50 159.902,75 180.061,90
MwsSt.[€] 24.643,76 24.506,49 30.381,52 34.211,76
Bausumme brutto [€] 154.347,76 153.487,99 190.284,27 214.273,66

* erfolgt in Eigenleistung durch die Gemeinde Colbitz

Variante Nr. 2, bei der die geradlinige Achsenfiihrung im Bereich zwischen der Siedlung und

der stellt kostengiinstigste
Sanierungsvariante dar. Variante Nr. 1 liegt kostenseitig nur ca. 0,7 % iiber Variante Nr. 1.

Kreisstrale K 1174 vorgesehen ist, derzeitig die
Die Findung der Vorzugsvariante kann jedoch nicht nur anhand einer monetaren Bewertung
der einzelnen Sanierungsvorschldge erfolgen. Siehe hierzu die bereits vorangehenden

Aussagen zur weiteren Vorgehensweise = Findung Vorzugsvariante.

Hinweis:

Es ist hier jedoch nochmals darauf hinzuweisen, dass bei Realisierung von Variante Nr. 2 mit
einem erhShten Eingriff in den Naturhaushalt (Baumféllungen, Riickschnittarbeiten, etc.) zu
rechnen ist. Aufgrund der Tatsache, dass diese Leistungen entsprechend des derzeitigen
Abstimmungsstandes mit dem AG durch die Gemeinde in Eigenleistung erbracht werden

sollen, finden die Erarbeiten monetér bei den Kostenschitzungen keine Bertlicksichtigung.
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8 Weitere Vorgehensweise

Im kommenden Schritt ist es notwendig, die hier vorliegende Vorplanung mit der Gemeinde
Colbitz abzustimmen und die weiteren Vorgehensweisen festzulegen. Im Rahmen der
weiterfliihrenden Planungsphasen ist die Vorzugsvariante detaillierter auszuarbeiten.
Folgend soll kurz die anstehende Vorgehensweise stichpunktartig aufgefiihrt werden:

* Projektverteidigung Vorplanung,

» Erarbeitung Entwurfsplanung,

* Durchfihrung Genehmigungsplanung (Erarbeitung Antragsunterlagen Denkmalrecht,

Wasserrecht, ...) soweit wie erforderlich,

* Erarbeitung Ausfiihrungsunterlagen.

9 Auswirkungen des Vorhabens

Mit der geplanten Malinahme erfolgt eine erhebliche Verbesserung der Verkehrssicherheit.

10 Rechtsverhéltnisse

10.1 Notwendige offentlich-rechtliche Verfahren

Im Rahmen der weiterfihrenden Planungen ist eine Genehmigungsplanung (maximale
Gltigkeit 2 Jahre) einzuleiten. Vor Beginn der BaumafRinahme muss die Genehmigungs-

planung ordnungsgemalf abgeschlossen sein.

10.2 Notwendige Grenzvermessungen vor der Bauausfiihrung

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind Grenzfeststellungen nicht notwendig. Die geplante
Baumalnahme kann den einzelnen offentlichen (und privaten) Flurstiicken zugeordnet

werden.

10.3 Beweissicherungsmafinahme

Beweissicherungsmalinahmen sind vor Baubeginn dort zu veranlassen, wo Anlagen Dritter

durch die Baumafinahmen gefahrdet scheinen.

11 Wartung und Verwaltung der Anlagen

Fir die Wartung und Verwaltung der Anlagen ist die Gemeinde Colbitz bzw. das jeweilige

Betriebsfluhrungsunternehmen zustandig.
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