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1 ALLGEMEINES

Anlass der MaRnahme:

Die DB-Strecke 6409 Glindenberg-Oebisfelde wird im Stadtgebiet von Haldensleben
derzeit an vier schienengleichen Bahnuibergangen von StralRen gekreuzt. Die geplante
EKrG-MalRnahme bezieht sich auf die folgenden drei BU’s:

e BU bei Bahn-km 18,766 von der ,Althaldensleber StraBe“ im Zuge der L
24

e BU bei Bahn-km 19,360 von den StraBen , Téberhaide — Jungfernstieg*

e BU bei Bahn-km 20,300 von den StraBen ,Klinggraben/HagenstraRe* im
Zuge der B245

1.1 Begrundung der MaBnahme

Durch die steigende Verkehrsbelastung der Strallen bei gleichzeitig hohen Zugfre-
quenzen ergeben sich in der Ortslage von Haldensleben zunehmend Probleme, wie
die Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit, die Behinderungen des StralRenver-
kehrs und Belastungen des Wohnumfeldes. Durch die niveaufreie Kreuzung von Bahn
und Strale lieRRen sich die durch die Bahnibergange bedingten negativen Auswirkun-
gen beseitigen.

Die negativen Auswirkungen der im Stra3ennetz vorhandenen Mangel sowie des ins-
gesamt hohen Durchgangsverkehrs wirden aber weiterhin bestehen bleiben.

Die geplanten Ersatzlésungen zur Beseitigung der Bahnibergange in der Ortslage Hal-
densleben fihren zu einer Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf die B245n und
fuhren dadurch zu einer Verbesserung der Verkehrssituation im Stadtgebiet von Hal-
densleben.

1.2 Gesamtabwagung der MaBRnahme, Planungsansatz

Bereits seit dem Jahr 1996 wurden entsprechende Planungstiberlegungen zur Besei-
tigung der Bahnlibergange im Stadtgebiet von Haldensleben angestellt. An jedem der
3 Bahnlibergange gibt es unterschiedliche kreuzungsbeteiligte StralRenbaulasttrager.
Es wurden 3 Vorort-Losungen untersucht. Im Folgenden werden diese Planungen zu
den Bahnubergangsbeseitigungsmaflinahmen als Fiktiv-Losungen bezeichnet. Die Fik-
tivibsungen sehen vor, die Bahnibergange mit niveaufreien Einzelkreuzungsanlagen
unter Berlcksichtigung der Bedirfnisse aller Verkehrsteilnehmer zu beseitigen. Im
Rahmen dieser Planungen werden alle méglichen Kreuzungsvarianten auf ihre wirt-
schaftliche und stadtebauliche Umsetzbarkeit geprift und bewertet. Die vor diesem
Hintergrund ausgewahlten BU-Beseitigungsmafnahmen in Form von EinzelmaRnah-
men bilden die Grundlage zur Kostenaufteilung des Kostendrittels des gemaf EKrG §§
3; 13 auf den jeweiligen StralRenbaulasttrager entfallenden Kostendrittels bei der ge-
trennter Beseitigung der Bahniibergange.

Parallel zu den BU-Beseitigungen plant die LandesstralRenverwaltung von Sachsen-
Anhalt, den Neubau der B245n, zwischen Alvenslebener Stralte stidwestlich von Hal-
densleben und der Magdeburger Stral3e) (B71) im Osten der Stadt geplant. Die dabei
favorisierte Trassenfiihrung beinhaltet ein Uberflihrungsbauwerk in der Nahe der Alt-
haldensleber Stral3e Uber die Bahnstrecke 6409 Glindenberg-Oebisfelde. Damit ist si-
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chergestellt, dass der Uberdrtliche Verkehr nicht mehr durch Haldensleben gefihrt wer-
den muss. Aus diesem Grund sollte auf den KFZ-gerechten Ausbau der Bahnquerung
im Bereich Klinggraben-Hagenstralte und der Verbindung Téberhaide-Jungfernstieg
verzichtet werden. Aufgrund des im Rahmen der B245 neu gebauten Uberfiihrungs-
bauwerkes Uber die Bahn 6stlich der Althaldensleber Stral’e im Bereich der Industrie-
stral’e kann der Bahnubergang Althaldensleber Stral’e komplett aufgelassen werden.
Daraus ergibt sich die Méglichkeit einer verkehrstechnisch sinnvollen und wirtschaftlich
optimierten Beseitigung der 3 Bahnibergange im Stadtgebiet von Haldensleben in Ver-
bindung mit dem Neubau der B245 zu realisieren.

Nach Abwagung aller Aspekte stellte die nachfolgend beschriebene Ersatzlésung flr
die Beseitigung der Bahnibergange mit dem Neubau der B245, dem Neubau einer
Rad-und Gehwegunterfiihrung mit Méglichkeit zur Durchfahrt von Rettungsfahrzeugen,
im Bereich Klinggraben-Hagenstralle, sowie dem Neubau einer Rad- und Gehweg-
Uberfihrung im Bereich des Bahnlberganges Toéberhaide-Jungfernstieg, die wirt-
schaftlichste Lésung zur Beseitigung der 3 Bahnibergange im Stadtgebiet von Hal-
densleben dar.

Diese Losung wird im Weiteren flir die Kreuzungsvereinbarung und zur Ermittlung der
EKrG-bedingten Kostenmasse fir die Malinahme nach EKrG §§ 3; 13 zugrunde gelegt.
Weitere Forderungen beziglich der baulichen Ausgestaltung der Ersatzlésungen sind
nicht kreuzungsbedingt nach EKrG. Die Kosten dafiir missen vom Veranlasser als
nicht-kreuzungsbedingen Kostenmasse getragen werden.

1.3  Wirtschaftlichkeit der geplanten MaBRnahme

Eine Kostengegenuberstellung der EKrG-bedingten MalRnahmen im Rahmen der Re-
alisierungsldsung und der Beseitigung der Bahniibergange durch 3 EinzelmaRnahmen
an Ort-und Stelle wie in der Anlage 3.1.5 zur 1. Fortschreibung der Kreuzungsverein-
barung dargestellt ergibt, dass die Beseitigung der 3 Bahnibergange im Zuge der Re-
alisierungslosung eine Kosteneinsparungen in Hohe ca. 1,40 Mio. Euro gegenuber
den Ersatzmalnahmen zur Beseitigung der Bahnibergange in Form von 3 Einzelmal3-
nahmen an Ort und Stelle ermdglicht.

Erlauterungen zu 3 Fiktivplanungen mit Ersatzlésungen an Ort-und Stelle siehe unter
Abschnitt 6 dieses Erlauterungsberichtes.

(siehe Gegenuberstellung der Kosten von Real- zu Fiktivplanung siehe Anlage 3.1.5)
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2 LAGE IM NETZ

21 Bahnubergang Althaldensleber StraBe, in Bahn-km 18,766

Situation: Der schienengleiche Bahnibergang liegt in km 18,766 der Bahnstrecke
6409, Glindenberg - Oebisfelde, im Zuge einer der wichtigsten innerstadtischen Ver-
bindungsstralRen ,Althaldensleber Strafe” - in der Stadt Haldensleben. Die Bahn-stre-
cke ist eine Nebenfernstrecke (NFS).

2, SRS LR

Abbildung 1: BU in km 18,766, Althaldensleber StraBe, Blick in Richtung B245
' Yy N K

Abbildung 2: BU in km 18,766, Althaldensleber StraRe, Blick in Richtung Mittellandkanal
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2.2 Bahnubergang Toberhaide Jungfernstieg; in Bahn-km 19,360

Situation: Der schienengleiche Bahnlbergang liegt in km 19,360 der Bahnstrecke
6409, Glindenberg - Oebisfelde, im Zuge der Stadtstrallen - Tdberhaide / Jungfern-
stieg" in der Stadt Haldensleben. Die Bahnstrecke ist eine Nebenfernstrecke (NFS).

Abbildung 3: BU in km 19,360, Blick in Richtung KohlerstraBe, links im Bild das Stell-
werk W1

Abbildung 4: BU in km 19,360, Blick in Richtung Oebisfelde, rechts im Bild das Stellwerk
w1
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2.3 Bahnubergang Klinggraben-HagenstraBe; in Bahn-km 20,300

Situation: Der Bahnibergang in seiner jetzigen Lage befindet sich im funktionalen Stra-
Rennetz des Bundeslandes Sachsen-Anhalt. Im Stadtgebiet werden die B245, die B71
und die L 42 miteinander verknlpft, die B245 ist eine der wichtigsten innerstadtischen
Hauptverkehrsstralien in Haldensleben. Die verkehrliche Situation des Bahnibergangs
ist entsprechend der Funktion der B245 im relevanten Bereich Gberwiegend durch Ziel-
/Quellverkehr und Durchgangsverkehr gekennzeichnet. Die Strafen ,Klinggraben® und
,Hagenstralle" weisen beidseitig einen Rad- und Gehweg auf.

Abbildung 6: BU in km 20,300, Blick in Richtung Glindenberg (Magdeburg)
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BESCHREIBUNG DER GEWAHLTEN REALISIERUNGSLOSUNG
- PLANUNGSANSATZ

Es ist beabsichtigt, folgende Ersatzlésungen fur die Beseitigung der schienengleichen
Bahnubergange zu schaffen:

1. Bau einer siidlich und 6stlich der Bebauung von Neuhaldensleben verlau-
fenden UmgehungsstraRe von der vorhandenen B245 im Zuge der Beber-
taler StraBe siidlich von Haldensleben bis zum Anschlusspunkt an die Ge-
rikestraBe im Osten der Stadt.

2. Bau einer Eisenbahniiberfiihrung uber Klinggraben - HagenstraBBe, Bahn-
km 20.300.

3. Bau einer Rad- und Gehwegiiberfiihrung liber Téberhaide - Jungfernstieg,
Bahn-km 19.360.

ANNGALD
DI /

; % R b Wy s
VOR DEW] WIS B 1
BTy 5
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% | DAMMUHLE

WERDINGEN

Abbildung 7: Gesamtibersichtsplan der im Realisierungsentwurf geplanten EinzelmaR-
nahmen

Nach der Realisierung dieser Mainahmen kénnen die BU’s zurlick gebaut werden. Die
unterbrochenen Verbindungen flr den innerértlichen Verkehr und den Ziel-/Quellver-
kehr werden durch den weiterhin vorhandenen BU ,SchitzenstraRe“ und die Anbin-
dung der B245 im Osten des Stadtgebietes an das innerstadtische Stral’ennetz lber-
nommen. Damit werden die direkten negativen Auswirkungen der vorhandenen BU’s
beseitigt und gleichzeitig eine verkehrsgerechte Stralte geschaffen sowie der Durch-
gangsverkehr in der Ortslage Haldensleben verringert.

Die vorliegende Planung wurde unter Beachtung verkehrlicher, bautechnischer, stad-
tebaulicher und wirtschaftlicher Gesichtspunkte entwickelt und ist mit der Stadt Hal-
densleben, dem LSBB Sachsen-Anhalt, RB Mitte, Magdeburg und der DB Netz AG
abgestimmt.
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Gemal der 2006 unterzeichneten und durch das BMVI mit einem ,gesehen Vermerk*
gepriften Kreuzungsvereinbarung sind einzelne Teile der Gesamtrealisierungslésung
nicht kreuzungsbedingt nach EKrG §§3;13.

Dies sind im Einzelnen die ErsatzmalRnahmen zur Beseitigung des Bahniiberganges
Klinggraben/Hagenstraflie, DB Strecke 6409 Glindenberg-Oebisfelde, Bahn km 20,300.

Die Aufteilung von kreuzungs- und nicht kreuzungsbedingten MalRnahmenteilen erfolgt
auf der Grundlage der folgenden zwei Entwurfsplanungen:

EKrG-bedingte Ersatzmalnahme im Zuge der Vor-Ort Lésung zur Beseitigung des
Bahnuberganges

Der durch das BMVI genehmigte MalRnahmenumfang zur Beseitigung der 3 Bahnuber-
gange sah als Vor-Ort Ersatzmalnahme am Bahnibergang in Bahn km 20,300 Ha-
genstraflie/Klinggraben eine niveaufreie Kreuzung mit der DB Strecke 6409 fur Ful3-
ganger/Radfahrer und Rettungsfahrzeuge vor.

Siehe hierzu Anlage 2.1.2.1 zur 1. Fortschreibung der Kreuzungsvereinbarung zuge-
hérige Planunterlagen und Kostenermittiungen.

Realisierungsmalinahme im Zuge der Vor-Ort-Lésung zur Beseitigung des Bahniber-
ganges

Die Stadt Haldensleben fordert einen Kfz- und OPNV-gerechten Ausbau mit separat
geflhrten beidseitig abgesetzten Geh-und Radwegen. Die daraus resultierenden
Mehrkosten der Kreuzungsanlage sind im Sinne des EKrG nicht kreuzungsbedingte
Kosten. Sie sind durch die Stadt Haldensleben zu tragen.

Siehe hierzu Anlage 2.1.2.2 zur 1. Fortschreibung der Kreuzungsvereinbarung:

Realisierungsentwurf, einschlief3lich nicht EKrG §§ 3;13-bedingter MalRnahmen, aus-
geldst durch das Aufweitungsverlangen der Stadt Haldensleben.

Zusatzlicher Rad-und Gehweg von Bau km 0+100 — 1+400:

Die Kosten fur Rad- und Gehweg (Bauanfang der Ortsumgehung Hohe Aral-Tankstelle
bis Knotenpunkt Neuhaldensleber Str.) werden auf der Grundlage einer getrennten
Kostenberechnung ermittelt.

Siehe hierzu Anlage 2.2.2 zur 1. Fortschreibung der Kreuzungsvereinbarung:
Realisierungsentwurf, einschlief3lich nicht EKrG §§ 3;13-bedingter MalRnahmen, aus-
geldst durch das Verlangen der Stadt Haldensleben.

2005.502-6 Erl-Bericht KV 2017.docx 11.05.2017/Fa-Jg
Seite 9 von 22



- Unterlagen zur Kreuzungsvereinbarung -
Erlauterungsbericht
Beseitigung von 3 héhengleichen Bahnlbergangen im Stadtgebiet von Haldensleben
DB Strecke 6409 Glindenberg-Oebisfelde
BU’s in Bahn km 18,766; Bahn km 19,360; Bahn km 20,300
Anlage 1 zur KV

NCTE Da NG NG )/ NEUHAINENSLEBEN

VOR DER:
KENBERG |
14

KLAUSORT | :

|
disburge

Abbildung 8: Gesamtiibersicht EKrG-bedingte MaBnahmen §§ 3;13 im Rahmen der Er-
satzmaBnahmen zur Beseitigung der Bahniibergange

4 VERKEHRLICHE UND BETRIEBLICHE BEGRUNDUNG

Die Ersatzlésungen zur Beseitigung der Bahnlibergange in der Ortslage Haldensleben
bestand aus dem Bau der B245 neu sowie dem Neubau einer Rad- und Gehwegunter-
fuhrung im Bereich des Bahnlberganges Klinggraben-Hagenstralte und einer Rad-
und Gehweguberfuhrung im Bereich des Bahniberganges Téberhaide-Jungfernstieg.
Sie wurde von allen Kreuzungsbeteiligten favorisiert, da sie aufgrund der Verlagerung
des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumgehung B245n eine Verbesserung der Ver-
kehrssituation von Haldensleben darstellt und dadurch den baulichen und finanziellen
Aufwand zur Beseitigung der Bahniibergange minimiert.

Eine Veranderung der verkehrlichen und betrieblichen Situation der Strecke 6904, Glin-
denberg - Oebisfelde im Zusammenhang mit dem vorliegenden Bauvorhaben nicht vor-
gesehen. Die Streckengeschwindigkeit betragt derzeit 100 km/h und perspektivisch
120 km/h.

5 BESCHREIBUNG DER ERSATZMARNAHMEN

5.1 B245n, Ersatzlosung StraRe

Der geplante Neubau der B245n eroffnet die Méglichkeit einer deutlichen Reduzierung
des Fahrzeugaufkommens im innerértlichen Bereich. Daraus ergibt sich die Mdglich-
keit, die vorhandenen plangleichen Bahnibergange Klinggraben/Hagenstralle, Téber-
haide/Jungfernstieg und der Althaldensleber Stral’e mit der DB Strecke 6409 Glinden-
berg - Oebisfelde auf der Grundlage des Eisenbahnkreuzungsgesetzes durch wirt-
schaftlich glinstigere Ersatzmalinahmen, als dies ohne den Bau der Ortsumgehung
moglich ist, zu beseitigen. Im Falle der Bahniibergange Klinggraben/Hagenstralte und
Téberhaide/Jungfernstieg war die Auflassung der vorhandenen BU’s durch den Bau
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von Ersatzlésungen fir den FulRganger- und Radverkehr mdéglich. Die Baulange der
geplanten B245 betragt ca. 3,820 km.

Die Neubautrasse der B245 beginnt am Netzknoten NK 3704028 Stat. 2,242 = Bau km
0+100, Alvensleber StralRe, stidwestlich von Haldensleben und nordlich der Hundis-
burger Berge. Sie schwenkt in ihrem weiteren Verlauf nach Osten ab und verlauft stid-
lich des Sudhafens auf landwirtschaftlich bewirtschafteten Flachen, schleift mit einem
Linksbogen in noérdlicher Richtung in die L24, Neuhaldensleber Stralte, ein und quert
den Mittellandkanal.

Die StralRenbriicke im Zuge der L24 (ber den Mittellandkanal wurde im Rahmen der
Kanalverbreiterung in veranderter Lage unter der Regie des WNA neu errichtet werden.
Die Trassenflhrung der B245n entspricht im Bereich des Kanals den Parametern des
neuen Bauwerkes.

Nach Uberquerung des Mittellandkanals verlauft die geplante Trasse der B245n in
norddstlicher Richtung und quert mit einer neuen Briicke die Gemeindestralde ,Stein-
bettenbreite, die DB-Strecke Glindenberg-Oebisfelde, eine Nebenstrecke und mehrere
Werksgleise. Anschliel3end kreuzt sie die Industriestralle und endet auf der vorhande-
nen B71 Magdeburger Stralle.

Im Zuge der B245n entstehen 5 plangleiche, Knotenpunkte bzw. Einmindungen, durch
die plangleichen Knoten Alvensleber Landstrale (B245), die HinzenbergstralRe/Wirt-
schaftsweg/Stadtbad, die Neuhaldensleber Stralle (L24), die Althaldensleber Stralle
(L24), die Industriestrale und die Magdeburger Stral’e (B71) an die B71 angeschlos-
sen werden.

Entlang des aulerértlich verlaufenden Abschnittes der B245n (Bauanfang Héhe Aral
Tankstelle bis zum Knoten Neuhaldensleber Str.) ist die Finanzierung eines begleiten-
den Rad- und Gehweges durch das Verkehrsministerium wg. bestehender innerortli-
cher Radwegeverbindungen abgelehnt wurden. Im Zuge des Planungsprozesses
wurde seitens der Stadt Haldensleben der Bau dieses Radweges gefordert. Die daraus
resultierenden Kosten sind nach Eisenbahnkreuzungsgesetz nicht kreuzungsbedingt
und deshalb im Rahmen der Kostenaufteilung von der Stadt Haldensleben zu tragen.

5.2 Eisenbahnuberfuhrung Klinggraben-HagenstralRe, Bahn-km 20,300

Als Ersatzlésung zur Beseitigung des Bahniibergangs im Zuge von Klinggraben-Ha-
genstrale war im Rahmen der geplanten Malinahmen zur Beseitigung von 3 Bahn-
Ubergangen im Stadtgebiet von Haldensleben eine Vor-Ort-Losung fir Radfahrer und
FuRganger als kreuzungsbedingt nach Eisenbahnkreuzungsgesetz vorgesehen. (siehe
Punkt 5.2.1).

Im Zuge des Planungsprozesses wurde seitens der Stadt Haldensleben die Forderung
nach einer Aufweitung der im Rahmen der Bahnibergangsbeseitigungsmaflinahme
Ful3- und Radwegquerung im Zuge Klinggraben-Hagenstrale erhoben. Die zu pla-
nende Ersatzmalinahme soll auch fir den KFZ-Verkehr ausgelegt werden. Dartber
hinaus sollen die Hafenstral3e und der Hellerweg die nach Umsetzung der Ersatzmal}-
nahme den in Tieflage die Bahnstrecke querenden Klinggraben-Hagenstral’e durch
den Neubau von zwei Uberfiihrungsbauwerken niveaufrei kreuzen kénnen.

Die Beschreibung der zur Realisierung geplanten Malinahmen erfolgt unter Punkt 5.2.2
dieses Erlauterungsberichtes.

Zwischen den Kreuzungspartnern wurde festgelegt, dass die Aufweitung der Kreu-
zungsanlage von 5,00 m auf 12,40 m lichte Weite und die beiden zuséatzlichen  Que-
rungsmaoglichkeiten im Rahmen der Baumallnahme realisiert werden koénnen. Die
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dadurch verursachten Mehrkosten gegeniiber der EKrG-bedingten BU-Beseitigungslo-
sung, wie sie unter Punkt 5.2.1 beschrieben wird, sind als nicht kreuzungsbedingte
Kosten nach EKrG von der Stadt Haldensleben zu tragen.

Die flr den Baulasttrager Bahn durch die Aufweitung der Eisenbahnlberfiihrung ent-
stehenden Mehrerhaltungskosten, werden auf Grundlage einer Abléseberechnung ge-
maf der Abldserichtlinien des Bundes ermittelt. Sie sind durch die Stadt Haldensleben
bei der Bahn abzulésen. Gemal Berechnung wird die Hohe des Ablésebetrages nach
derzeitigem Kostenstand 149.000,00 € betragen. Die Ablosung ist nicht Bestandteil der
Fortschreibung zur Kreuzungsvereinbarung nach EKrG § 3;13 und durch eine Verein-
barung zwischen der DB Netz AG und der Stadt separat zu vereinbaren.

Die Ermittlung der nicht-kreuzungsbedingten Kosten sowie des Vorteilsausgleiches er-
folgt durch die Stadt Haldensleben auf Grundlage von Fiktiventwirfen.

Die nicht-kreuzungsbedingten Kosten berechnen sich aus der Differenz zwischen den
Kosten der Kreuzungsanlage unter Berlicksichtigung der Forderungen der Stadt Hal-
densleben (wie unter Pkt.5.2.2 beschrieben) - und den gemal® EKrG §§ 3;13 kreu-
zungsbedingten Kosten (wie unter Pkt.5.2.1 beschrieben).

5.2.1 ErsatzmaBnahme auf Grundlage des EKrG §§ 3;13 fiir FuBganger und Radfahrer

(Siehe hierzu auch Vorentwurf Teil A und B vom 30.11.2011)

Nach der SchlieBung des Bahniiberganges ist im Zuge der Klinggraben/Hagenstralle
eine Querungsmaglichkeit der Eisenbahnlinie fur den FuRganger- und Radverkehr neu
zu schaffen, da deren Umwege ansonsten unzumutbar lang wiirden. Die gewahlte L6-
sung kann auch von Rettungsfahrzeugen befahren werden. Die lichte Weite des 3-
gleisigen Eisenbahnuberfuhrungsbauwerkes betragt ebenso wie die lichte Weite der in
beiden Rampenstrecken erforderlichen Trogbauwerke 5,00 m. Die Unterfihrung wird
in Richtung der Klinggraben/Hagenstra3e mit geradlinig gefuhrten Rampen ausgebil-
det. Die Langsneigung der Verkehrsflachen innerhalb der Bauwerke betragt max. 6 %.
Da die Sohle der beidseitigen Trogbauwerke Uber weite Strecken unterhalb des Be-
messungswasserstands zum Liegen kommt wird das Bauwerk als weille Wanne aus-
gebildet. Die Gesamtlange der Trogbauwerke betragt ca.75 m.

Die Rampen erhalten zur Aufnahme von FuRgangern aus den seitlich auf die Rampen
treffenden Stralken Treppen.

Der Klinggraben bis zur Einmindung der Siplinger Stralle bleibt baulich unverandert.
Die Mittelinsel an der Einmuindung Suplinger Straf3e in den Klinggraben sowie die Rad-
wege vom Klinggraben kommend werden baulich umgestaltet. Zur verkehrstechni-
schen Erschliellung des ehemaligen Postgebaudes und eines Eckgebaudes sind zu-
satzliche Malknahmen erforderlich.

5.2.2 ErsatzmaBfRnahme gemaR Forderung der Stadt Haldensleben fiir den KFZ-Verkehr
(mit beschrankter Durchfahrtshéhe), und FuBganger/Radfahrer

(Siehe hierzu auch Ordner Vorentwurf nach RE Teil A und B von 30.11.2011)

Gemal Forderung der Stadt Haldensleben soll der Stra3enzug ,Klinggraben“/,Hagen-
straRe” auch fur den KFZ-Verkehr erhalten bleiben. Hierzu ist der Bau einer 3-gleisigen
Eisenbahnuberfiihrung mit einer lichten Weite von 12,40 m und einer eingeschrankten
lichten Héhe von 3,50 geplant.
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An das Eisenbahnulberfihrungsbauwerk schlieen sich beiderseitig Trogbauwerke an.
Da die Sohlen der Trogbauwerke Uber weite Strecken unterhalb des Bemessungswas-
serstands zum Liegen kommen werden die Bauwerke als weilte Wannen ausgebildet.
Die Gesamtlange der Trogbauwerke betragt ca.75 m.

Weiterhin ist geplant, die Hafenstrale mit der Glntherstralie sowie den Jungfernstieg
mit dem Heller Weg durch jeweils ein Uberflihrungsbauwerk tiber den in Tieflage kreu-
zenden Stral’enzug ,Klinggraben® / ,Hagenstralte” miteinander zu verbinden.

Die B245 alt verlauft im relevanten Abschnitt innerhalb der Ortslage Haldensleben und
weist die Streckencharakteristik einer innerstadtischen VerbindungsstralRe auf. Stadte-
baulich liegt sie im grinderzeitlichen Stadterweiterungsgebiet von Haldensleben und
ist durch Wohnbebauung und Gewerbeflachen gepragt.

Als Ersatzlésung fur die fir den groRraumigen Durchgangsverkehr unterbrochene Ver-
bindung der B245 alt Klinggraben - Hagenstral3e ist die ,Umgehung Haldensleben im
Zuge der B245 n* geplant (siehe auch Punkt 5.1).

Die Langen der auszubauenden Stralden betragen fir die B245 ,Klinggraben / Hagen-
strale” ca. 330 m; davon ca. 134 m innerhalb von Ingenieurbauwerke in Form des Ei-
senbahniiberfiihrungs- und Trogbauwerkes.

Fir die L42 ,SiplingerstraRe” sind ca. 50 m, fur die Stralte ,Jungfernstieg“ ebenfalls
ca. 50 m und fir den ,Heller Weg*“ ca. 110 m Ausbaulangen zu verzeichnen.

Die Baustrecke der B245 beginnt ca. 210 m sidwestlich des heutigen Bahniibergangs.
Sie verlauft im Rechtsbogen nach Norden, unterfihrt in einem sich anschliefenden
Linksbogen die Trasse der DB Strecke 6409 Glindenberg — Oebisfelde und schwenkt
in ca. Bau — km 0+350 auf die vorhandene Achse der Hagenstrale.

Der geplante Querschnitt der Strae hat im Bereich der Ingenieurbauwerke eine Re-
gelbreite von 5,50m zwischen den Borden und weist beidseitig einen Rad- und Gehweg
mit einer Breite von 2,75 m auf. Die Regelfahrbahnbreiten der durchgehenden Stral3e
im Zuge des Klinggrabens und der Hagenstralie orientieren sich an den bestehenden
(Klinggraben: 6.50 m zwischen den Borden) bzw. bereits ausgebauten (Hagen-
strale:6,10 m zwischen den Borden) Stral3enzugen.

Die Einmindung Stplingerstrafie - Klinggraben wird an die geanderte Trassenfihrung
der B245 angepasst und verkehrsgerecht mit Tropfen in der untergeordneten Knoten-
punktzufahrt ausgebaut. Der Tropfen Gbernimmt gleichzeitig die Funktion einer Uber-
querungshilfe fur den auf der Nordseite parallel der B245 geflihrten Rad- und Gehweg.

Mit dem Bau des Trogbauwerkes und der einhergehenden Tieflage der durchgehenden
B245 alt mussen die hdhengleichen Einmundungen ,HafenstralRe / Glntherstrafe” und
»~Jungfernstieg / Heller Weg“ sowie die Zufahrten zur Post und dem ehemaligen Hotel
First Bismarck geschlossen werden. Als Ersatz und zur Aufrechterhaltung der beste-
henden Wegebeziehungen sind im Zuge dieser StraRenziige Uberfiihrungen vorgese-
hen. Der ,Heller Weg“ tGbernimmt hierbei noch die Funktion einer rickwartigen Er-
schlieBung des ehemaligen Postgebaudes.

Die Einmundung der L42 (,Slplinger Stral3e®) in die B245 alt wird wie bisher plangleich,
in einfacher Form mit Tropfen in der L42 und Linksabbiegerstreifen ausgebildet. Zur
Verbesserung der Querungsmoglichkeit fur Radfahrer und Fuf3ganger im Einmin-
dungsbereich, wird der Tropfen als Uberquerungshilfe ausgebildet.

Die hohengleichen Anschlusse in die B245 alt von
e HafenstraBe

¢ Giintherstrale
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o Jungfernstieg
e Heller Weg

entfallen kinftig. Als Ersatz ist die Verknipfung der Hafen- und der Gintherstralle so-
wie des Jungfernstieges und des Heller Weges mit je einer Stra3enlberfiihrung vorge-
sehen.

5.3 Rad-und Gehweguberfiihrung Toberhaide-Jungfernstieg, Bahn-km 19,360

Nach der SchlieBung des Bahnilbergangs ist im Zuge der Stralte Toberhaide-Jung-
fernstieg eine Querungsmaoglichkeit der Eisenbahnlinie fir den FulRganger- und Rad-
verkehr neu zu schaffen, da deren Umwege ansonsten unzumutbar lang wirden.

Zur Fihrung des Rad- und FuRgangerverkehrs wird daher eine niveaufreie Kreuzung
geschaffen, wobei der Rad- und FuRweg die Bahntrasse mit einer Briicke Uberquert.
Die Lange des Rad- und FuRweges betragt ca. 425 m.

Die lichte Héhe der Briicke im Bereich der Bahn betragt 6,70 m und im Bereich der
Stralle (Téberhaide) 4,70 m.

Die Rampe auf der Sudseite der Gleise beginnt etwa 180 m 6stlich der Rad- und Ful3-
gangerbriicke an der Stral’e Tdberhaide und verlauft parallel zur Stral3e.

Die Rampe auf der Nordseite der Gleise beginnt ca. 180 m nordwestlich der Briicke an
der Stral’e Jungfernstieg, verlauft annahernd parallel zum Jungfernstieg Richtung Su-
den, auf den letzten 20 m verlauft die Trasse bis zur Briicke parallel zu den Gleisen.

Die lichte Breite des Rad- und FulRweges betragt 3,00 m zwischen den Gelandern. Die
Langsneigung der Bauwerke betragt in Anlehnung an die DIN 18024.1 ,Barrierefreies
Bauen“ max. 6 %.

Zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit (gemeinsamer Rad- und Gehverkehr) wurden
Verweilflachen im Abstand von 33 m auRRerhalb der Verkehrsflachen des Radverkehrs
angelegt.

6 FIKTIVENTWURFE BU-BESEITIGUNGEN AN ORT UND STELLE

Die Fiktiventwtirfe behandeln die Beseitigung der schienengleichen Bahnibergange in
Bahn- km 18,766, in Bahn- km 19,360, in Bahn- km 20,300 im Zuge der Bahnstrecke
6409 Oebisfelde - Glindenberg und dienen der Ermittlung der kreuzungsbedingten Kos-
ten fur die fiktiven Ersatzmaflinahmen.

Die Tragung des Kostendrittels der Stralenbaulasttrager fur die geplanten Mal3nah-
men zur Beseitigung der Bahnlbergange erfolgt auf der Grundlage der Kostenanteile,
die sich fiir die fiktive Beseitigung der BU’s nach den Vorschriften des EKrG ergeben.
Die Fiktiventwirfe liegen in Form von Entwurfsunterlagen vor.

Die geplante fiktive BU-Beseitigungsmalnahme wir im Folgenden kurz beschrieben.
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Abbildung 9: Ubersichtskizze zu den geplanten FiktivmaBnahmen

6.1 Beseitigung BU, Althaldensleber StraRe, Bahn-km 18,766

Der vorhandene Bahnubergang der ,Althaldensleber Stral3e“ im Zuge der L24 Gber die
DB-Strecke 6409 Glindenberg - Oebisfelde in Bahn-km 18,766 wird durch eine niveau-
freie Kreuzung ersetzt, wobei die L24 die Bahntrasse mit einer Stralenbriicke Uber-
quert.

Die Lange der geplanten Baustrecke betragt ca. 425 m. Die Langen der Baunebenstre-
cken betrage ca. 210 m fir die Erschlieungsstralie ,Toéberhaide®, ca. 160 m fir den
Anliegerweg ,Steinbetten® und weitere 175 m fir den Anliegerweg parallel zur Althal-
densleber Strale.

Die Baustrecke beginnt etwa 200 m nérdlich des Bahnibergangs am nérdlichen Ende
der Werkshalle der ASM GmbH, verlauft in gerader Linienfihrung nach Siden und
endet etwa 150 m stdlich des Bahnlibergangs.

Die Gradiente steigt von Gelandehdhe mit ca. 4,6 % an, erreicht am Bahnlbergang
eine Hohe von 6,40 m (4,90 m lichte Hohe) Gber den Bahngleisen und fallt danach
wieder mit 5,5 % bis auf die siidlich des Bahnliibergangs in Dammlage verlaufende
Althaldensleber Stral3e ab und geht in deren vorhandene Steigung von ca. 2,5 % Uber.
Etwa von Bau-km 0+026 bis Bau-km 0+125 wird der Hohenunterschied zum Gelande
durch beidseitige Stltzmauern ausgeglichen. Anschliel®end erstreckt sich bis etwa
Bau-km 0+302 ein Briuckenbauwerk. Daran anschlieRend verlauft die Baustrecke bis
zum Bauende in Dammlage.
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Der geplante Querschnitt der Stral3e hat eine Breite von 7,50 m zwischen den Borden
und weist beidseitige Rad-/Gehwege mit einer Breite von 2,75 m auf. Bei gleicher Fahr-
bahnbreite verringert sich der Rad-/Gehweg im Dammbereich auf 2,50 m.

Die Einzelkostenermittlung zum Fiktiventwurf einschlief3lich der Kostenfortschreibung
auf den Kostenstand 2015 ist der Anlage 4.1.1 zur KV zu entnehmen.

6.2 Beseitigung BU Téberhaide-Jungfernstieg, Bahn-km 19,360

Der héhengleiche Bahniibergang im Zuge der stadtischen Verbindungsstrallen , Téber-
haide — Jungfernstieg“ Uber die DB-Strecke 6409 Glindenberg - Oebisfelde in Bahn-km
19,360 soll durch eine niveaufreie Kreuzung ersetzt werden.

Aus Sicht des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Bonn vom
15.08.2008 kann bei der Fiktividsung Bahnlibergang Tdberhaide — Jungfernstieg auf
eine planfreie Querung der Bahngleise fur den Kfz-Verkehr verzichtet werden. Dem
Kfz-Verkehr ist es zumutbar auf die benachbarten Bahniibergange auszuweichen.

Im Realentwurf (vgl. Pkt. 5.3) wurde zur Fiihrung des Rad- und FulRgangerverkehrs
eine niveaufreie Kreuzung geschaffen, wobei der Rad- und FuRweg die Bahntrasse mit
einer Briicke Uberquert. Diese Lésung entspricht 0.g. Forderungen und ist somit der
Fiktiventwurf fur die Beseitigung des Bahnubergangs Toberhaide — Jungfernstieg in
Bahn km 19,360.

Die Einzelkostenermittlung zum Fiktiventwurf einschlieR3lich der Kostenfortschreibung
auf den Kostenstand 2015 ist der Anlage 4.1.3 zur KV zu entnehmen.

6.3 Beseitigung BU Klinggraben-HagenstraRe, Bahn-km 20,300

Der vorhandene Bahnlbergang der StralRen ,Klinggraben / HagenstraRe“ im Zuge der
B245 (ber die DB-Strecke 6409 Glindenberg - Oebisfelde in Bahn-km 20,300 sowie
eine FuRgangeruberfihrung werden durch eine niveaufreie Kreuzung ersetzt, wobei
die B245 die Bahntrasse mit einer Grundwasserwanne unterquert.

Die Lange der geplanten Baustrecke betragt ca. 410 m. Die Langen der Baunebenstre-
cken betragen ca. 298 m flr die Anliegerstrale ,Zollstra3e/- Giintherstralle®, ca. 280 m
fur die ,Suplingerstralle/Querspange zur HafenstraRe®, ca. 55 m fur die Anliegerstralie
.Heller Weg“ und je weitere ca. 35 m fir den Anschluss der Stral3e ,Jungfernstieg” und
der ,Alvensleber Strafle“.

Die Baustrecke beginnt etwa 220 m sldlich des heutigen Bahnibergangs an der Ein-
muandung der ,Siedlungsstrafie”, verlauft im Linksbogen nach Norden, unterquert die
Bahngleise ca. 30 m siidwestlich des vorhandenen Bahnibergangs, verlauft anschlie-
Rend hinter den bestehenden Gebauden Hagenstralle 68 und 70 und schwenkt dann
wieder auf die vorhandene Achse der HagenstralRe. Die Baustrecke endet ca. 160 m
nordlich des Bahnibergangs kurz hinter der Einmindung der ,Peter-Wilhelm-Beh-
rends-Stralle“.

Die Gradiente verlauft zunachst in Gelandeneigung mit 2,2 % bzw. 1,2 % Gefalle. Ab
Bau-km 0+099 taucht sie mit 5 % Gefalle ab, erreicht bei Bau-km 0+220 eine Tiefen-
lage von 6,10 m (4,50 m lichte H6he) unter den Gleisen und steigt anschlielsend wieder
mit 5 % an. Bei Bau-km 0+352 wird wieder das urspriingliche Gelande erreicht und an
die bestehende Gradiente der Hagenstral’e angeschlossen, die hier eine Langsnei-
gung von 0,17 % hat.

Von Bau-km 0+100,5 bis Bau-km 0+237,5 erstreckt sich eine Grundwasserwanne. Die
Anliegerstralle ,Zollstralle/Gilntherstrale Giberquert die Grundwasserwanne bei Bau-
km 0+205 mit einem Briickenbauwerk. Die Bahnlinie tGiberquert die Grundwasserwanne
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bei Bau-km 0+220 mit einem Bruckenbauwerk. Die Anliegerstral3e ,Heller Weg® tiber-
quert die Grundwasserwanne bei Bau-km 0+235 mit einem Briickenbauwerk.

Der geplante Querschnitt der durchgehenden Strecke hat eine Breite von 7,00 m zwi-
schen den Borden und weist einseitig einen Rad-/Gehweg mit einer Breite von 2,50 m
und einseitig einen Radweg mit einer Breite von 1,50 m auf. Im Bereich der Kreuzung
~Suplingerstralle/Querspange zur Hafenstral3e” sind zusatzliche Linksabbiegestreifen
vorgesehen.

Der Anschluss der StralRen ,Haldensleber Strale“, ,Zollstralke”, ,Hafenstralle“ und
»Guntherstralke an die B245 erfolgt Uber eine neu zu bauende Querspange. Diese
beginnt etwa an der heutigen vorhandenen Einmindung der Alvensleber Stralke in die
HafenstralRe. Sie verlauft durch heute bebautes Gebiet und schlie3t nach einer Bau-
lange von ca. 110 m an der zum Vollknoten erganzten Einmindung der L 42 ,Suplin-
gerstralle” an die B245 an.

Der Querschnitt weist eine Fahrbahnbreite von 7,10 m und beidseitige Gehwege von
1,50 m auf.

Das auf der Nordseite des Bahniibergangs verbleibende ehemalige Stlick der B245
dient zur Anbindung der Stral3e ,Téberhaide” an die durchgehende Strecke.

Die Einzelkostenermittlung zum Fiktiventwurf einschlieR3lich der Kostenfortschreibung
auf den Kostenstand 2015 ist der Anlage 4.1.2 zur KV zu entnehmen.

6.4 Kostenaufteilung des StraBenbaulastdrittels auf Grundlage fiktiver Bahn-
tiibergangsbeseitigungen an Ort und Stelle

Die Kostenanteile des jeweiligen StralRenbaulasttrager-Drittels bei der Umsetzung der
geplanten ErsatzmalRnahmen zur Beseitigung von drei Bahniibergange im Stadtgebiet
von Haldensleben berechnen sich aus den fiktiven Kostenanteilen, die sich auf der
Grundlage des Eisenbahnkreuzungsgesetzes flr die Beseitigung der Bahnlbergange
an jeweiliger Ort und Stelle ergeben. Da laut EKrG §§ 3.13 der Kostenanteil von Bahn
und Bund mit jeweils 1/3 der kreuzungsbedingten Kosten festgelegt sind, ist lediglich
die Tragerschaft und Hohe des vom jeweiligen StralRenbaulasttrager zu Gbernehmen-
den Kostendrittelanteil zu ermitteln.

Der kommunale Kostenanteil im Zuge der Malinahmen fur den Bau innerdrtlicher, stra-
Renbegleitender Gehwege wird auf der Grundlage des Verhaltnisses der lichten Ver-
kehrsrdume, wie sie bei getrennter Baudurchfiihrung entstehen wirden, berechnet.

Die Berechnung der Anteile am EKrG-bedingten Drittelanteil sowie der Quoten zur Kos-
tenbeteiligung der Stralenbaulasttrager an den Bahniibergangsbeseitigungen ist der
Anlage 5.2 zur KV zu enthehmen.

7 RECHTSANGELEGENHEITEN

7.1 Kostentragung

Das geplante Bauvorhaben ist eine Kreuzungsmal3hahme gemafs § 3 in Verbindung
mit §13 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG). Die Kosten flir die BaumalRnahme werden
gedrittelt. Je ein Drittel fallt den Tragern der jeweiligen Strallenbaulast und dem Eisen-
bahnunternehmen zur Last. Das dritte Drittel tragt der Bund, da ein Schienenweg der
Deutschen Bahn am Bahnubergang beteiligt ist.

An den jeweiligen Bahnibergangen sind folgende StralRenbaulasttrager an den Dritte-
lungsmalinahmen beteiligt:
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. Althaldensleber StraRe in Bahn km 18,766

Am Bahnlbergang Althaldensleber StralRe kreuzt die L24 die Bahnstrecke 6409
Glindenberg—Oebisfelde héhengleich. Hier ist der Stralienbaulasttrager das Land
Sachsen-Anhalt.

° Toéberhaide-Jungfernstieg, Bahn-km 19,360

Am Bahnlbergang Téberhaide-Jungfernstieg kreuzt eine Stadtstralle die Bahn-
strecke die Bahnstrecke 6409 Glindenberg—Oebisfelde héhengleich. Hier ist der
StraRenbaulasttrager die Stadt Haldensleben.

° und Klinggraben-Hagenstrae in Bahn km 20,300

Am Bahnlbergang Klinggraben-Hagenstral’e kreuzt die Bundesstralte 245 die
Bahnstrecke Glindenberg—Oebisfelde héhengleich. Hier ist der Stralienbaulast-
trager die Bundesrepublik Deutschland vertreten durch den LSBB Sachsen-An-
halt, Magdeburg

7.2 Stand der Planrechtsverfahren

Planfeststellungsverfahren fiir das geplante Bauvorhaben: ,,Bundesstrafle 245n,
einschlieBlich des Riickbaus der Bahniibergdnge Althaldensleber StraBe (Bahn-
km 18,766) und Klinggraben-HagenstraBe (Bahn-km 20,300), Neubau Eisenbahn-
tiberfiihrung—Tunnellésung- in den Gemarkungen: Haldensleben, Wedringen*;
Stadt Haldensleben; Landkreis Borde

Das laufende Planfeststellungsverfahren zur Bahniibergangsbeseitigung im Stadtge-
biet von Haldensleben sah neben dem Neubau der Bundesstralie B245n den Ruckbau
der Bahnibergange Althaldensleber Stralle und Klinggraben/Hagenstra3e vor. An
Stelle des Bahnliberganges Klinggraben/Hagenstral3e war als Ersatzlésung der Neu-
bau einer Eisenbahniberfihrung/Tunnelldsung fir den Fuldganger- und Radverkehr
vorgesehen. Im durchgefihrten Anhérungsverfahren gab es vor allem gegen diese ge-
plante Tunnellésung nur fir FulRganger und Radfahrer erhebliche Einwande und Be-
denken. Die Stadt entschloss sich daher, gemeinsam mit den Planungsbeteiligten,
diese Planung zu Uberarbeiten und an dieser Stelle eine niveaufreie Querung der
Bahnstrecke auch flir den PKW-Verkehr anzubieten.

Die geanderte Planung der Eisenbahniberfihrung Klinggraben-Hagenstral’e (Bahn-
km 20,300) wurde mit Datum vom 17.06.2011 eingereicht und ein Anderungsantrag im
Rahmen des 0.g. Planfeststellungsverfahrens (Deckblattiésung Tunnel) gestellit.

Die Auslegung dieser Unterlagen erfolgte vom 23.06.2011 bis zum 22.07.2011, die Er-
drterungstermine mit den TOB und privater Einwender fanden am 28. und 29.03.2012
statt.

Die im August 2012 vorgestellte und inzwischen abgeschlossene Werkserweiterung
der IFA-Rotorion — Holding GmbH beansprucht zwingend einen Teilabschnitt der im
Verfahren befindlichen Trasse der B245n.

Hierflr wurde im Einvernehmen mit dem Ministerium fir Landesentwicklung und Ver-
kehr eine Ausnahmegenehmigung zur Veranderungssperre durch das Landesverwal-
tungsamt erteilt und eine Umplanung der Trassenfuhrung der B245n ab Bau-km 2+700
bis zum Bauende durchgefihrt.

2005.502-6 Erl-Bericht KV 2017.docx 11.05.2017/Fa-Jg
Seite 18 von 22



- Unterlagen zur Kreuzungsvereinbarung -
Erlauterungsbericht
Beseitigung von 3 héhengleichen Bahnlbergangen im Stadtgebiet von Haldensleben
DB Strecke 6409 Glindenberg-Oebisfelde
BU’s in Bahn km 18,766; Bahn km 19,360; Bahn km 20,300
Anlage 1 zur KV

7.2.1 Zeitschiene und Ablauf der Planrechtsverfahren
¢ ErsatzmaBBnahme: Neubau BundesstraBe 245n, einschlieBlich des Riickbaus
der Bahniibergange Althaldensleber StraBe (Bahn-km 18,766) und Klinggra-

ben-HagenstraBe (Bahn-km 20,300), Neubau Eisenbahniiberfiihrung-Tun-
nellésung

Dezember 2008 Einreichung der Planunterlagen zur Durchfiihrung des PFV
1.Quartal 2009 Auslegung

2.Quartal 2011 Auslegung geanderter Planunterlagen (Deckblattidsung Tunnel)

Marz 2012 Erdrterungstermin
Januar 2013 Ausnahmezulassung von der Veranderungssperre fiir IFA-Rotorion
April 2015 Anderungsantrag im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens

(Deckblattlosung IFA)

2./3. Quartal 2017 Auslage Planunterlagen B245n (Deckblattlésung IFA)

e ErsatzmaBnahme: Beseitigung BU- Téberhaide-Jungfernstieg

Fur die geplante ErsatzmalRnahme liegt Planrecht vor. Der vom Eisenbahnbun-
desamt, AulRenstelle Halle, Ernst-Kamieth-Stralle 5, gefertigte Planfeststellungs-
beschluss gemal AEG §18, AZ Nr.Pap 010/08 datiert vom 20.12.2013.

8 GRUNDERWERB

Zur Umsetzung der Baumalnahmen ist Grunderwerb erforderlich.

9 ERLAUTERUNG ZUR KOSTENBERECHNUNG

9.1 Kostenermittiung

Die Kostenermittlung erfolgt auf der Grundlage einer Kostenberechnung nach AKS fir
einzelne Teilbauabschnitte

(Ubersichtsskizzen mit Darstellung der einzelnen AKS-Teile, siche Anlage 3.1.0. zur KV).

Die Uber einen Zeitraum von ca. 10 Jahren erstellten Einzelkostenberechnungen wur-
den auf den Kostenstand von 2015 fortgeschrieben.

Kostenermittlung fir die Realisierungslésung (siehe Anlagen 3.1. zur KV)

Die Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten (siehe Anlage 2 zur KV).

Fortschreibung der Kosten fiir die in Abschnitt 6 dargestellten Fiktiventwiirfe zur BU-
Beseitigung auf Grundlage von 3 Vor-Ort EinzelmaRnahmen.

Kostenfortschreibungen Fiktiventwirfe auf den Kostenstand 2015
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(siehe Anlagen 4.1 zur KV).

e Kosten Beseitigung BU, Althaldensleber StraRe, Bahn-km 18,766

e Kosten Beseitigung BU Téberhaide-Jungfernstieg, Bahn-km 19,360
e Kosten Beseitigung BU Klinggraben-HagenstralRe, Bahn-km 20,300

Gegenuberstellung der EKrG-bedingten Kostenmasse fir die Realisierungslésung und
die EKrG-bedingte Kostenmasse bei Beseitigung der 3 vorstehend benannten Bahn-
Ubergange in Form von 3 EinzelmalRnahmen (siehe Anlage 6.1 zur KV).

Ergebnis:

Die BU-Beseitigung auf Grundlage der Realisierungslésung ergibt unter Beriicksichti-
gung der Kostenfortschreibung zum Stand 2015 eine Kosteneinsparung bei Umset-
zung der Realisierungslésung in Héhe von.ca.1.400.000 Euro

Fortschreibung der Kosten aufgrund der Deckblattidsung zum Verlauf der B245n im
Streckenabschnitt von 2+700 bis zum Bauende (Anschluss an die B71, Magdeburger
Stralde)

Durch die Plananderung des Teilabschnitts der B 245 von Bau km 2+700 bis 3+920
aus dem Jahre 2015 ergibt sich gegenlber der urspriinglichen Trassenfihrung von
2005 keine Erhéhung der EKrG-bedingten Kostenmasse.

Siehe hierzu die Kostengegenuberstellung in Anlage 6.2.0 zur KV.

e Fortschreibung der Kostenberechnungen zum Neubau der B 245n, mit Pla-
nungsstand der bereits 2006 unterzeichneten KV. vom Kostenstand aus 2005
auf das Jahr 2015.

e Kostenberechnungen fir die Ersatzlésung Neubau der B245n unter Beruck-
sichtigung der IFA Deckblattldsung im Rahmen der PLF mit Planungs-u. Kos-
tenstand von 2015

Kostenberechnungen zur Ersatzlésung B 245n Planungsstand 2005 / Kostenstand
2015
(Siehe Anlage 6.2.1 zur KV)

e AKS Ersatzlosung StraRe B 245n -verbleibender Abschnitt Bau km 0+100 bis 2+700-
o AKS Ersatzlosung StraRe B 245n -entfallender Abschnitt Bau km 2+700 bis 3+530-

Kostenberechnungen zur Ersatzldsung B 245n unter Berlcksichtigung der Deckblatt-
I6sung IFA im Rahmen der Plananderung von 2015
(Siehe Anlage 6.2.2 zur KV)

o AKS Ersatzldsung Strale -Planénderungsabschnitt Bau km 2+700 bis 3+919,521
e AKS Ersatzlosung Stralle -Gesamtstrecke Bau km 0+100 bis 3+919,521-
Ergebnis:
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Die Umsetzung der Deckblattidsung im Rahmen der ErsatzmalRnahmen zu den Bahn-
Ubergangsbeseitigungen ergibt eine Kostenreduzierung von rd. 690.000 Euro. Die
vorgenannten Zahlen wurden mit Schreiben vom 19.11.2015 der Landesstrallenbau-
behorde Sachsen-Anhalt Zentrale, mit dem BMVI abgestimmt und durch das BMVI be-
statigt.

9.2 Kostentrager

Bei der vorgesehenen Malinahme handelt es sich um eine Eisenbahnkreuzungsmalf}-
nahme §§ 3,13 EKrG. Die anfallenden MalRnahmenkosten unterliegen der vom Ge-
setzgeber vorgegebenen Kostenaufteilung.

Die kreuzungsbedingte Kostenmasse wird wie folgt geteilt:
e 1/3 Deutsche Bahn
o 1/3 Bundesrepublik Deutschland
o 1/3 Baulasttrager der Verkehrswege

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten gemaf EKrG §§ 3; 13 sind allein von dem Ver-
anlasser der zusatzlichen MalRnahmen zu tragen.

Die Forderung der Stadt Haldensleben nach Aufweitung der Verkehrswegeabmessun-
gen von Klinggraben-Hagenstral’e, im Zuge der Realisierungslésung zur Beseitigung
des Bahnuberganges in Bahn km 20,300, ist nach EKrG §§ 3;13 nicht kreuzungsbe-
dingt.

Die aus der Anlage eines aullerértlichen stralRenbegleitenden Rad-,Gehweges an der
B245n resultierenden Kosten sind nach Eisenbahnkreuzungsgesetz nicht kreuzungs-
bedingt und deshalb im Rahmen der Kostenaufteilung von der Stadt Haldensleben zu
tragen.
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9.3 Kosten

Die Ermittlung der voraussichtlichen Kosten der geplanten Ersatzmalinahmen im Rah-
men der Beseitigung von 3 Bahnlibergangen im Stadtgebiet von Haldensleben erfolgt
auf Grundlage der in Anlage 2 dargestellten Ubersichtsskizze der einzelnen AKS-Teile.
Die Gesamtkosten (Kostenstand 2015) der Ersatzmalinahmen betragen gemaf

<Lusammenstellung der voraussichtlichen Kosten nach EKrG §§ 3/13“
ErsatzmaBnahmen zur Beseitigung von 3 Bahniibergangen
im Stadtgebiet von Haldensleben

28.519.735 Euro (einschlieRlich Verwaltungskosten)

Davon sind nach EKrG §§ 3;13,

kreuzungsbedingt 26.287.326 Euro
nicht kreuzungsbedingt 2.232.409 Euro
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