MaBnahmenblatt Nr. 160 Bodendorfer Str. / Suplinger Str. (L42) | A156

7
Z
o

E~ {
2 -~
e = \\\ \
©_Op€nStreetMap (2022)

N a
Allgemein Bestand
Strecke von Ortsein-/ -ausgang Suplingen Breite RVA [cm] —
Strecke bis K1150 (Altenhduser Weg) Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 1.890 m | 8 Min. ruhender _
Klassifizierung | LandesstraRe Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h
Baulasttrager Land Verkehrsstarke 406 Kfz/Spitzenstunde (2019)
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem Fir im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau und
Verkehrsaufkommen.
Planung
MafRnahme Neubau einer Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen im Seitenraum.

Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

Kosten- 1.040.900 €

schéatzung

Prioritat 1 - Hohe Prioritat Prioritat A - Hohe Perioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"' S

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 161 Suplinger StraBe (L42) | A157

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

: N

© OpenStreetMap (2022) g ‘ \
Bestand

Altenhauser Weg (K1150) Breite RVA [cm] —

Ortsein-/ -ausgang Bodendorf Belag — Zustand Asphalt — gut

260 m | 1 Min. ruhender J—

LandesstraBe Verkehr

innerorts zul. Geschw. 50 km/h

Land Verkehrsstarke 406 Kfz/Spitzenstunde (2019)

Mischverkehr.

Far im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Verkehrsaufkommen.

Anlage beidseitig richtungstreuer Radverkehrsanlagen in Regelbreite, Markierungslésung prifen
(einseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite und einseitige Piktogrammkette).
Anschlisse an vor- bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.

107.300 €
1 - Hohe Perioritat Prioritat A - Hohe Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ’}"r,

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 162

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022)

Ortsein-/ -ausgang Bodendorf
Gemeindegrenze Haldensleben
1.410 m | 6 Min.

Landesstrale

aulderorts

Land

Mischverkehr.

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

L42 | A158

Asphalt — gut

100 km/h
406 Kfz/Spitzenstunde (2019)

Far im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau und

Verkehrsaufkommen.

Neubau einer Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen im Seitenraum.
Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

776.900 €

1 - Hohe Prioritat

Radverkehrskonzept Haldensleben
und Ortsteile

Prioritat
[Zeit]

A - Hohe Prioritat



MaBnahmenblatt Nr. 163 KreisstraBe | A159

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Siplinger Strale Breite RVA [cm] —

Strecke bis Ortsein-/ -ausgang Siplingen Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 100 m | 1 Min. ruhender —
Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus —

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem Gdf. fur im Mischverkehr geflihrten Radverkehr unvertragliches Verkehrsaufkommen.
Planung

MaBnahme DTV prifen.

Bei DTV > 3.000 Kfz/Tag Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage prifen.
Alternativ: Anordnung Tempo 30 priifen.

Anschliisse an vor- bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.

Kosten- 2.800 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmaRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

P
Stand 30.05.2022 Radverkehrskonzept Haldensleben Y7

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 164 KreisstraBe | A160
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Allgemein Bestand
Strecke von Suplinger Stralde (L42) Breite RVA [cm] —
Strecke bis Steinbruch Bodendorf (K1150) Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 700 m | 3 Min. ruhender —
Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem Far im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau.

Planung

MaBnahme DTV prifen.
Bei DTV > 2.500 Kfz/Tag Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage prufen. Anschluss an ggf. zukunftig
vorhandene vor- und nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

Kosten- 4.100 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig

[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "‘r' e

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 165

Unbenannter Wirtschaftsweg | A161

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Weg Ri. Bauernholzgraben Breite RVA [cm] —

Strecke bis Am Hagen Belag — Zustand Asphalt — leicht eingeschrankt
Distanz/ Zeit 520 m | 2 Min. ruhender —

Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Fithrungsform Mischverkehr.

Problem Stellenweise unzureichende Belagsqualitat (Schlaglocher).

Planung

MaRBnahme Belagsausbesserung.

Kosten- 21.500 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritéat B - Mittlere Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben

. e
und Ortsteile

Stand 30.05.2022



MaRnahmenblatt Nr. 166

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Am Hagen

An der Bahn
690 m | 3 Min.
Gemeindestralle
innerorts

Gemeinde

Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.

Verkehrsstarke

Prioritat
[Zeit]

und Ortsteile

Steiner Weg | A162

Asphalt — gut

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben



MaRnahmenblatt Nr. 167

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Steiner Berg

Bahnlinie Richtung Haldensleben

440 m | 2 Min.
Gemeindestralle
innerorts

Gemeinde

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]
Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

Prioritat
[Zeit]

Am Hagen | A163

Asphalt — gut

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 168

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Bahnubergang Breite RVA [cm] —
L42 (Haldensleber Stralle) Belag — Zustand Asphalt — gut
400 m | 2 Min. ruhender Westseite Langsparken aufgesetzt
Gemeindestrale Verkehr
innerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone
Gemeinde Verkehrsstérke —
Mischverkehr.
Kein Handlungsbedarf.
— Prioritat —
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ’}!, F.

und Ortsteile

Am Hagen | A164

A154



MaBnahmenblatt Nr. 169 An der Bahn | A165

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Am Hagen Breite RVA [cm] —

Strecke bis Steiner Berg Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 260 m | 1 Min. ruhender Nordseite Langsparken aufgesetzt
Klassifizierung | GemeindestraRe Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaRnahme Kein Handlungsbedarf.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "" o

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 170

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Schulzenberg
Steiner Berg
370 m | 1 Min.
Gemeindestralle
innerorts

Gemeinde

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

Prioritat
[Zeit]

An der Bahn | A166

4

Asphalt — gut

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben "" ::_....::_-_..:
und Ortsteile =eE ek



MaBnahmenblatt Nr. 171 Schulzenberg | A167

©OpenStreetMap(2022) L e——

Allgemein Bestand

Strecke von An der Bahn Breite RVA [cm] —

Strecke bis L42 (Bodendorfer Strafle) Belag — Zustand Pflaster — gut
Distanz/ Zeit 400 m | 2 Min. ruhender Ostseite Langsparken Parkbucht
Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaRBnahme Kein Handlungsbedarf.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

P&

Radverkehrskonzept Haldensleben Y777

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 172

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

An der Bahn

L42 (Bodendorfer Strafle)
410 m | 2 Min.
Gemeindestralle
innerorts

Gemeinde

Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

Radverkehrskonzept Haldensleben
und Ortsteile

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]
Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

Prioritat
[Zeit]

Gartenweg | A168

Pflaster — gut

Westseite Langsparken Fahrbahn

30 km/h - Zone

e



MaBnahmenblatt Nr. 173 Bulstringer Weg (K1652) | A169

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Haldensleber Strale (L42) Breite RVA [cm] —

Strecke bis Ortsein-/ -ausgang Siplingen Belag — Zustand Asphalt — gut

Distanz/ Zeit 340 m | 1 Min. ruhender Ostseite Langsparken aufgesetzt

Klassifizierung Kreisstrafie Verkehr Westseite Langsparken aufgesetzt

Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h

Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaBnahme DTV prifen.
Bei DTV > 3.000 Kfz/Tag Markierungslésung prifen (einseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite und
einseitige Piktogrammekette).

Kosten- 2.800 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig

[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "‘,‘, .

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 174

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MafRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Bulstringer Weg (K1652) | A170

o Pr-Ainir

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Ortsein-/ -ausgang Suplingen Breite RVA [cm] 220
HauptstralRe / Bllstringer Weg (L24) Belag — Zustand Asphalt — gut
2.650 m | 11 Min. ruhender _
Kreisstralle Verkehr
aulderorts zul. Geschw. 100 km/h - abschnittsweise 70 km/h
Kreis Verkehrsstarke —

Ostseite gem. Geh-/ Radweg (Z240).

Am Ortsein-/ -ausgang Siiplingen unbefestigter Wegeabschnitt bei Uberfiihrung von der Fahrbahn in
den Seitenraum.

Radverkehrsanlage in Mindestbreite gemaf StVO.
Langfristig bzw. bei anstehenden Bauvorhaben sollte der Wegeausbau auf Regelbreite erfolgen.

Punktueller Handlungsbedarf:
Befestigung des unbefestigten Wegeabschnitts am Ortsein-/ -ausgang Siplingen (Asphaltierung/
Pflasterung) bis an die Einfahrt.

6.900 €

1 - Hohe Prioritat Prioritat A - Hohe Prioritat

[Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"' e

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 175

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Bodendorfer Stralle (L42) Breite RVA [cm]
Ende Wohnbebauung Siiplingen Belag — Zustand
220 m | 1 Min. ruhender
Gemeindestrale Verkehr
innerorts zul. Geschw.
Gemeinde Verkehrsstérke

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

— Prioritat
[Zeit]

Flechtinger Weg | A171

Pflaster — gut

Ostseite Langsparken Fahrbahn

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben ’i,‘r

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 176

Flechtinger Weg | A172

\ N
© OpenStreetMap (2022) Y ‘ \
Allgemein Bestand
Strecke von Ende Wohnbebauung Suplingen Breite RVA [cm] —
Strecke bis Grundriehe Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz’ Zeit 320 m | 1 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem —
Planung
MaRBnahme Kein Handlungsbedarf.
Kosten- —
schéatzung
Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Stand 30.05.2022

Radverkehrskonzept Haldensleben
und Ortsteile
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MaRnahmenblatt Nr. 177

© OpenStreetMap (2022)

Flechtinger Weg | A173

Allgemein Bestand

Strecke von Grundriehe Breite RVA [cm] 300

Strecke bis Heidlohen Wald Belag — Zustand Betonplatten — gut
Distanz/ Zeit 1.060 m | 4 Min. ruhender —
Klassifizierung | Gemeindeverbindungsstraie Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. —

Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Fiihrungsform Wirtschaftsweg.
Spurweg

Problem Keine Befahrbarkeit des Weges auf kompletter Breite (Breite eher 2x 1,0 m, unbefestigte Mitte).

Planung

MaBnahme Langfristig und bei anstehenden Bauarbeiten sollte der Wirtschaftsweg als zusammenhangender Weg
(keine Spurwege) ausgebaut werden.
Gdf. Zufahrtsbeschrankung fir private Kfz durch reflektierende Poller mit Warnmarkierung.
Durchlassbreite von mind. 1,50 m zueinander gewahrleisten.

Kosten- 145.800 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat

[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "!, e

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 178

© OpenStreetMap (2022)

Flechtinger Weg | A174

Allgemein Bestand

Strecke von Heidlohen Wald Breite RVA [cm] 300

Strecke bis Wirtschaftsweg Richtung Beck Belag — Zustand Schotter — erhebl. eingeschrankt
Distanz/ Zeit 490 m | 2 Min. ruhender —

Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. —

Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstérke —

Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Fithrungsform Wirtschaftsweg.

Problem Wirtschaftsweg in unzurreichender Belagsqualitat.
Planung
MaRBnahme Belagserneuerung durch wassergebundene Decke. Belagsqualitdt durch regelmaRige Instandsetzung

aufrecht erhalten.

Kosten- 101.100
schitzung
Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]
PGV ===
Stand 30.05.2022 Radverkehrskonzept Haldensleben rrrri=:

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 179 Flechtinger Weg | A175
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© OpenStr;etMap (2022) .
Allgemein Bestand
Strecke von Wirtschaftsweg Richtung Zernitz Breite RVA [cm] 300
Strecke bis Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand | unbefestigte Deckschicht — kaum nutzbar
Distanz/ Zeit 2.110m | 8 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Wirtschaftsweg.
Problem Wirtschaftsweg in unzurreichender Belagsqualitat.
Planung
MaRBnahme Belagserneuerung durch wassergebundene Decke. Belagsqualitdt durch regelmaRige Instandsetzung
aufrecht erhalten.
Kosten- 435.200
schéatzung
Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritéat C - Niedrige Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]
PGV =3=-.
Stand 30.05.2022 Radverkehrskonzept Haldensleben Y 77 7 =

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 180 Wirtschaftsweg Richtung Zernitz | A176
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© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand
Strecke von Flechtinger Weg Breite RVA [cm] 300
Strecke bis Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand Schotter — erhebl. eingeschrankt
Distanz/ Zeit 1.970 m | 8 Min. ruhender _
Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Fiihrungsform Wirtschaftsweg.
Problem Wirtschaftsweg in unzureichender Belagsqualitat.

Umlaufsperren als Hindernisse fir den Radverkehr.

Planung

MafRnahme Belagserneuerung durch wassergebundene Decke. Belagsqualitat durch regelmafige Instandsetzung
aufrecht erhalten.
Entfernen der Umlaufsperre oder Austausch durch reflektierende Poller mit Warnmarkierung.
Durchlassbreite von 1,50 m gewahrleisten.

Kosten- 407.000

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat

[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"' S

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 181

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schitzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Forstweg
Béack

1.320 m | 5 Min.

Wirtschaftsweg
aulerorts

Gemeinde

Wirtschaftsweg.

Unbenannter Wirtschaftsweg | A177

_____
LI

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

Wirtschaftsweg in unzureichender Belagsqualitat.

300
Schotter — erhebl. eingeschrankt

Belagserneuerung mit wassergebundener Decke. Belagsqualitat durch regelmafige Instandsetzung

aufrecht erhalten.

272.300 €

2 - Mittlere Prioritat

Prioritat
[Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben

und Ortsteile

C - Niedrige Prioritat



MaBnahmenblatt Nr. 182 Forstweg | A178

© OpenStreetMap (2022) - A

Allgemein Bestand
Strecke von Bulstringer Back Breite RVA [cm] —
Strecke bis Wirtschaftsweg Richtung Back Belag — Zustand Asphalt — erhebl. eingeschrankt
Distanz/ Zeit 280 m | 1 Min. ruhender —
Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem Unzureichende Belagsqualitat.

Far im Mischverkehr gefuhrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau.

Planung

MaRBnahme Belagserneuerung.

Kosten- 57.800 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ’}"r,

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 183 Unbenannter Wirtschaftsweg | A179

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Wirtschaftsweg Richtung K1139 Breite RVA [cm] 250

Strecke bis Wirtschaftsweg Richtung K1140 Belag — Zustand | Schotter — kaum nutzbar
Distanz/ Zeit 910 m | 4 Min. ruhender —

Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. —

Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Wirtschaftsweg.

Problem Wirtschaftsweg in unzureichender Belagsqualitat.

Planung

MaRBnahme Erneuerung des Belags mit wassergebundener Decke. Belagsqualitat durch regelmaRige

Instandsetzung aufrecht erhalten.

Kosten- 187.700 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "‘,‘, .

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 184 Unbenannter Wirtschaftsweg | A180
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Allgemein Bestand
Strecke von K1139 Breite RVA [cm] 500
Strecke bis Wirtschaftsweg Ri. Rantenhorst Belag — Zustand | Schotter — kaum nutzbar
Distanz/ Zeit 1.200 m | 5 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Wirtschaftsweg.
Problem Wirtschaftsweg in unzureichender Belagsqualitat.
Planung
MaRBnahme Erneuerung des Belags durch z.B. wassergebundene Wegedecke. Belagsqualitat durch regelmafige

Instandsetzung aufrecht erhalten.
Alternativ: Asphaltierung der Wegestrecke prifen.

Zufahrtsbeschrankung fir private Kfz durch reflektierende Poller mit Warnmarkierung.
Durchlassbreite von mind. 1,50 m zueinander gewahrleisten.

Kosten- 249.600 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "‘r' e

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBRnahmenblatt Nr. 185 Kreisstr. von Uthmoden nach Wieglitz (K1139) | A181

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Ortsein-/ -ausgang Uthmdden Breite RVA [cm] —

Strecke bis Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand Asphalt — gut

Distanz/ Zeit 1.810 m | 7 Min. ruhender —

Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h - Abschnittsweise 50 -70 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem Far im Mischverkehr gefihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau.
Planung

MaBnahme DTV prifen.

Bei DTV > 2.500 Kfz/Tag Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage prufen. Anschluss an vor- und
nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Kurzfristig durchgehend Temporeduzierung auf 70 km/h.

Kosten- 4.100 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "‘r'

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 186 Kreisstr. von Uthmoden nach Wieglitz (K1139) | A182

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand
Strecke von Lange Stralle Breite RVA [cm] —
Strecke bis Ortsein-/ -ausgang Uthmdden Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 110 m | 1 Min. ruhender —
Klassifizierung | Kreisstrale Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fithrungsform Mischverkehr.
Problem —
Planung
MafRnahme DTV prtfen.
Bei DTV > 3.000 Kfz/Tag Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage prufen. Anschluss an vor- und
nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Alternativ: Anordnung Tempo 30 priifen.
Kosten- 2.800 €
schéatzung
Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"' s

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 187 Kreisstrafe (K1 1 06) | A183

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022
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© OpenStreetMapLZOZZ) >
Bestand
Ortsaus-/ -eingang Uthmdden Breite RVA [cm] —
Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand Asphalt — gut
2360 m | 9 M|n ruhender —_
Kreisstrafiie Verkehr
aullerorts zul. Geschw. 100 km/h
Kreis Verkehrsstarke —

Mischverkehr.

Far im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau.

DTV prifen.

Bei DTV > 2.500 Kfz/Tag Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage prufen. Anschluss an vor- und
nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.

Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

4.100 €
K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ’}!, F.

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 188 Lange StraBe (K1106) | A184

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MafRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Bestand
Ortsaus-/ -eingang Uthmoden Breite RVA [cm] —
Muhlentor Belag — Zustand Asphalt — gut
950 m | 4 Min. ruhender wechselseitig Langsparken Fahrbahn
Kreisstralte Verkehr Ostseite Langsparken Fahrbahn
innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Kreis Verkehrsstéarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Mischverkehr.

DTV prtfen.

Bei DTV > 3.000 Kfz/Tag Markierungslésung priifen (einseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite und
einseitige Piktogrammkette).

Flhrungskontinuitat innerhalb der Ortsdurchfahrt beachten.

Anschlisse an vor- bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.

2.800 €
K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ,", e

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 189 Miihlentor (K1106) | A185

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand
Strecke von Lange Strafde / Kurze Stralle Breite RVA [cm] —
Strecke bis Bahnhofstralle Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 180 m | 1 Min. ruhender —
Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fithrungsform Mischverkehr.
Problem —
Planung
MaRnahme DTV prtfen.
Bei DTV > 3.000 Kfz/Tag Markierungslésung priifen (einseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite und
einseitige Piktogrammkette).
Flhrungskontinuitat innerhalb der Ortsdurchfahrt beachten.
Anschlisse an vor- bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Kosten- 2.800 €
schéatzung
Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"”

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 190 BahnhofstraBe (K1106) | A186

1

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand
Strecke von Muhlentor Breite RVA [cm] —
Strecke bis Ortsein-/ -ausgang Uthmdden Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 500 m | 2 Min. ruhender —
Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fithrungsform Mischverkehr.
Problem —
Planung
MaRnahme DTV prtfen.
Bei DTV > 3.000 Kfz/Tag Markierungslésung priifen (einseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite und
einseitige Piktogrammkette).
Flhrungskontinuitat innerhalb der Ortsdurchfahrt beachten.
Anschlisse an vor- bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Kosten- 2.800 €
schéatzung
Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,", i 2

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 191

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Ortsaus-/ -eingang Uthmoden Breite RVA [cm] —
Ortsaus-/ -eingang Satuelle Belag — Zustand Asphalt — gut
1.520 m | 6 Min. ruhender _
Kreisstrale Verkehr
aulderorts zul. Geschw. 100 km/h
Kreis Verkehrsstarke 558 Kfz/Spitzenstunde (2019)

Mischverkehr.
Annahme der Spitzenstunde auf Basis der Ortsdurchfahrt Satuelle.

Fir im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau und
Verkehrsaufkommen.

Neubau einer Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen im Seitenraum.
Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

837.400 €

1 - Hohe Prioritat Prioritat A - Hohe Prioritat

[Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben
und Ortsteile

BahnhofstraBe (K1106) | A187
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MaBnahmenblatt Nr. 192 Kurze StraBe (K1139) | A188

ANARO
© OpenStreetMap (2022)7

Allgemein Bestand
Strecke von Lange Strafde / Muhlentor Breite RVA [cm] —
Strecke bis Ortsein-/ -ausgang Uthmdden Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 510 m | 2 Min. ruhender beidseitig Langsparken Fahrbahn
Klassifizierung KreisstraRe Verkehr Ostseite Langsparken Fahrbahn
Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem —
Planung
MaBnahme DTV prifen.

Bei DTV > 3.000 Kfz/Tag Markierungslésung prifen (einseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite und

einseitige Piktogrammekette).

Flhrungskontinuitat innerhalb der Ortsdurchfahrt beachten.

Anschlisse an vor- bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Kosten- 2.800 €
schéatzung
Prioritat K - KleinstmaRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben Py

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 193 K1139 | A189

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Ortsein-/ -ausgang Uthmdden Breite RVA [cm] —

Strecke bis Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand Asphalt — gut

Distanz/ Zeit 1.160 m | 5 Min. ruhender _

Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h - abschnittsweise 50 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —

Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem Fir im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau.
Planung

MafRnahme DTV prtfen.

Bei DTV > 2.500 Kfz/Tag Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage prufen. Anschluss an vor- und
nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

Kosten- 4.100 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"r' e

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 194

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MafRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

HauptstraRe (K1106) | A190

© OpenStreetMap (2022)

Ortsaus-/eingang Satuelle
Ortsaus-/eingang Satuelle
1.110 m | 4 Min.
Kreisstralle

innerorts

Kreis

Mischverkehr.

Bestand
Breite RVA [cm]
Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.

Verkehrsstarke

Asphalt — gut

50 km/h
558 Kfz/Spitzenstunde (2019)

Fir im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau und

Verkehrsaufkommen.

Anlage beidseitig richtungstreuer Radverkehrsanlagen in Regelbreite, Markierungsldésung prifen
(einseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite, bergauf, und einseitige Piktogrammkette, bergab).
Anschlisse an vor- bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.

228.900 €

1 - Hohe Prioritat

Radverkehrskonzept Haldensleben
und Ortsteile

Prioritat
[Zeit]

A - Hohe Prioritat

7=



MaRnahmenblatt Nr. 195

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

KreisstraBe 1106 | A191

A020
© OpenStreetMap (2022) . &

Bestand
Wasserwerk Haldensleben Breite RVA [cm] —
Ortseingang Satuelle Belag — Zustand Asphalt — gut
3.620 m | 14 Min. ruhender
Kreisstrae Verkehr
aulerorts zul. Geschw. 100 km/h
Kreis Verkehrsstarke 558 Kfz/Spitzenstunde (2019)

Mischverkehr.

Fir im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau und
Verkehrsaufkommen.

Neubau einer Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen im Seitenraum
(aufgrund hoher Verkehrsbelastung zur Spitzenstunde).
Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

1.992.400 €

1 - Hohe Prioritat Prioritat A - Hohe Prioritat

[Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben

_ I E
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 196 Hagenweg | A192
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Allgemein Bestand

Strecke von HauptstralRe (K1106) Breite RVA [cm] —

Strecke bis Am Bahndamm Ohre Belag — Zustand Natursteinpflaster — leicht eingeschrankt

Distanz’ Zeit 580 m | 2 Min. ruhender J—

Klassifizierung | Gemeindeverbindungsstraie Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. 50 km/h

Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fithrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaBnahme Kein Handlungsbedarf.

Perspektivisch:
Bei Erneuerung des Belags Asphaltierung der Wegestrecke.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —

[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "!, s

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 197 Am Bahndamm Ohre | A193

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Hagenweg Breite RVA [cm] 250
Strecke bis Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand Asphalt — leicht eingeschrankt
Distanz/ Zeit 730 m | 3 Min. ruhender —
Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —

Fiihrungsform gem. Geh-/ Radweg (Z240) in Zweirichtungsfiihrung.

Problem Unzureichende (befestigte) Durchlassbreite bei Poller.

Planung

MaRBnahme Punktueller Handlungsbedarf:

(Befestigte) Durchlassbreite von 1,50 m bei Austausch durch reflektierende(n) Poller(n) mit
Warnmarkierung gewahrleisten.

Kosten- 1.400 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"r'

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 198 Schmiedeberg | A194
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© OpenStreetMap (2022) A A
Allgemein Bestand
Strecke von Stral3e des Friedens Breite RVA [cm] —
Strecke bis Hauptstraflle (K1106) Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 400 m | 2 Min. ruhender Slidseite Langsparken Fahrbahn
Klassifizierung | GemeindestraRe Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem —
Planung
MaRnahme Kein Handlungsbedarf.
Kosten- —
schéatzung
Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"’ ' i

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 199 Lubberitzer Weg | A195
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Allgemein Bestand

Strecke von Ortseingang Satuelle Breite RVA [cm] —

Strecke bis Schmiedeberg Belag — Zustand Asphalt — gut

Distanz/ Zeit 120 m | 1 Min. ruhender Westseite Langsparken Parkbucht

Klassifizierung | GemeindestraRe Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone

Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaRnahme Kein Handlungsbedarf.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —

[Sicherheit] [Zeit]

Stand 30.05.2022 Radverkehrskonzept Haldensleben rrry

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 200 Lubberitzer Weg | A196
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© OpenStreetMap (2022) r ‘ \
Allgemein Bestand
Strecke von Wirtschaftsweg Richtung K1106 Breite RVA [cm] —
Strecke bis Ortseingang Satuelle Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz’ Zeit 210 m | 1 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Gemeindeverbindungsstraie Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem —
Planung
MaRBnahme Kein Handlungsbedarf.
Kosten- —
schéatzung
Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben 7 '!' s

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 201 Lubberitzer Weg | A197

|

©OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Beginn Bewaldung Breite RVA [cm] 300
Strecke bis LUbberitzer Weg Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz’ Zeit 1950 m | 8 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —

Fiihrungsform Wirtschaftsweg.

Problem —

Planung

MaRBnahme Kein Handlungsbedarf.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Stand 30.05.2022

Radverkehrskonzept Haldensleben
und Ortsteile
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MaBnahmenblatt Nr. 202 Lubberitz | A198

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MafRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

©OpenStreetMap (2022)

Bestand
Waldgrenze bei Satuelle Breite RVA [cm] 400
Wirtschaftsweg Richtung Dorst Belag — Zustand Wassergebunden — leicht eingeschrankt
1.330 m | 5 Min. ruhender _
Wirtschaftsweg Verkehr
aulderorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Wirtschaftsweg.

Kein Handlungsbedarf.

Belagsqualitat durch regelmafige Instandsetzung aufrecht erhalten.

— Prioritat —
[Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"' e
und Ortsteile -



MaBnahmenblatt Nr. 203 Unbenannter Wirtschaftsweg | A199

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MafRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022) ‘ \

Bestand

Wirtschaftsweg Richtung Libberitz Breite RVA [cm] 350

Wirtschaftsweg Richtung Uthméden  Belag — Zustand Wassergebunden — erhebl. eingeschrankt

1.150 m | 5 Min. ruhender _
Wirtschaftsweg Verkehr

aulerorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Wirtschaftsweg.

Wirtschaftsweg in unzureichender Belagsqualitat.

Erneuerung des Belags mit wassergebundener Decke. Belagsqualitat durch regelmafige
Instandsetzung aufrecht erhalten.

237.200 €
2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ,", e

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 204

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022) ‘ \

Bestand
Wirtschaftsweg Richtung Libberitz Breite RVA [cm] 350

Wirtschaftsweg Richtung Uthméden  Belag — Zustand Wassergebunden — kaum nutzbar

1.640 m | 7 Min. ruhender —
Wirtschaftsweg Verkehr

aulderorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Wirtschaftsweg.

Wirtschaftsweg in unzureichender Belagsqualitat. Stellenweise Sand und grof3e Steine auf dem Weg:
Sturzgefahr.

Erneuerung des Belags durch z.B. wassergebundene Wegedecke. Belagsqualitat durch regelmafige
Instandsetzung aufrecht erhalten.
Alternativ: Asphaltierung der Wegestrecke prifen.

338.300 €
1 - Hohe Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben "', F.

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 205 Wirtschaftsweg | A201

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

A201

J
< A
o By © OpenStreetMap (2022) |

Bestand
Wirtschaftsweg Richtung Libberitz Breite RVA [cm] 500

Windmuhlenbergstr. / Leegartenstr. Belag — Zustand Wassergebunden — kaum nutzbar

2.430 m | 10 Min. ruhender —
Wirtschaftsweg Verkehr

aulderorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Wirtschaftsweg.

Wirtschaftsweg in unzureichender Belagsqualitat. Stellenweise Sand und grof3e Steine auf dem Weg:
Sturzgefahr.

Erneuerung des Belags durch z.B. wassergebundene Wegedecke. Belagsqualitat durch regelmafige
Instandsetzung aufrecht erhalten.
Alternativ: Asphaltierung der Wegestrecke prifen.

Zufahrtsbeschrankung fir private Kfz durch reflektierende Poller mit Warnmarkierung.
Durchlassbreite von mind. 1,50 m zueinander gewahrleisten.

502.600 €
1 - Hohe Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ’}"r,

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 206 WindmuhlenbergstraBe | A202

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Kleegartenstralle Breite RVA [cm] 350

Strecke bis Lange Strafte (K1106) Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 200 m | 1 Min. ruhender Stidseite Langsparken Fahrbahn
Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte

Fithrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaRBnahme Kein Handlungsbedarf.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ‘r'"

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 207

Allgemein
Strecke von
Strecke bis

Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager
Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Unbenannter Wirtschaftsweg | A203

© OpenStreetMap (2022)

Bestand

Wirtschaftsweg Richtung Libberitz Breite RVA [cm] 350

B71 Belag — Zustand | Schotter — erhebl

. eingeschrankt
2.530 m | 10 Min. ruhender —
Wirtschaftsweg Verkehr
aulderorts zul. Geschw. —
Gemeinde

Verkehrsstarke

Wirtschaftsweg.

Unzureichende Belagsqualitat.

Erneuerung des Belags mit wassergebundener Decke. Belagsqualitat durch regelmaRige
Instandsetzung aufrecht erhalten.

521.800 €

2 - Mittlere Prioritat Prioritat

C - Niedrige Prioritat
[Zeit]

Stand 30.05.2022

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"r'
und Ortsteile o



MaRnahmenblatt Nr. 208

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

B71

Hutten

1.500 m | 6 Min.
Kreisstralle
aulderorts

Kreis

Mischverkehr.

Bestand
Breite RVA [cm]
Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.

Verkehrsstarke

Fehlende Querungshilfe am Knotenpunkt B71 / K1142.

DTV prtfen.

K1142 | A204

Asphalt — gut

70 km/h

Bei DTV > 2.500 Kfz/Tag Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage prifen.
Anschluss an zukinftige Radverkehrsanlage entlang der B71 berlicksichtigen und Querungshilfe am

Knotenpunkt B71 / K1142 einrichten.

57.800 €

1 - Hohe Prioritat

Prioritat
[Zeit]

A - Hohe Prioritat

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"’ T
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 209 Unbenannter Wirtschaftsweg | A205

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

)
A 3
> N ' 2 A
© OpenStreetMap (2022) o F _2<U8 y . M
Bestand
Kllidener Weg Breite RVA [cm] 350
KP siidl. vom Forsthaus Liibberitz Belag — Zustand Wassergebunden — erhebl. eingeschrankt
5.380 m | 22 Min. ruhender _
Wirtschaftsweg Verkehr
aulerorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Wirtschaftsweg.

Abschnittsweise stark unzureichende Belagsqualitat (v.a. im stdlichen Teil des Abschnitts): u.a.
Schlaglécher, Spurrillen, sandige Oberflachen
Abschnittsweise starke Steigung.

Erneuerung des Belags mit wassergebundener Decke. Belagsqualitat durch regelmafige
Instandsetzung aufrecht erhalten.

1.109.600 €
2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ,", P

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 210 Klidener Weg | A206

Wiassenwerk
Haldermieben

0 N
©IOpenStreetMa:(J’:?0“.;2‘)‘“"'I . ‘ \
Allgemein Bestand
Strecke von Wirtschaftsweg in Richtung K1106 Breite RVA [cm] 350
Strecke bis Ende des Wasserwerks Belag — Zustand Betonplatten — erhebl. eingeschrankt
Distanz/ Zeit 140 m | 1 Min. ruhender Westseite Langsparken halb aufgesetzt
Klassifizierung | Gemeindeverbindungsstraie Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Fiihrungsform Wirtschaftsweg.
Problem Unzureichende Belagsqualitat.
Planung
MaRBnahme Belagserneuerung.
Kosten- 38.500 €
schéatzung
Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]
PGV =3=-.
Stand 30.05.2022 Radverkehrskonzept Haldensleben Y 77 7 =

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 211 Radweg | A207

' N
© OpenStreetMap (2022) ‘ \
Allgemein Bestand
Strecke von Satueller StralRe (K1106) Breite RVA [cm] 200
Strecke bis Klidener Weg Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz’ Zeit 190 m | 1 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Fiihrungsform Nordseite Radweg (Z 237) in Zweirichtungsfihrung.
Problem —
Planung
MaRBnahme Kein Handlungsbedarf. Radverkehrsanlage in Mindestbreite geman StVO.
Langfristig bzw. bei anstehenden Bauvorhaben sollte der Wegeausbau auf Regelbreite erfolgen.
Kosten- —
schéatzung
Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ’i,‘r

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 212 Bulstringer StraBe (K1653) | A208

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Radweg zum Klidener Weg Breite RVA [cm] 250

Strecke bis Am GrolRen Werder Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 920 m | 4 Min. ruhender _
Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h - abschnittsweise 70 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus —

Fiihrungsform Suldseite gem. Geh-/ Radweg (Z240) in Zweirichtungsfiihrung.

Problem —

Planung

MafRnahme Kein Handlungsbedarf.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"r' e

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 213 Satueller StraBe (K1106) | A209

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MafRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

S REEAIni © OpenStreetMap (2022)

Bestand
Bornsche Stralte Breite RVA [cm] 250
Radweg zum Killidener Weg Belag — Zustand Pflaster — leicht eingeschrankt
530 m | 2 Min. ruhender _
Kreisstralle Verkehr
innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Kreis Verkehrsstarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Westseite Gehweg/RV frei in Zweirichtungsfuhrung.

Punktuelle Belagsmangel (H6he Wurzelbriicken). Ungesicherte Querungsstelle am nordlichen Ende
des Abschnitts.

Punktuelle Belagsausbesserung.

Querungshilfe am nordlichen Ende des Abschnitts einrichten. Anbindung an zukdinftige
Radverkehrsanlage in Richtung Satuelle gewahrleisten.

Vor dem Kreisverkehr gesicherten Ubergang der Seitenraumnutzung auf die Fahrbahn gewahrleisten.
Verdeutlichung duale Flihrung durch Piktogramme auf der Fahrbahn.

Langfristig: Aufheben der Zweirichtungsfiihrung und richtungstreue Fiihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn durch z.B. Markierungslésung prufen.

76.900 €
2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ,", e

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 214 Kreisverkehr Bornsche Str./ Satueller Str. | A210

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

A210 O

© OpenStreetMap (2022) ‘ \

Bestand
Breite RVA [cm] 300
Belag — Zustand Pflaster — gut

150 m | 1 Min. ruhender —
Gemeindestrale Verkehr

innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Gemeinde Verkehrsstarke —

4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Beidseitig Gehweg/RV frei.

Unklare Radverkehrsfiihrung und Vorrangregelung Rad, FuB.

Radverkehr im Mischverkehr fiihren.
Alternativ: Flihrung im Seitenraum und Vorrangregelung Rad, Fuf} prifen und einheitlich gestalten.

2.800 €
K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben "!, F.

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 215

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Ortsschild
Bornsche Stralte
480 m | 2 Min.
Kreisstralte
innerorts

Kreis

Mischverkehr.

Neunenhofer Stralle (K1106) | A211

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

Asphalt — gut

Nordseite Langsparken aufgesetzt

50 km/h

Markierungslosung prifen (einseitig Schutzstreifen in 1,50 m Breite, einseitig Piktogrammkette).

39.600 €

K - Kleinstmafnahmen

Prioritat
[Zeit]

K - kurzfristig

Radverkehrskonzept Haldensleben "" ::_....::_-_..:
und Ortsteile =eE ek



Querschnitt
Neuenhofer Stralte, Hohe Hausnummer 3/4
Bestand

Mordseite Siidseite

Fahrbahn
Griin/Parken 6,70 I Griin
Losungsvorschlag
Mordseite Siidseite

alternierende
Schutzstreifen

Sts Sstr Fahrgasse
Grin 0,50 1,50 | 4,70 ,  Grin/Parken



MaBnahmenblatt Nr. 216 Neuenhofer StraBe (K1106) | A212

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Ortsschild Breite RVA [cm] —

Strecke bis Weg beim Warenberggraben Belag — Zustand Asphalt — gut

Distanz/ Zeit 890 m | 4 Min. ruhender —

Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. 70 km/h

Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem Far im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau.

Planung

MaRBnahme Neubau einer Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen. Beim Bau Anschluss
22 :(I; t;i)ge(;f]pektivische strallenbegleitende Radverkehrsanlage entlang der B71 bericksichtigen und

Bei Neubau der Radverkehrsanlage Querungshilfe im Ubergang zur richtungstreuen Fiihrung
einrichten.

Bedeutung der Verbindung fiir Schiiler*innen und Pendler*innen aus Neuenhofe.

Kosten- 489.500 €

schéatzung

Prioritat 1 - Hohe Prioritat Prioritat A - Hohe Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben fif ‘r

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 217 Neuenhofer StraBe (K1106) | A213

e et VT

[
]

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand
Strecke von Weg beim Warenberggraben Breite RVA [cm] —
Strecke bis Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 1.100 m | 4 Min. ruhender —
Klassifizierung | Kreisstrake Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. 100 km/h
Baulasttrager Kreis Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Wichtige Verbindung fiir Schulverkehre aus Neuenhofe.
Problem Far im Mischverkehr gefiihrten Radverkehr unvertragliches Geschwindigkeitsniveau.
Planung
MaBnahme Neubau einer Radverkehrsanlage in Regelbreite zzgl. Sicherheitstrennstreifen. Anschluss an ggf. vor-

bzw. nachgelagerte Radverkehrsanlagen gewahrleisten.
Kurzfristig Temporeduzierung auf 70 km/h.

Bedeutung der Verbindung fiir Schiiler*innen und Pendler*innen aus Neuenhofe.

Kosten- 606.400 €

schéatzung

Prioritat 1 - Hohe Prioritat Prioritat A - Hohe Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben Py

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 218 Unbenannter Wirtschaftsweg | A214
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© Open§treetMap (2922) -
Allgemein Bestand
Strecke von An der Ohre Breite RVA [cm] 300
Strecke bis Neuenhofer Strafte (K1106) Belag — Zustand Schotter — erhebl. eingeschrankt
Distanz’ Zeit 1180 m | 5 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Wirtschaftsweg.
Problem Unzureichende Belagsqualitat (u.a. viele Schlaglocher).
Planung
MaRBnahme Erneuerung des Belags durch z.B. wassergebundene Wegedecke. Belagsqualitat durch regelmafige
Instandsetzung aufrecht erhalten.
Alternativ: Asphaltierung der Wegestrecke prifen.
Zufahrtsbeschrankung fir private Kfz durch reflektierende Poller mit Warnmarkierung.
Durchlassbreite von mind. 1,50 m zueinander gewahrleisten.
Kosten- 244800 €
schéatzung
Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]
Stand 30.05.2022 Radverkehrskonzept Haldensleben Y7y —=

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 219 Bornsche Strale | A215

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

=
&
N
N
© OEenStreetMap (2022) ‘ \
Bestand
Bornsche Strale 6 Breite RVA [cm] 200
Ganseanger Belag — Zustand Pflaster — gut
100 m | 1 Mln ruhender —_
Selbststandige Wegeverbindung Verkehr
innerorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

Ohre-Beber-Radweg
gem. Geh-/ Radweg (Z240).

Gem. Geh-/ Radweg in unzureichender Breite. Aufgrund keiner gewahrleisteten fahrdynamischen
Anbindung, Nutzung der Wiese durch Radfahrende. Unzureichende Bordabsenkung.

Nach Maoglichkeit Wegeausbau in Regelbreite (mind. 2,50 m).

Wegebeziehung des sichtbaren Trampelpfads als fahrdynamische Anbindung befestigen und bis zur
Fahrbahn verbinden.

Bord am Ubergang von Fahrbahn zum Seitenraum auf mind. 2,50 m niveaugleich absenken.

44,700 €
2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ,", e

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 220 Ganseanger | A216
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© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Bornsche Stralle 4A Breite RVA [cm] —
Strecke bis Ziegelhitte Belag — Zustand | Pflaster — gut
Distanz’ Zeit 210 m | 1 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 30 km/h
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus Ohre-Beber-Radweg

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaRBnahme Kein Handlungsbedarf.

Kosten- —

schéatzung

Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ’;;‘r

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 221 Selbststandige Wegeverbindung | A217

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Ziegelhltte Breite RVA [cm] 150

Strecke bis An der Ohre Belag — Zustand —gut

Distanz/ Zeit 40 m| 1 Min. ruhender —

Klassifizierung | Selbststandige Wegeverbindung Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. —

Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus Ohre-Beber-Radweg

Fiihrungsform Selbststandige Wegeverbindung.
Bricke fur FulR- und Radverkehr.

Problem Brucke in unzureichender Breite.

Planung

MafRnahme Neubau der Briicke auf 4,0 m Breite. Berticksichtigung einer ausreichender Gelanderhéhe (mind. 1,30
m).

Kosten- 275.000 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat

[Sicherheit] [Zeit]

Stand 30.05.2022 Radverkehrskonzept Haldensleben Y7y —=

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 222

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Bornsche Stralte
Warenberggraben
620 m | 2 Min.
Gemeindestralle
aulderorts

Gemeinde

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

Aller-Elbe-Radweg, Ohre-Beber-Radweg

Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

Prioritat
[Zeit]

An der Ohre | A218

A211

Asphalt — gut

Nordseite Langsparken aufgesetzt

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben 7 '!' F.
und Ortsteile o



MaRnahmenblatt Nr. 223

© OpenStreetMap (2022)

An der Ohre | A219

Allgemein Bestand

Strecke von Warenberggraben Breite RVA [cm] 200

Strecke bis Gansebreite Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 40 m | 1 Min. ruhender _
Klassifizierung | Selbststindige Wegeverbindung Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus Aller-Elbe-Radweg, Ohre-Beber-Radweg

Fithrungsform Selbststandige Wegeverbindung.

Problem Unzureichende (befestigte) Durchlassbreite bei Poller.

Planung

MaRnahme Punktueller Handlungsbedarf:
(Befestigte) Durchlassbreite von 1,50 m bei Austausch durch reflektierende(n) Poller(n) mit
Warnmarkierung gewahrleisten.
Bei Briicke als kurze Engstelle kein dringender Handlungsbedarf. Bei Neubau der Briicke Breite von
mind. 4,0 m berlicksichtigen und Wegeausbau in Regelbreite.

Kosten- 1.400 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig

[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,", i 2

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 224

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
B71 Breite RVA [cm]
Gansebreite Belag — Zustand
1.220 m | 5 Min. ruhender
Gemeindestrafe Verkehr
innerorts zul. Geschw.
Gemeinde Verkehrsstérke

Aller-Elbe-Radweg, Ohre-Beber-Radweg
Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

— Prioritat
[Zeit]

An der Ohre | A220

300
Asphalt — gut

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben

und Ortsteile




MaRnahmenblatt Nr. 225 B71 | A221

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand
Strecke von Friedrich-Schmelzer-Stralle Breite RVA [cm] 200
Strecke bis An der Ohre Belag — Zustand Pflaster — gut
Distanz/ Zeit 400 m | 2 Min. ruhender —
Klassifizierung | Bundesstrale Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 100 km/h
Baulasttrager Bund Verkehrsstarke —
Tourismus Aller-Elbe-Radweg, Ohre-Beber-Radweg
Fiihrungsform Westseite gem. Geh-/ Radweg (Z240) in Zweirichtungsfiihrung.
Problem —
Planung
MafRnahme Radverkehrsanlage in Mindestbreite gemaf StVO.

Langfristig bzw. bei anstehenden Bauvorhaben sollte der Wegeausbau auf Regelbreite erfolgen.
Kosten- —
schéatzung
Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"' T

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 226 Hamburger StraBe | A222

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

A221

pe m—llbuer Sig 4000

A223

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
B71 Breite RVA [cm] 100
Firedrich-Schmelzer-Stralle Belag — Zustand Pflaster — leicht eingeschrénkt
80 m | 1 Min. ruhender —
Gemeindestrale Verkehr
innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Gemeinde Verkehrsstarke —

Beidseitig getr. Geh-/ Radweg (Z241).

Radverkehrsanlage in unzureichender Breite.
Punktuelle Belagsmangel.
Ungesicherte Querungsstelle Hamburger Strale.

Neubau Querungshilfe Hamburger Stral3e und Wegeausbau (gem. Geh- und Radweg) auf Regelbreite
zzgl. Sicherheitstrennstreifen

110.000 €
1 - Hohe Prioritat Prioritat A - Hohe Perioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ,i;’

und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 227

© OpenStreetMap (2022)

B71 | A223

Allgemein Bestand

Strecke von Gerikestralle Breite RVA [cm] 200

Strecke bis Hamburger StralRe Belag — Zustand Pflaster — gut

Distanz/ Zeit 360 m | 1 Min. ruhender —

Klassifizierung | Bundesstrale Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h

Baulasttrager Bund Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Westseite gem. Geh-/ Radweg (Z240) in Zweirichtungsfiihrung.

Problem Unzureichende Wegebreite und und punktuelle Belagsmangel.
Stellenweise Nutzungseinschrankung durch Griinbewuchs.

Planung

MafRnahme Wegeausbau in Regelbreite.

Kosten- 123.800 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat

[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ,"' S

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 228 Unbenannte Wegeverbindung | A224

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand
Strecke von Weggabelung Uberfiihrung Briicke Breite RVA [cm] 200
Strecke bis Unterflihrung Briicke Belag — Zustand Pflaster — gut
Distanz’ Zeit 180 m | 1 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Selbststandige Wegeverbindung Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus Aller-Elbe-Radweg, Ohre-Beber-Radweg
Fiihrungsform Selbststandige Wegeverbindung.
Problem —
Planung
MaRBnahme Radverkehrsanlage in Mindestbreite gemaf StVO.

Langfristig bzw. bei anstehenden Bauvorhaben sollte der Wegeausbau auf Regelbreite erfolgen.
Kosten- —
schéatzung
Prioritat — Prioritat —
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben ‘r'"

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 229 Unbenannte Wegeverbindung | A225

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaRnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Weg Ri. Hamburger Stral3e Breite RVA [cm] 200
Weg Ri. Wedringen Belag — Zustand Asphalt — gut
2.000 m | 8 Min. ruhender _
Selbststandige Wegeverbindung Verkehr
aulderorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

Aller-Elbe-Radweg, Ohre-Beber-Radweg
Selbststandige Wegeverbindung.

Engstelle (Radfahrer absteigen)

Radverkehrsanlage in Mindestbreite gemaf StVO.
Langfristig bzw. bei anstehenden Bauvorhaben sollte der Wegeausbau auf Regelbreite erfolgen.

Punktueller Handlungsbedarf:
Wegeausbau an Engstelle priifen.

6.900 €
2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ,", P

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 230 Unbenannte Wegeverbindung | A226

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Wegeverbindung Ri. Ohre Breite RVA [cm] 300
Strecke bis Dorfstrafte (K1106) Belag — Zustand Pflaster — erhebl. eingeschrankt
Distanz/ Zeit 570 m | 2 Min. ruhender —
Klassifizierung | Selbststandige Wegeverbindung Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus Aller-Elbe-Radweg, 4 Millionen Jahre Menschheitsgeschichte
Fiihrungsform Radweg (Z 237).

Problem Unzureichende Belagsqualitat.

Planung

MaBnahme Asphaltierung der Wegstrecke.

Zufahrtsbeschrankung fur private Kfz durch reflektierende Poller mit Warnmarkierung.
Durchlassbreite von mind. 1,50 m zueinander gewahrleisten.

Kosten- 118.900 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "‘r' .-

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 231 Unbenannte Gemeindeverbindungsstralle | A227

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

el
©

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Dorfstrafde (K1106) Breite RVA [cm] 350
K1161 Belag — Zustand Asphalt — gut
1.890 m | 8 Min. ruhender —
Gemeindeverbindungsstraie Verkehr
aulderorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstarke —

Aller-Elbe-Radweg
Wirtschaftsweg.
Anlieger und Radverkehr frei.

Fehlender Hinweis zum Durchlass fiir Ful3- und Radverkehr bei Beschilderung der Sackgasse.

Aufhebung der Anordnung Sackgasse (Z357). Ersatz durch Anordnung fir Rad- und Fuverkehr
durchlassige Sackgasse (Z357-50).

1.400 €
K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben "', .,

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 232 Warmsdorfer StraBe | A228

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Suplinger Stralde (L42) Breite RVA [cm] —

Strecke bis Schutzenstrale Belag — Zustand Asphalt — gut
Distanz/ Zeit 270 m | 1 Min. ruhender Westseite Langsparken halb aufgesetzt
Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr

Ortslage innerorts zul. Geschw. 50 km/h
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Mischverkehr.

Problem —

Planung

MaBnahme Anordnung Tempo 30 priifen.

Kosten- 1.400 €

schéatzung

Prioritat K - KleinstmalRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben 17777 £

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaRnahmenblatt Nr. 233

Allgemein
Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Schutzenstrale
Neuer Weg

700 m | 3 Min.
Gemeindestralle
innerorts

Gemeinde

Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

Prioritat
[Zeit]

und Ortsteile

Warmsdorfer StraRe | A229

Asphalt — gut

Westseite Langsparken Fahrbahn
Ostseite Langsparken Fahrbahn

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben



MaRnahmenblatt Nr. 234

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

Neuer Weg
Warmsdorfer Strale 89
200 m | 1 Min.
Gemeindestralle
innerorts

Gemeinde

Mischverkehr.

Kein Handlungsbedarf.

© OpenStreetMap (2022)

Warmsdorfer StraBe | A230

Bestand
Breite RVA [cm]

Belag — Zustand

ruhender
Verkehr

zul. Geschw.
Verkehrsstarke

Prioritat
[Zeit]

Asphalt — gut

30 km/h - Zone

Radverkehrskonzept Haldensleben

und Ortsteile




MaRnahmenblatt Nr. 235 Warmsdorfer Strafle | A231

N
© OpenStreetMap (2022) ‘ \
Allgemein Bestand
Strecke von Warmsdorfer Strale 89 Breite RVA [cm] —
Strecke bis Warmsdorfer Strafte 90 Belag — Zustand | Schotter — erhebl. eingeschrankt
Distanz/ Zeit 50 m | 1 Min. ruhender J—
Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr
Ortslage innerorts zul. Geschw. 30 km/h - Zone
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Problem Unzureichende Belagsqualitat.
Planung
MaRBnahme Asphaltierung der Wegestrecke.

Alternativ: Belagserneuerung mit wassergebundener Decke. Belagsqualitat durch regelmaRige
Instandsetzung aufrecht erhalten.

Kosten- 10.300 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat B - Mittlere Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

PEY -

Radverkehrskonzept Haldensleben Y777

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 236 Nordlicher Serviceweg am Mittellandkanal | A232

Allgemein

Strecke von
Strecke bis
Distanz/ Zeit
Klassifizierung
Ortslage

Baulasttrager

Tourismus
Fiihrungsform

Problem

Planung

MaBnahme

Kosten-
schéatzung

Prioritat
[Sicherheit]

Stand 30.05.2022

i - -
© OpenStreetMap (2022)

Bestand
Friedrich-Ludwig-Jahn-Allee Breite RVA [cm] 390
Gemeindegrenze Haldensleben Belag — Zustand Wassergebunden — leicht eingeschrankt
3.170 m | 13 Min. ruhender —
Wirtschaftsweg Verkehr
aulderorts zul. Geschw. —
Gemeinde Verkehrsstérke —

Ohre-Beber-Radweg
Wirtschaftsweg.

Belagsqualitat durch regelmaRige Instandsetzung aufrecht erhalten.

Klarung der Nutzung des nérdlichen Servicesweges am Mittellandkanal fiir radverkehrsspezifische
Zwecke und Ausweisung im Radverkehrsnetz mit dem Wasserstrallenneubauamt (u.a. auch Klarung
haftungsrelevanter Fragestellungen).

2.800 €
K - KleinstmaRnahmen Prioritat K - kurzfristig
[Zeit]
Radverkehrskonzept Haldensleben ’}}‘,

und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 237 Unbenannter Wirtschaftsweg | A233

’4020
’4027

© OpenStreetMap (2022)

Allgemein Bestand

Strecke von Nordl. Seviceweg am Mittellandkanal —Breite RVA [cm] 300

Strecke bis Umspannwerk K1653 Belag — Zustand | Schotter — erhebl. eingeschrankt
Distanz/ Zeit 1.170 m | 5 Min. ruhender —

Klassifizierung | Wirtschaftsweg Verkehr

Ortslage aulerorts zul. Geschw. —

Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —

Tourismus —

Fiihrungsform Wirtschaftsweg.

Problem Unzureichende Belagsqualitat.

Planung

MaRBnahme Belagserneuerung mit wassergebundener Decke. Belagsqualitat durch regelmafige Instandsetzung

aufrecht erhalten.
Alternativ: Asphaltierung der Wegestrecke prifen.

Zufahrtsbeschrankung fir private Kfz durch reflektierende Poller mit Warnmarkierung.
Durchlassbreite von mind. 1,50 m zueinander gewahrleisten.

Kosten- 242.700 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben 7 '!' s

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



MaBnahmenblatt Nr. 238 Unbenannter Wirtschaftsweg | A234

N
© OpenStreetMap (2022) A
Allgemein Bestand
Strecke von Umspannwerk K1653 Breite RVA [cm] 500
Strecke bis Bulstringer Stralle Belag — Zustand | Schotter — kaum nutzbar
Distanz/ Zeit 180 m | 1 Min. ruhender —
Klassifizierung | Gemeindestrale Verkehr
Ortslage aulerorts zul. Geschw. —
Baulasttrager Gemeinde Verkehrsstarke —
Tourismus —
Fiihrungsform Mischverkehr.
Zufahrt zu Gewerbegrundstlicken.
Problem Unzureichende Belagsqualitat.
Planung
MaRBnahme Erneuerung des Belags mit wassergebundener Wegedecke. Belagsqualitat durch regelmafige

Instandsetzung aufrecht erhalten.
Alternativ: Asphaltierung der Wegestrecke prifen.

Kosten- 123.800 €

schéatzung

Prioritat 2 - Mittlere Prioritat Prioritat C - Niedrige Prioritat
[Sicherheit] [Zeit]

Radverkehrskonzept Haldensleben "};

Stand 30.05.2022 .
und Ortsteile



