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Beschlusstext:

Der Stadtrat erméchtigt die Blrgermeisterin, Frau Anja Werner, zum Abschluss
der als Anlage beigefiigten Kreuzungsvereinbarung zur Anderung Bahnlbergang
Braschwitz — Bahn-km 78,500 Strecke 6403 OT Braschwitz mit der DB Netz AG.

Sachverhalt:

1. Allgemeines

Die Eisenbahnstrecke 6403 Magdeburg Hbf - Leipzig Messe Sid ist eine
zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn, die sich in Nord-Sud-Richtung in Sachsen-
Anhalt und Sachsen auf einer Lange von ca. 118 km erstreckt und die drei
Oberzentren Magdeburg, Halle und Leipzig verbindet.

Projektziel des Gesamtvorhabens “"MaBnahmenkomplex: ESTW-Kéthen, Neubau
ESTW Abschnitt Kdéthen (a) - Abzw Am (a)" ist die Wiederherstellung der
technischen Voraussetzung fir die vollstédndige Nutzung der gleisgeometrischen
Streckengeschwindigkeit v = 160 km/h auf dem Streckenabschnitt Kéthen (a) -
Abzw Am (a) der Strecke 6403. Dieser Abschnitt verbindet Kéthen, Kreisstadt
des Kreises Anhalt-Bitterfeld und die kreisfreie Stadt Halle (Saale).

Um die geforderten Anschlussbeziehungen in Halle (Saale) in Richtung Minchen
zu gewahrleisten, wird die vorhandene Signaltechnik durch zwei abgesetzte
elektronische Stellwerke (ESTW-A) in Stumsdorf und Niemberg ersetzt. Die freie
Strecke wird ebenso mit ESTW-Signalen ausgeriistet, was eine Anpassung der
vorhandenen BU-Anlagen nach sich zieht. Gegenstand der vorliegenden Planung
ist im Rahmen des dargestellten Gesamtprojektes die Anderung des
Bahniibergangs (BU) Braschwitz in Bahn-km 78,500 der Strecke 6403.

1.1. Lage im Netz

Der hier betrachtete BU befindet sich auf der Strecke 6403 im Streckenabschnitt
Kéthen (a) - Abzw Am (a) am km 78,500. Die BaumaBnahme erfolgt in
Braschwitz, einer Ortschaft der Stadt Landsberg im Landkreis Saalekreis des
Bundeslandes Sachsen-Anhalt,

1.2. Darlegung des Bezuges zum Gesamtprojekt

Die Anderung des BU 78,5 ist Bestandteil des MaBnahmenkomplexes ESTW
Kéthen. Mit Beginn der Bearbeitung und Betrachtung zu den benachbarten
Bahnhofen Kothen und Halle wurde deutlich, dass die Integration des bestellten
ESTW Kothen (a) - Abzw Am (a) zu erheblichen Schnittstellen fiihrt. Vor dem
Hintergrund einer engen Fertigstellungsfrist und dem priméren Ziel einer
durchgéngigen Geschwindigkeit von 160 km/h wurde eine Unterteilung in zwei
Inbetriebnahmestufen vorgenommen.

Die 1. Inbetriebnahmestufe begrenzt sich dabei auf den Bereich der Bahnhdfe
Niemberg und Stumsdorf sowie der Signaltechnik auf den angrenzenden
Bereichen der freien Strecke. Innerhalb dieses Bereiches befinden sich
Bahnibergédnge, far die zundchst nur ErsatzmaBnahmen ohne
kreuzungsrelevante Tatbestande geplant sind. Bauliche Anderungen an den
Bahnibergangen werden im Rahmen der 2. Inbetriebnahmestufe vorgesehen.,



Ausgangspunkt flr die Planung ist der vorhandene Zustand der Anlage im
Bauabschnitt. wo die folgenden MaBnahmen am BU vorgesehen sind:

Sicherungstechnische Anderung am Bahniibergang 78,5;
Neubau bzw. Anderung des Kabelfiihrungssystems:;

Rick —und Neubau verschiedener bahnspezifischer Gebaude;
Anderungen an Stralenverkehrs-/ Gehweganlagen;
Landschafispflegerische Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen.

Im folgenden Verlauf werden sowohl der Ist-Zustand, als auch die geplanten
baulichen MaBnahmen und die damit im Zusammenhang stehenden Belange
beschrieben,

2. Rechtliche Einordnung und Notwendigkeit der MaBBnahme

2.1. Begrindung der Erfordernis

Die DB Netz AG plant die Anderung des Bahniibergangs (BU) Braschwitz gemaén
gultiger Regelwerke. Die Strecke 6403 kreuzt innerorts die KreisstraBe 2135
(Ewald-Brandt-StraBe) am BU hdéhengleich. Im II. und IV. Quadranten sind
Gehwege vorhanden, welche jedoch nicht (ber den BU gefiihrt werden.
Zusatzlich minden im I., II. und III. Quadranten im 27 m - Rdumbereich
StraBen/ Wege und eine private Zufahrt ein.

Baulasttréger des Schienenweges ist die DB Netz AG. Kreuzungspartner sind der
Landkreis Saalekreis als StraBenbaulasttrager der K2135 und die Stadt
Landsberg als Baulasttrager der bestehenden Gehwege und einmindenden
StraBBen.

Nach Abstimmung aller Kreuzungsbeteiligter kann der BU nicht beseitigt werden.
Mit durchschnittlich 2223 Kfz/d (Zahlung vom 29.08.2017 bis 01.09.2017)
herrscht méaBiger Verkehr vor. Unter Berlcksichtigung bautechnologischer und
wirtschaftlicher Aspekte wurde auch eine Beseitigung mit Ersatzvornahme
verworfen.

Der bestehende BU entspricht den Vorgaben der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO). Er wird derzeit durch eine mechanische
Vollschrankenanlage (mVs) technisch gesichert. Im Rahmen des Ausbaus der
Strecke 6403 entlang des Abschnitts Kéthen (a) - Abzw Am (a) ist es notwendig,
die vorhanden Bahnlbergangssicherungstechnik an die neue Stellwerkstechnik
und die Streckengeschwindigkeit von 160 km/h anzupassen. Mit dem Umbau
wird der Bestandsschutz am BU 78,5 aufgehoben, wodurch die Ril 815 in
Verbindung mit der Technischen Mitteilung zu StraBenbreiten Anwendung findet.,

2.2. Kreuzungsrechtliche Bewertung

Der BU soll eine automatische Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) erhalten,
die die derzeit vorhandene warterbediente Schrankenanlage ablosen wird. Das
dient der Rationalisierung im Eisenbahnbetrieb. Am BU sind dabei auch
zusatzliche MafBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und zur Verbesserung des
Verkehrsflusses erforderlich.



Es handelt sich sowoh! um eine RationalisierungsmaBnahme der DB Netz AG, als
auch um eine KreuzungsmaBnahme nach §§ 3, 13 EKrG. Demnach wird die
MaBnahme zum Zweck der Rationalisierung umfangreicher ausgefihrt, als es § 3
EKrG erfordert, wodurch die kreuzungsbedingte Kostenmasse nach § 13 EKrG
durch einen Fiktiventwurf auf das zur Sicherheit und Abwicklung des Verkehrs
Erforderliche zu beschrénken ist.

Der in diesem Zusammenhang aufgestellte Fiktiventwurf betrachtet, im
Gegensatz zum Realentwurf, die Anpassung der bestehenden Schrankenanlage
an die neu herzustellenden StraBen- und Gehwegbreiten. Diese Anpassung ware
unabh&dngig vom realen Umbau in eine automatische BUSA notwendig geworden
und ist somit Bestandteil der kreuzungsbedingten Kostenmasse. Der
Fiktiventwurf kommt nicht zur Ausflihrung.

Im Speziellen werden folgende MaBnahmen als kreuzungsbedingt eingestuft:

» Anpassung der vorhandenen mechanischen Vollschrankenanlage an die neu
herzustellenden Straften-/ Gehbreiten (Fiktiventwurf),

= Herstellung einer richtlinienkonformen Strafenbreite im BU- und Raumbereich
unter Bertcksichtigung der erforderlichen Kuppen- und
Wannenausrundungen;

» Herstellung erforderlicher Schleppkurven im Raumbereich des BU;

« Herstellung richtiinienkonformer Gehweganlagen im BU-Bereich (1,80 m+50
cm);

Anpassung der Zufahrt im Ill. Quadranten;
Erweiterung der BU-Befestigung;

Anpassung der Entwasserungsanlagen;

Markierungs- und Beschilderungsarbeiten;

Sicherung/ Umverlegung Medien Dritter;
Grunderwerb und voribergehende Inanspruchnahme.

Zu den nicht kreuzungsbedingten MaBnahmen (Rationalisierung) gehoren
folgende MaBnahmen:

» Neuerrichtung der BUSA als LzHH/F-Hp+GFR+vLz und Einbindung in die
ESTW-Technik;

» Aufstellen vorgeschalteter Lichtzeichen (vLz) im I/ Ill. Quadranten;

*  Abbruch des Stellwerksgebdudes im |. Quadranten;

« Neubau eines Betonschalthauses im |. Quadranten;

» gesamthafte Erneuerung der BU-Befestigung.

3. Erlauterungen des vorhandenen Zustandes der Anlagen

3.1. BU km 78,500

Am Bahn-km 78,500 der zweigleisigen Strecke 6403 Magdeburg Hbf - Leipzig
Hbf befindet sich der technisch gesicherte Bahnibergang BU 78,5 (alt: Po 58).

Der Bahniibergang wird technisch durch eine mechanische Vollschranke
gesichert. Die Anlage wird durch den Fahrdienstleiter (Fdl) der Blockstelle (Bk)
Braschwitz bedient und Uberwacht. Im 1. Quadrant befindet sich das Stellwerk
inkl. Container,



Die Energieversorgung des Stellwerksgebdudes erfolgt aus dem
Niederspannungsnetz des drtlichen Verteilungsnetzbetreibers {ber einen
Verteilerschrank neben dem Eingang im I. Quadranten. Es ist eine aus zwei
Leuchten bestehende Bahnibergangsbeleuchtung vorhanden.

Die vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage entspricht den Anforderungen
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO), §11,Abs. (15).

3.2. StraBenanlagen am BU km 78,500

Der BU liegt innerhalb der Gemeinde Braschwitz, die zur Stadt Landsberg gehért.
Uber den Bahniibergang flihrt die K2135 (Ewald-Brandt-StraBe). Die StraBe
kreuzt die beiden Gleise mit einem Winkel von 89,02 gon (80). Die StraBenbreite
betragt im BU-Bereich ca. 5,50 m, rechts der Bahn ca. 7,60 m und links der
Bahn ca. 6,20 m. Gehwege sind im II. und IV. Quadranten vorhanden, die jedoch
nicht tUber den BU fiihren. Im I. und II. Quadranten minden StraBen/ Wege in
den 27 m-Raumbereich ein. Im III. Quadranten befindet sich eine private
Zufahrt.

Die K2135 ist mit Asphaltoberbau befestigt. Eine StraBenentwésserung im BU-
Bereich ist nicht vorhanden. Die StraBe entwidssert vom BU weg. Im II.
Quadranten ist am StraBenrand eine Kastenrinne angeordnet.

Die Einmindung der LadestraBe im I. Quadrant ist mit den Verkehrszeichen Z
253 (Verbot Kraftfahrzeuge mit einem zul. Gesamtgewicht Gber 2,8 t, einschl.
ihrer Anhdnger, und Zugmaschinen, ausgenommen Personenkraftwagen und
Kraftomnibusse) mit den Zusatzzeichen Zz 1026-35 (Lieferverkehr frei) und Zz
1026-36 (landwirtschaftlicher Verkehr frei) beschildert.

Im II. und IV. Quadranten sind jeweils das Verkehrszeichen 2Z 306
(VorfahrtsstraBe) mit Zusatzzeichen Zz 1002-23 (Verlauf der Vorfahrtsstral3e an
Einmiindungen (von unten nach rechts)) bzw. Zz 1002-13 (Verlauf der
VorfahrtsstraBe an Einmindungen {von unten nach links)) angeordnet.

StraBenbaulasttrager der K2135 ist der Landkreis Saalekreis. Baulasttrager der
Gehwege im II. und IV. Quadranten sowie der einmundenden StraBen/ Wege im
I. und II. Quadranten ist die Stadt Landsberg.

Strallenparameter

= Klassifizierung: Kreisstralle K2135

= Stralfenbelag: Asphalt

» BU-Belag Innenplatten Bodan
Aulenplatten Bodan

= zugrunde gelegte Stralengeschwindigkeit: 50 km/h

=  minimale Raumgeschwindigkeit Fahrzeuge: 10 km/h

» minimale Rdumgeschwindigkeit Ful3ganger: 1,2 mfs

=  maximale Lénge Strallenfahrzeuge: 20m

* Neigung vor dem BU: bahnrechts < 5 %

Bahnlinks <5%



4, Erlduterungen des geplanten Zustandes der Anlagen

4.1. BU km 78,500

Der BahnlUbergang wird mit einer neuen Bahnlibergangssicherungsanlage mit
Lichtzeichen gelb/rot, doppelschlagigen Schranken und
Gefahrenraumfreimeldeanlage der Uberwachungsart -Hp- ausgeriistet. Die
Anlage wird in der Betriebsart LzHH/F - Hp (GFR+vLz) ausgeflhrt.

Das vorhandene Stellwerksgebdude im I. Quadrant wird abgebrochen. Zur
Aufnahme der Steuereinrichtung der Bahnilbergangssicherungsanlage wird ein
neues Betonschalthaus (BSH) im I. Quadrant auf dem Geldnde der DB Netz AG
errichtet. Zusatzlich wird ein Schutzgeldnder vorgesehen, da sich das BSH sehr
nah (< 5,50 m) an der Gleisachse befindet. Das Gelander wird nach Abriss des
Stellwerksgebdudes bis zum neuen Schrankenantrieb A3 gebaut, um ein
Umlaufen der Schrankenanlage durch die FuBganger zu verhindern. Aufgrund des
Vollabschlusses erhédlt die Anlage eine Gefahrenraumfreimeldeanlage, die zur
Uberwachung des Gefahrraumes dient.

Es wird ein neuer Niederspannungsanschluss zur Versorgung des BU-
Schalthauses errichtet. Die vorhandene BU-Beleuchtung wird zurlickgebaut.
Aufgrund des neu Uberfiihrten Gehweges (ber den BU ist eine Beleuchtung neu
zu planen. Die Gehwegbeleuchtung ist erforderlich, um ein schwarzes Loch zu
vermeiden und eine sichere Flhrung des fuBlaufigen Verkehrs zu ermdglichen.
Der elektrische Anschluss erfolgt an das stadtische Beleuchtungssystem. Die
vorhandenen elektrischen Anlagen werden auBer Betrieb genommen und
demontiert.

Der BU erhilt eine FuBgéngerakustik mit zwei Lautsprechern und né&chtlicher
Lautstadrkeabsenkung aufgrund der naheliegenden Wohnh&user.

4.2. StraBenanlagen am Bahniibergang km 78,500

Die vorhandene KreisstraBe K2135 (Ewald-Brandt-StraBe) ist wegen des zu
gewahrleistenden Begegnungsverkehrs Lastzug - Lastzug und der Kurvenlage im
BU-Bereich auf ca. 8,00 m entsprechend der Schieppkurven aufzuweiten.

Diese Fahrbahnbreite verringert sich bis zum Ende des 27 m Raumes auf ca.
6,50 m. Im Anschluss wird die StraBe an die vorhandene Fahrbahnbreite
angepasst.

Im 1./ II. Quadranten wird ein Gehweg im BU-Bereich mit dem RegelmaB gemaB
den Richtlinien flr die Anlage von Stadtstralen 2006 (RASt 06} von ca. 1,80 m
angelegt. Dieser Gehweg dient der sicheren Fihrung der FuBgdnger im BU-
Bereich., Zwischen der Fahrbahn und dem Gehweg wird ein ca. 0,50 m breiter
Sicherheitsstreifen angelegt. Im II. Quadranten wird auf der gegenuberliegenden
Seite des Wirtschaftsweges eine Aufstellflache fur FuBganger hergestellt und an
den bestehenden Gehweg angepasst.



Im IV. Quadranten wird der bestehende Gehweg bis an den BU heran in einer
Breite von 1,80 m, zzgl. 0,50 m Sicherheitsstreifen ausgebaut, um vor der
Schrankenanlage eine Querungsmdglichkeit zu schaffen.

Die Einmindungen im I. und II. Quadranten werden hinsichtlich der
Schleppkurven flr Lastzlige ausgebaut. Die vorhandene Kastenrinne entlang des
Gehweges wird im Einmindungsbereich zurlckgebaut. Die Zufahrt im III.
Quadrant wird angepasst.

Die vorhandenen, nicht mehr zulassigen, Verkehrszeichen Z 150 (Bahnibergang
mit Schranken oder Halbschranken) werden durch das Verkehrszeichen Z 151
(Bahnlbergang) ersetzt. Die vorhandenen anderen Verkehrszeichen bleiben
erhalten bzw. werden wegen der geanderten Stral3e versetzt,

Flir die FuBganger, aus dem IV. Quadranten kommend, wird mittels
Verkehrszeichen Z 259 (Verbot flir FuBganger) wund Zz 1000-12
(Richtungsangabe durch Pfeile) eine Uberfilhrung zum Gehweg im I/ II.
Quadranten sichergestellt, um den BU zu liberqueren.

Die Gradiente der Straf3e wird an die Sollhdhen der Gleisausplattung mit den not-
wendigen Ausrundungen angepasst. Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt wie
bisher mit Quer- und Lingsgefélle vom BU weg in die vorhandenen
StraBenabldufe im II. Quadranten sowie breitflachig (ber das Bankett.

Die Festlegung des StraBenoberbaus fir die Ewald-Brandt-StraBe erfolgt nach
den Richtlinien flr die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen 2012
(RStO 2012). Die Fahrbahn der K2135 wird in Asphaltbauweise hergestellt., Flr
die Zuwegung zum BU-Schalthaus wird eine ungebundene Deckschicht ohne
Bindemittel vorgesehen. Die BU-Ausplattung der beiden Gleise wird durch den
Einbau von Strail-Platten erneuert.

Fahrbahn (Belastungsklasse Bk 3,2; Frosteinwirkzone II;
Frostempfindlichkeitsklasse F3) nach Tafel 1, Zeile 3 (RStO 2012}

4 cm  Asphaltdeckschicht (AC 11 DS)
5] cm  Asphaltbinderschicht (AC 16 BS)
10 om  Asphalttragschicht (AC 22 TS)
15 om  Schottertragschicht (0/45)

35 com  Frostschutzschicht (0/45)

70 cm frostsicherer Oberbau

EinmUndung im I. Quadranten (Belastungsklasse Bk 1,0; Frosteinwirkzone II;
Frostempfindlichkeitsklasse F3) nach Tafel 3, Zeile 1 (RStO 2012):

16 cm  Naturstein-GroRpflaster

4 cm  Pflasterbettung

20 cm  Schottertragschicht (0/45)
30  com Frostschutzschicht (0/45)
70  cm frostsicherer Oberbau

Gehweg (Frosteinwirkzone II; Frostempfindlichkeitsklasse F3) nach Tafel 6, Zeile
2:

10 cm Betonsteinpflaster

4 cm  Pflasterbettung

16 cm  Schottertragschicht (0/45)
30 cm frostsicherer Oberbau




Einmindung II. Quadrant, Zufahrt im III. Quadrant und Zufahrt Schalthaus I.
Quadrant (Beanspruchung Hoch) nach Bild 8.3a, Zeile 2 DWA-A 904:

5 cm  Deckschicht ohne Bindemittel

{Baustoffgemisch 0/16 gem. TL SOB-StB 04/07)
35 cm  Schottertragschicht (0/45)
40 com frostsicherer Oberbau

Zur Erreichung der Mindesttragfahigkeit von 45 MN/m2 auf dem Planum wird
gem. Baugrundgutachten ein Bodenaustausch von ca. 0,30 m notwendig.

Flr die Verlegung der neuen Kabel der Signaltechnik werden neue oberirdische
Kabelflhrungssysteme errichtet und bereits vorhandene Kabelfilhrungssysteme
genutzt. Vorgesehen sind Kabelkanale verschiedener GrofBen. Bei erforderlichen
Gleis- bzw. StraBenquerungen werden die Kabel in Schutzrohre verlegt.

Die StraBenquerungen werden in offener Bauweise innerhalb der
StraBensperrung errichtet. Die Herstellung der Gleisquerung erfolgt ebenfalls in
offener Bauweise in den Sperrpausen. Daflir wird der vorhandene Gleisoberbau
aus und wieder eingebaut.

An Gleiskreuzungen sind grundsédtzlich Kabelschachte (Ausnahme bis zu 2 PE-
Rohre) vorgesehen. Es kommen bahnzugelassene Kabelschdchte zum Einsatz.
Der Anschluss der Betonkabelkandle an die Kabelschachte erfolgt uber
Schachtanschlussbausatze Typ B und C.

Durch die geplante Verbreiterung der StraBe im II. und III. Quadranten muss der
vorhandene Durchlass verldngert werden. An den vorhandenen Durchlass kann
aber nicht mit Betonformstlcken angeschlossen und die erforderliche Dichtigkeit
erreicht werden, sodass der Neubau des Rohrdurchlasses in der gesamten Ldnge
notwendig wird.

5. Tempordr zu errichtende Anlagen: Baustelleneinrichtungsflachen

Flr die Durchfiihrung der BaumaBnahme sind Baustelleneinrichtungsflachen (BE-
Flachen) und entsprechende Zufahrten zu diesen Flachen erforderlich.

Als Baustelleneinrichtungsfidche ist eine Flache auf dem Flurstick 483, Flur 2 im
I. Quadrant unmittelbar neben der herzurichtenden Wegeanbindung vorgesehen.
Flr die Zufahrt zur BE-Fléche missen die vorhandenen Findlinge sowie die
vorhandene Bank aufgenommen und gelagert werden und nach Beendigung der
BaumaBnahme wieder an deren ursprunglichen Platz gebracht werden. Die
vorhandenen beiden Baume sind zu sichern und vor Beschadigung zu schitzen.

6. Baudurchfuhrung

6.1 Bauzeit, BaudurchfUhrung

Da fir die Bauarbeiten im Bereich des BU 81,0 in Zbberitz eine
Umleitungsstrecke Uber den BU 78,5 Braschwitz vorgesehen ist, konnen die
Arbeiten am BU in Braschwitz nicht zeitgleich stattfinden.



Die Umsetzung der Maflnahme ist nach derzeitigem Stand im Jahr 2020
vorgesehen. Die Medienumverlegung sollte im Vorfeld oder, wenn madglich,
zeitgleich mit der MaBnahme erfolgen.

Als Gesamtbauzeit (Medien und BU) werden ca. zwei Monate veranschlagt.

6.2. StraBensperrungen und Umleitungen

Die StraBenbaumafBnahmen werden unter Vollsperrung flr den Kfz-Verkehr (ca.
dreieinhalb Wochen) der ,Ewald-Brandt-Stra3e™ realisiert.

Die Umleitungsstrecke wird ab der B100, Alte Schule, Zum Rittergut sowie weiter
Uber den Zoberitzer Weg und umgekehrt verlaufen. Die Mehrkilometer dieser
Strecke betragen gegeniiber der Direktverbindung ca. 6,2 km.

Der FuBganger- und Radverkehr wird wahrend der Bauzeit durch entsprechende
Fihrung im Baustellenbereich (Markierung, Beschilderung, Absperrungen)
gewadhrleistet.

7. Zusammenfassuna der Umweltauswirkungen

Die Bewertung moglicher bau-, betriebs- und anlagebedingter Auswirkungen des
Bauvorhabens auf die Umwelt erfolgt innerhalb der Plangenehmigungsunterlage.
Entsprechend der gesetzlichen Vorgaben werden Eingriffe in den Naturhaushalt
und das Landschaftsbild vermieden bzw. die Eingriffsintensitat bei nicht
vermeidbaren Eingriffen durch entsprechende MaBnahmen vermindert. Im
Rahmen eines Landschaftspflegerischen Begleitplans werden, neben den
entsprechend der gesetzlichen Vorgaben generell zu beachtenden MaBnahmen,
Vermeidungs- und VerminderungsmafBnahmen vorgesehen

8. Weitere Rechte und Belange

8.1. Grunderwerb

Die BaumaBnahmen finden vorrangig auf Flachen der DB Netz AG oder der
StraBenbaulasttrager (SBL) statt.

Die Inanspruchnahme der offentlichen Verkehrsflachen fiir die
StraBenbaumaBnahmen auf Flachen der SBL unterliegen gemal3 § 4 EKrG der
Duldungspflicht.

Es werden in geringem Umfang erforderlich:

*» Vorilbergehende (temporare) Inanspruchnahme von Flachen, die
wahrend der Bauzeit zum Zweck der Baudurchfihrung beansprucht
werden, z. B. Baustelleneinrichtungsflache, Fléchen zur Herstellung
der Einmiindungsbereiche im I. und II. Quadranten;

» Grunderwerb von Flachen der Stadt Landsberg flr den Landkreis
Saalekreis (Flur 2, Flurstiick 68/1) bzw. von Privat flir die Stadt
Landsberg (Flur 1, Flurstick 82) zur Herstellung der StraBen- und
Gehweganlagen;

» Dingliche Belastung von Flachen fir die Nutzung von StraBen und
Wegen flir Service-Fahrzeuge sowie Kabelkanale.

Auf temporar in Anspruch zu nehmenden Flachen werden die Eigentimer/Pachter
teilweise von der Mitnutzung ausgeschlossen (Baustelleneinrichtungsflache).

S



Diese Flache wird nach Abschluss der BaumaBnahme in Abstimmung mit den
Eigentimern wieder nutzbar gemacht. Bei der bauzeitlichen Nutzung von
StraBen, Wegen bzw. Zufahrten ist die Mitnutzung flr die Eigentimer der
Flachen gewahrleistet.

8.2. Kabel und Leitungen Dritter

In den anzupassenden Einmindungen im I. und II. Quadranten befinden sich
drei Elt-Kabel der Mitnetz Strom. Diese liegen gemafB Abstimmung mit der
MitNetz Strom in ca. 0,90 m Tiefe. Da der Deckenaufbau im Bereich der
Einmindung im I. Quadrant 0,70 m, im II. Quadrant 0,40 m, zzgl. 0,30 m
Bodenaustausch betrdgt, sind die Kabel im I. Quadrant umzuverlegen und im II.
Quadrant mindestens zu sichern,

Bahnrechts, die Ewald-Brandt-StraBe querend, anschlieBend den BU vom 1IV. in
den III. Quadrant querend und dann erneut die Ewald-Brandt-Strae querend,
verlauft ein Elt-Kabel der MitNetz Strom, welches auBer Betrieb ist. Dieses wird
im Zuge der StraBenbaumaBnahmen zurlckgebaut.

Das Kabel der MitNetz Strom und der Telekom, welche im I. Quadrant die
ZufahrtsstraBBe queren, dienen zur Anbindung des alten Stellwerkes und mussen
zur Anbindung des Schalthauses im Zufahrtsbereich umverlegt und im BE-
Bereich gesichert werden.

Das TK-Kabel, welches den BU mittig quert, wird im Vorlauf dieser MaBnahme
errichtet und wird in ausreichender Tiefe verlegt. Trotzdem ist im Zuge der
BaumaBnahme eine Sicherung dieses Kabels im Baubereich (I./ II. Quadrant)
vorzusehen.

8.3. Kampfmittel

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde beim Landkreis Saalekreis eine Anfrage
zur Kampfmittelbelastung getadtigt. FUr die betroffenen Flachen liegt kein
Kampfmittelverdacht vor.

8.4. Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Laut abfallrechtlicher Kurzdarstellung kdénnen Gemische aus oder getrennte
Fraktionen von Beton, Ziegeln, Fliesen und Keramik, die geféhrliche Stoffe
enthalten vor-kommen. AuBerdem kénnen Glas, Kunststoff und Holz, die
gefahrliche Stoffe enthalten oder durch geféhrliche Stoffe verunreinigt sind sowie
teerhaltige Produkte an-fallen. Des Weiteren wird anderes Ddmmmaterial, das
aus gefdhrlichen Stoffen besteht oder solche Stoffe enthalt vermutet.

Der Bodenaushub bzw. das Bau- und Abbruchmaterial wird vor/ wahrend der
Bautdtigkeit  analysiert, um  eine Einstufung des  Abfalls gemal
Abfallverzeichnisverordnung (AVV) vorzunehmen und eine Planung flr die
Verwertung/Entsorgung durch-zufiihren.

Die anfallenden Holzschwellen werden, wenn sie nicht mehr flr eine
Wiederverwertung im Gleisbereich vorgesehen sind, als gefdhrlicher Abfall der
Altholzkategorie A IV zugeordnet und ordnungsgemdaB entsorgt (vorrangig
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energetische Verwertung). Anfallende Althdlzer aus Rlckbau von Gebauden
werden nach den Regeln der Altholzverordnung ordnungsgemaf entsorgt.

8.5. Land- und Forstwirtschaft

Durch das Bauvorhaben sind keine forstwirtschaftlichen Fléchen betroffen.
Baubedingt werden landwirtschaftliche Fldchen temporar beansprucht (II. und
III. Quadrant). Nach Abschluss der BaumaBnahme ist die ausschlie3lich
bauzeitlich beanspruchte Ackerfliche zu rekultivieren und wieder der
landwirtschaftlichen Nutzung zu Gbergeben.

Anlagen: Entwurf der Vereinbarung Uber eine Eisenbahnkreuzungsmafnahme
nach §§ 3, 13 EKrG - Anderung Bahniibergang Braschwitz - Bahn-
km 78,500 Strecke
Topografischer Ubersichtsplan
Gesamtkosteniibersicht

voraussichtlicher Mittelbedarfsplan

Hinweis: Die vollstdindige Verfahrensakte einschlieflich der weiteren
Detailpldane und Ubersichtskarten liegt im FB Bauen zur Einsicht
bereit.
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