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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Nienburg (Saale) plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1/2014 " Ernst-
Thélmann-Allee / Ecke Georg-Miiller-Strafle" flir ein Gebiet zwischen der Ernst-Théilmann-
Allee (L 73), der Georg-Miiller-StraBBe, dem Flurstiick 6/2 und der Strale Am Alten Wasser-
werk.

Derzeit wird im Plangebiet ein Verbrauchermarkt (Edeka-Markt) betrieben. Geplant ist eine
Erweiterung des vorhandenen Marktes und der Neubau eines weiteren Marktes (z. B. Dis-
counter, Drogerie- oder Getriankemarkt). Die Erweiterungsfliache befindet sich in der westli-
chen Hailfte des Plangebiets.

Auf die vorhandenen und planungsrechtlich moglichen schutzbediirftigen Nutzungen auf3er-
halb des rdumlichen Geltungsbereichs' wirken u. a. gewerbliche Gerduschimmissionen von
vorhandenen Betrieben (inner- und auBlerhalb des Plangebietes) ein, die durch technische
Anlagen (Kiihl- und Liiftungsanlagen etc.), Fahr- und Parkverkehr, Verladung etc. verur-
sacht werden.

Die Aufstellung des Bebauungsplans dient der Sicherung und Erweiterung der im Plangebiet
bereits angesiedelten und zukiinftig geplanten Betriebe. Planungsziel ist die Festsetzung
eines sonstigen Sondergebietes gemiB § 11 Baunutzungsverordnung (BauNVO /10/) mit der
Zweckbestimmung "Grof}flichiger Einzelhandel” /34/. Fiir den Bebauungsplan soll eine
schalltechnische Untersuchung angefertigt werden, um nachzuweisen, dass durch das plan-
ermdglichte Bauvorhaben keine schéddlichen Umwelteinwirkungen durch Gerédusche im Sin-
ne des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG /2/) fiir die benachbarten schutzwiirdigen
Nutzungen verursacht werden.

In der 2015 durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung (Bericht NIE 15.127.01 P vom
23.09.2015 /37/) wurde eine Gerduschkontingentierung geméfl DIN 45691 /18/ auf Grund-
lage von § 11 Abs. 2 Satz 1 BauNVO durchgefiihrt. Eine anlagenbezogene Schallimmissi-
onsprognose und die Priifung, ob die Beurteilungspegel, die sich aus den Emissionskontin-
genten ergebenden Anforderungen an die zulédssigen Immissionskontingente einhalten,
konnte nicht durchgefiihrt werden, da eine entsprechend verfestigte Vorhabenplanung nicht
vorlag.

Aufgrund eines Uberarbeitungsbedarfs des Entwurfs zum Bebauungsplan Nr. 1/2014 wer-
den mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung die Belange des Larmschutzes fiir
die stiddtebauliche Planung erneut geklirt. Zum einen wird die Gerduschkontingentierung
gemif DIN 45691 an den aktuellen Entwurf angepasst. Zum anderen werden die zu erwar-
tenden Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft flir eine mogliche Beispielbebauung er-
mittelt, um zu priifen, ob die sich aus den Emissionskontingenten ergebenden Anforderun-
gen an die zulédssigen Immissionskontingente grundsitzlich eingehalten werden kénnen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind zusétzlich Untersuchungen zum Verkehrs-
ldarm (durch StraBen nach RLS-90 /21/ und durch Schienenwege nach Schall 03 /7/) notwen-
dig, da im Plangebiet schutzbediirftige Nutzungen (z. B. Biiros) gemafl DIN 4109-1 /12/
mdoglich sind. Daher sind Aussagen zur Hohe der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-
Schalldimm-MalBe der AuBlenbauteile zu treffen.

! Der raumliche Geltungsbereich des beantragten Bebauungsplans wird im Folgenden als "Plangebiet” bezeichnet.
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2 Ortliche und planungsrechtliche Situation

2.1 Ortliche Situation

Das riumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 1/2014 befindet sich westlich des
Stadtkerns der Stadt Nienburg (Saale). Die rdumliche Lage des Plangebiets zeigt die Abbil-
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Abbildung 1:  Lage des rdumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 1/2014 (rot

umrandet) und Umgebung

Siidlich des Plangebiets verlduft die Ernst-Thilmann-Allee (LandesstraBle L. 73). Das Plan-
gebiet wird westlich durch die Georg-Miiller-Strafle und &stlich durch die StraBe Am Alten
Wasserwerk sowie die Bahngleise der Strecke 6853 (Bernburg-Calbe (Saale)) der Deutschen

Bahn AG begrenzt.
2.2 Planungsrechtliche Situation

Zur Einstufung der planungsrechtlichen Situation der Umgebung wird der aktuelle

2. Entwurf zum Flichennutzungsplan der Stadt Nienburg (Saale) (s. Abbildung 2, /32/) her-
angezogen. Gemih dem Flichennutzungsplan befinden sich die vorhandenen Nutzungen in

der Nachbarschaft des Bebauungsplan Nr. 1/2014 in Wohngebieten. Das Plangebiet ist als

gemischte Baufldche ausgewiesen.

Fiir die Fldche zwischen Georg-Miiller-StraBe und Am Alten Wasserwerk sowie nordlich
des Plangebiets beabsichtigt die Stadt Nienburg (Saale) den Bebauungsplan Nr. 2/20 zur
Sicherung eines zukiinftigen Wohngebiets /33/ aufzustellen. Ein Entwurf zum Bebauungs-

plan lag zum Zeitpunkt der Erstellung der vorliegenden Untersuchung nicht vor.
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Abbildung 2:  Ausschnitt aus dem 2. Entwurf zum Flachennutzungsplan der Stadt Nien-

burg (Saale) /32/

Grundlage der Einstufung der baulichen Nutzungen gemif Baunutzungsverordnung
(BauNVO) fiir die Bereiche auflerhalb des Plangebiets bildet die tatsichliche Nutzung ge-
méf § 34 BauGB. Daraus ldsst sich folgende Einstufung ableiten:

—  Wohngebiet siidlich des Plangebiets: Allgemeines Wohngebiet (WA)

—  Wohngebiet westlich des Plangebiets: Allgemeines Wohngebiet (WA)

—  Mogliche Baugrenze in 3 m Abstand zur vorhandenen und nérdlich des Plangebiets
verlaufenden Strafle innerhalb des rdumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans
Nr. 2/20: Allgemeines Wohngebiet (WA)

—  Wohngebiet Ostlich des Plangebiets: Allgemeines Wohngebiet (WA)

2.3 Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 1/2014

Der Entwurf zum Bebauungsplan (Planzeichnung: s. Abbildung 3) sieht u. a. folgende Fest-
setzungen vor:

—  sonstiges Sondergebiet (SO) mit der Zweckbestimmung "GroBflichiger Einzelhandel"

—  StraBenverkehrsflachen (u. a. Uberplanung von Teilbereichen der StraBe Am Alten
Wasserwerk)

Die planungsrechtliche Sicherung der vorhandenen o. g. Stralenteilbereiche fillt nicht in

den Anwendungsbereich der 16. BImSchV, da diese Straflen die bestehende Funktion als

ErschlieBungsstrafe beibehalten und keine erheblichen baulichen Eingriffe (z. B. zusitzliche

Fahrstreifen) vorgesehen sind.



ALB Bericht NIE 15.127.02 P vom 23.02.2021 Seite 8 von 51

oy

Abbildung 3:  Planzeichnung des Entwurfs zum Bebauungsplan Nr. 1/2014 /34/

Immissionsschutzrechtlich ist die Hohe der gewerblichen Schallimmissionen auf der Grund-
lage der Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm. TA Larm /8/ zu ermitteln. Bei
Uberschreitung der dort angefiihrten Immissionsrichtwerte IRW (als Abwiigungsgrundlage)
sind Vorkehrungen zum Lirmschutz vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern. Im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens muss daher im Vorgriff auf die nachfolgenden Bau-
genehmigungsverfahren gepriift werden, ob und wie infolge der geplanten Markterweiterung
die IRW der TA L#rm eingehalten werden kénnen. Werden Mafinahmen erforderlich, so
sind diese mittels Textlicher Festsetzung im Bebauungsplan planungsrechtlich abzusichern.
Rechtliche Grundlage dafiir ist § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB. Mangels rechtlicher Grundlage fiir
die Festsetzung von Betriebszeitenbeschrinkungen, kommt bei Erforderlichkeit hier nur eine
Geriuschkontingentierung gemiB DIN 45691 in Frage. Rechtsgrundlage flir die Kontingen-
tierung der geplanten Sondergebiete ist § 11 Abs. 2 Satz 1 BauNVO. Die Emissionskontin-
gente bestimmen die Art der Nutzung naher. Die Kontingentierung soll sicherstellen, dass
bei vollstindiger Ausschopfung der zukiinftig planungsrechtlich moglichen Einzelhandels-
betriebe unter Beriicksichtigung einer eventuellen Vorbelastung durch Betriebe auBerhalb
des Plangebiets an den niichstgelegenen schutzbediirftigen Nutzungen die IRW der TA Larm
eingehalten werden

In der 2015 erstellten Gerduschkontingentierung /37/ wurde auf der Grundlage des Planent-
wurfs aus dem Jahr 2015 das Sondergebiet in zwei Teilflichen unterteilt. Dies sollte in der
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Uberarbeitung beibehalten werden, da es fiir die Gerduschkontingentierung zweckmaBiger
ist. Eine Teilflache umfasst die planungsrechtlich mégliche Bebauung innerhalb der vorge-
sehenen iiberbaubaren Grundstiicksflachen und die andere Teilfldche dient der Beriicksichti-
gung der Parkflichen auBerhalb der tiberbaubaren Grundstiicksflichen.

Die im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen ermittelten zuldssigen Emissions-
kontingente (Lgx ;-Werte) sind als Festsetzungen in den Bebauungsplan zu {ibernehmen.
Weiterhin werden geméall DIN 45691 sog. Zusatzkontingente fur definierte, gleichfalls fest-
zusetzende Richtungssektoren berechnet.
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3 Rechtliche Grundlagen im Rahmen der Bauleitplanung
31 Anforderungen im Rahmen der Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 1 BauGB /9/ sind bei der Aufstellung der Bauleitpline insbesondere

die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse zu beriicksichti-
gen. Die Beurteilung des dazu gehdrenden Belanges Schallschutz erfolgt auf der Grundlage
von Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /15/ unter Beriicksichtigung folgender Gesichtspunkte:

—  Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu berticksichtigen, insbesondere die Auswirkungen auf den Menschen und
seine Gesundheit und die Bevolkerung insgesamt sowie die Vermeidung von Emissio-
nen.

—  Nach § 50 BImSchG ist die Flichennutzung so vorzunehmen, dass schiidliche Um-
welteinwirkungen u. a. auf die ausschlieBlich oder tiberwiegend dem Wohnen dienen-
den Gebiete so weit wie moglich vermieden werden.

—  Die schalltechnischen Orientierungswerte geméB Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 stellen
aus Sicht des Schallschutzes im Stidtebau erwiinschte Zielwerte dar. Sie dienen ledig-
lich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (bei Uberwiegen anderer Belan-
ge) als auch nach unten abgewichen werden kann. Beiblatt 1 fiihrt dazu aus: "/n vorbe-
lasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwdgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mafinahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafinahmen - insbesondere fiir Réu-
me, die zum Schlafen genutzt werden) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden."

In Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 sind fiir Verkehrsldrm sowie fiir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlirm die in Tabelle 1 angegebenen schalltechnischen Orientierungswerte angefiihrt.

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Orientierungswerte
Nutzungsart [dB(A)]
tags nachts ¢

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete (EW), 50 40/35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45/40
Campingplatzgebiete (EC)
Friedhofe (EP), Kleingartenanlagen (EG) und Parkanlagen (EP) 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50/45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart

™ Der jeweils niedrigere Wert gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm bzw. fiir Gerdusche von ver-
gleichbaren Sffentlichen Betrieben.
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Fiir stiddtebauliche Planungen (Bebauungspléne) bestehen i. d. R. keine rechtsverbindlichen
absoluten Grenzen flir Lirmimmissionen. Ausnahmen bilden Bebauungsplédne, deren Inhalte
in den Geltungsbereich der Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV? /5/) fallen (z. B.
Ermdoglichung eines Neubaus oder eines erheblichen baulichen Eingriffs von Straf3en). Fiir
diese Fille sind die Immissionsgrenzwerte vorgenannter Rechtsverordnung bindend. Bei
Uberschreitung sind LirmschutzmafBnahmen zwingend.

Die RechtméBigkeit der konkreten planerischen Losung kann ausschlieflich nach den MaB-
stiben des Abwigungsgebotes (§ 1 Abs. 7 BauGB) sowie nach den zur Verfligung stehen-
den Festsetzungsmoglichkeiten (§ 9 BauGB) beurteilt werden. Die Bauleitplanung hat dem-
nach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen
im Wege der Abwiigung zu einem gerechten Ausgleich zu filhren. Grenzen bestehen ledig-
lich bei der Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der
Bevdlkerung gefihrdet ist). Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange, auch die des
Immissionsschutzes, als gleichgewichtig zu betrachten. Uber den Abwigungsspielraum gibt
es keine rechtsverbindlichen Regelungen.

Hilfsweise kann man bei Verkehrslidrm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) heranziehen. Sofern mit dem Bebauungs-
plan nicht der Neubau einer StraBe/eines Schienenwegs oder eine wesentliche Anderung
bestehender Verkehrswege intendiert ist, ist diese Durchfithrungsverordnung zwar fiir die
Beurteilung der Verkehrsgerduschimmissionen im Bebauungsplanverfahren nicht unmittel-
bar anwendbar. Der Gesetzgeber hat jedoch fiir den Anwendungsfall der 16. BImSchV in
Form von Immissionsgrenzwerten (s. Tabelle 2) die Grenze zwischen nicht schidlichen und
schidlichen Umwelteinwirkungen im Sinne von § 3 Abs. 1 BImSchG (hier: erhebliche Be-
ldstigungen durch Ldrm) quantifiziert. Unterstellt wird an dieser Stelle, dass die Begriffe
"erhebliche Beldstigungen" und "unzumutbare Storung" inhaltlich gleichzusetzen sind. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV gelten fiir die Beurteilungszeitriume Tag von
06:00 bis 22:00 Uhr und Nacht von 22:00 bis 06:00 Uhr.

: Durch die "Zweite Verordnung zur Anderung der Sechszehnten Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 4. November 2020 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2020 Teil 1
Nr. 50, ausgegeben zu Bonn am 9. November 2020)" /6/ wurde die 16. BImSchV geindert. Die Anderungen betreffen u. a. die
Festlegung von IGW fiir urbane Gebiete, die Anderung der Berechnungsvorschrift (R1.S-90 wird durch die RLS-19 /22//22/ er-
setzt) und larmarme Fahrbahnbelage. Die Anderung ist zum 01.03.2020 wirksam. Als Ubergangsregelung kann mit Verweis auf
Ziffer 7.1 der DIN 18005-1 vorerst weiter auf die RLS-90 zuriickgegriffen werden, wenn die Datengrundlage fiir die RLS-19 fehlt
und durch den Plangeber nicht in angemessener Weise verlangt werden kann.
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte gemil § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte »
Nr. Nutzungsart IGW in dB(A)
Tag Nacht
Krankenh#user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungs-
gebiete >9 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

4§ 2 Absatz 2 der 16. BImSchV: "Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplinen. Sonstige in Bebauungsplinen festgesetzte Flichen fiir Anla-
gen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbediirftigkeit
zu beurteilen.”

®§ 2 Absatz 3 der 16. BImSchV: "Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht
ausgeiibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden."

Vergleicht man die IGW der 16. BImSchV mit den schalltechnischen Orientierungswerten
gemiB Beiblatt 1 zu DIN 18005-1, so ist festzustellen, dass fiir die in Tabelle 2 aufgefiihrten
Baugebiete mit Ausnahme der Kerngebiete die IGW um 4 dB(A) (bei reinen Wohngebieten
sogar um 9 dB(A)) hoher sind als die schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrs-
larm.

Eine Ubertragbarkeit auf die Fragestellung "Beurteilung der Planung im Hinblick auf das
Vorliegen gesunder Wohnverhéltnisse" erscheint — zumindest was die Hohe des Schutz-
niveaus betrifft — moglich, und dies umso mehr, wenn man beriicksichtigt, dass die IGW der
16. BImSchV nur auf die Geriuschimmissionen des neu zu bauenden/wesentlich zu é&ndern-
den Verkehrsweges abstellen und nicht auf die (in der Regel hoheren) Gerduschimmissionen
aller einwirkenden &ffentlichen Verkehrswege.

Zu beachten ist, dass der Gesetzgeber normkonkretisierende Vorschriften (fiir Gewerbeldrm
die TA Lirm) erlassen hat, mit denen er Immissionsrichtwerte festgelegt hat, denen ein ho-
heres Gewicht beizumessen ist als den schalltechnischen Orientierungswerten von Beiblatt 1
zu DIN 18005-1.

Den o. g. Vorschriften kommt zudem im Bebauungsplanverfahren eine Bindungswirkung
zu. Beziiglich der Bindungswirkung immissionsschutzrechtlicher Regelungen in der Bau-
leitplanung wird auch auf Art. 20 II GG /1/ und die Bindung insbesondere auch der Gerichte
an Gesetze und Recht verwiesen. Darin sind alle allgemeinverbindlichen Rechtsnormen im
Sinne des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) eingeschlossen also auch und vor allem
die sog. normkonkretisierenden Verwaltungsvorschriften.

In Bezug auf den Larmschutz kénnen in einem Bebauungsplan gemil § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB unter anderem festgesetzt werden:
—  die von der Bebauung freizuhaltenden Schutzflichen und ihre Nutzung (Alt. 1),

—  die Flichen fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG (Alt. 2) sowie
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—  die zum Schutz vor solchen Einwirkungen oder zur Vermeidung oder Minderung sol-
cher Einwirkungen zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen,
einschlieBlich von MaBnahmen zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche, wobei die Vorgaben des Immissionsschutzrechts unberiihrt bleiben
(Alt. 3).

Alt. 2 und Alt. 3 nehmen direkt Bezug auf das Immissionsschutzrecht. Ihre Anwendung ist
daran gekniipft, dass sie den "Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"” zum Ziel haben miissen.

Unter Anlagen und Vorkehrungen fallen emissions- und immissionshemmende MafBnahmen
des aktiven oder passiven Immissionsschutzes (z. B. Lirmschutzwinde und Larmschutz-
wiille, Anordnung der Aufenthaltsriume, schalldimmende Eigenschaften der Auflenbauteile,
Anordnung von Nebengebiduden, Laubengéingen usw.).

Eine ausschlieBliche Festsetzung von Emissions- oder Immissionsgrenzwerten ist auf der
Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB ebenso unzulédssig wie eine Festsetzung von Be-
triebszeiten. Letzteres wiirde zu einer (Teil-)Nichtigkeit der Satzung fithren.

3.2 Priifkaskade im Rahmen der Abwiigung

Wenn durch die Planung Larmkonflikte hervorgerufen werden oder eine bestehende Kon-
fliktlage tiberplant wird, sind im Rahmen der Abwigung Mafinahmen zur Lésung oder Mi-
nimierung der Problematik zu priifen. Entsprechend der Prioritét der Maflnahmen werden
folgende Priifschritte im Sinne einer Priifkaskade nachvollzogen:
1. Trennungsgrundsatz
2. Aktive und stiadtebauliche Mafinahmen

»  MaBnahmen an der Schallquelle

»  Errichtung einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls

»  Lirmrobuster Stidtebau
3. Passive Maflnahmen

»  Grundrissregelung flir Wohnungen zum Schutz vor Verkehrsldrm

»  Regelungen zum Schutz vor Gewerbe-, Sport- und Freizeitldrm

»  Regelungen zum baulichen Schallschutz bei geschlossenen Aullenbauteilen (be-
trifft i. d. R. nur den Schutz vor Verkehrsldrm)

»  InnenpegellSsung mit teilgedffneten Auflenbauteilen zum Schutz vor Verkehrs-
ldrm

»  Ausfiihrung der dem Wohnen zugeordneten Auflenwohnbereiche (betrifft i. d. R.
nur den Schutz vor Verkehrslirm)

g VGH-Baden-Wiirttemberg, Urt. v. 14.11.1996 - 5 8 5/95
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3.21 Trennungsgrundsatz

Zur Umsetzung des Trennungsgrundsatzes sind im Bebauungsplan folgende Regelungsmog-
lichkeiten denkbar:

—  geeignete Anordnung der Baugebiete zueinander

—  Festsetzung von Baugrenzen/Baulinien mit ausreichendem Abstand zur Larmquelle
—  Festsetzung von Flichen, die von einer Bebauung freizuhalten sind

—  Gliederung von Baugebieten nach Stérgrad

—  Festsetzung von Emissionskontingenten fiir Gewerbe- und Industriegebiete.

Aus stidtebaulichen Griinden ist eine riumliche Trennung zwischen Schallemittenten und
geplanten schutzbediirftigen Nutzungen oft nicht mdglich. Gerade in innerstidtischen Berei-
chen tiberwiegt hiufig das Sffentliche Interesse an der Neuausweisung oder Nachverdich-
tung von Baugebieten, ohne dass die Einhaltung ausreichender Abstinde moglich ist. Dieser
Gedanke entspricht u. a. auch dem Ansatz des § 1 a Abs. 2 Satz 1 BauGB, wonach mit
Grund und Boden sparsam und schonend umgegangen und MaBnahmen der Innenentwick-
lung genutzt werden sollen.

3.2.2 Aktive LirmschutzmaBnahmen

Aktive LirmschutzmaBnahmen sind solche, die die Emissionen unmittelbar (an der Schall-
quelle) oder mittelbar (auf dem Schallausbreitungsweg, jedoch noch in mittelbarer Néhe zur
Schallquelle, z. B. durch eine Larmschutzwand) mindern.

Geschwindigkeitsbeschrinkungen und andere straBenverkehrsbehdrdliche Maflnahmen

(z. B. Durchfahrverbote fiir Lkw) zdhlen dabei nicht zu den nach § 41 BImSchG gebotenen
aktiven LirmschutzmaBnahmen. Sie kénnen auch nicht Gegenstand von Festsetzungen im
Bebauungsplan sein.

Zu den stidtebaulichen Larmschutzmafnahmen zihlen im:

—  rdumliche Biindelung von lauten Schallquellen nach dem Grundsatz: "Lérm zu Lirm"

—  Realisierung lirmrobuster stéidtebaulicher Strukturen mit dem Ziel der Schaffung
lirmabgewandter, ausreichend ruhiger Fassaden fiir jeden Bebauungsteil/jede Woh-
nung und ruhiger Aulenwohnbereiche.

Fiir die Sicherung lirmrobuster stidtebaulicher Strukturen stehen im Bebauungsplan insbe-
sondere folgende Instrumente zur Verfligung:

—  Regelungen zur Stellung der Baukdrper,

—  Festsetzung zur Gebdudehdhe als Mindestmal} oder als zwingende GebéudehShe mit
dem Ziel einer Staffelung der baulichen Anlagen,

—  ggf. Regelungen zur zeitlichen Abfolge der Vorhabenrealisierung.

Bei der Planung lirmrobuster stidtebaulicher Strukturen ist gleichzeitig darauf zu achten,
dass unerwiinschte Reflexionen (vor allem an Fassaden), die zu Pegelerh6hungen an vor-
handenen schutzbediirftigen Nutzungen fiihren, vermieden werden. Dieses Ziel kann entwe-
der durch eine schallabsorbierende oder schallstreuende Ausfiihrung der Fassaden erreicht
werden.
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323 Passive Lirmschutzmafinahmen

Bei Verkehrsldrm wird — wie bei den anderen Larmarten auch — der Beurteilungspegel au-
Ben vor dem Fenster ermittelt. In Deutschland bestehen fiir den von vorhandenen Straflen

und Schienenwegen ausgehenden Verkehrslarm jedoch keine Immissionsgrenzwerte oder
Immissionsrichtwerte.

Der Verkehrslarm genieBBt damit rechtlich eine Privilegierung. Wegen der Notwendigkeit der
Existenz von offentlichen Verkehrswegen ist die Akzeptanz von Verkehrsldrm bei der Be-
volkerung wesentlich hoher als bei den anderen Larmarten. Diese Akzeptanz erhoht sich
zusitzlich im Fall der Nutzung eines eigenen Kraftfahrzeugs.

Im Unterschied zum Lirm von bspw. Gewerbebetrieben oder Sport- und Freizeitanlagen
gibt es beim Verkehrslédrm keinen Verursacher, gegen den wegen zu hoher Lirmbelastung
unmittelbar geklagt werden kdnnte. Die Zuordnung von Geriduschereignissen zum Lirmver-
ursacher wird dadurch nahezu unméglich. Bei Verkehrsldrm kann daher in Bezug auf das
Ziel des Lirmschutzes auf die Einhaltung eines angemessenen Innenpegels in den schutzbe-
diirftigen Réumen durch die indirekte Regelung zur Errichtung der AuBenbauteile abgestellt
werden ("Innenpegellsung").

Bei Gewerbe-, Sport- und Freizeitlirm befindet sich der maBgebliche Immissionsort (10)
— wie bei Verkehrsldrm auch — nach den einschligigen Regelwerken (bei Gewerbeldrm die
TA Lidrm) ebenfalls auflen — genauer: "0,5 m auferhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes."

Passive LarmschutzmaBnahmen — also insbesondere Schallschutzfenster, die die Einhaltung
eines bestimmten Innenpegels zum Ziel haben — kommen aus verschiedenen Griinden bei
den o. g. Lirmarten im Regelfall nicht in Betracht.

Gemil} der im Land Sachsen-Anhalt als Technische Baubestimmung geméfl Anlage der

VV TB Bln /31/ in Verbindung mit der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baube-
stimmungen /30/ bauaufsichtlich eingefiihrten Neufassung der Normen DIN 4109-1:2018-01
/12/ und indirekt der DIN 4109-2:2018-01 /13/ ist fiir schutzbediirftige R4dume der notwen-
dige bauliche Schallschutz zu gewihrleisten. Die Normen regeln die Anforderungen an den
baulichen Schallschutz u. a. der AuBenbauteile schutzbediirftiger Réume.

Ein schutzbediirftiger Raum ist ein "gegen Gerdusche zu schiitzender Aufenthaltsraum".
Schutzbediirftige R4ume sind z. B. (s. DIN 4109-1:2018-01, 3.16 Anmerkung 1):

- Wohnriume einschlieSlich Wohndielen, Wohnkiichen

—  Schlafriume, einschlieBlich Ubernachtungsriiume in Beherbergungsstitten

- Biiroriume

—  Praxisrdume, Sitzungsrdume und dhnliche Arbeitsriume.

Nicht zu den Aufenthaltsrdumen z&hlen bspw. sonstige Kiichen, Bader und Hausarbeitsriu-
me. Fiir schutzbediirftige Rdume ist der notwendige bauliche Schallschutz der Auenbautei-
le zu ermitteln. Im Bebauungsplan sind zu den Anforderungen an das erforderliche gesamte

bewertete Bau-Schalldimm-MaB (erf. R'w ges) der AuBlenbauteile ggf. textliche Festsetzungen
zu treffen.
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4 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen
4.1 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fiir Gewerbeliirm
4.1.1 Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Liarm (TA Lirm) gilt "... fiir Anlagen, die als
genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen

des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen, ...".

AuBerhalb des Plangebiets werden im Sinne des BImSchG i. V. m. der 4. BImSchV nicht
genehmigungsbediirftige Anlagen betrieben. Nicht genehmigungsbediirftige Anlagen sind so
zu errichten und zu betreiben, dass

a)  schidliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Lirmminderung vermeidbar sind, und

b)  nach dem Stand der Technik zur Lirmminderung unvermeidbare schéidliche Um-
welteinwirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal beschrinkt werden.

Der Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG) ist gem#B Nr. 3.2.1, Satz 1 der TA Lirm ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelas-
tung am mapgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 nicht iiberschrei-
tet. Die Gesamtbelastung ergibt sich aus der Summe aus Vor- und Zusatzbelastung. Fiir die
Gesamtbelastung legt die TA Lirm in Abhéngigkeit von der baulichen Nutzung Immissions-
richtwerte (IRW) fest, die in der Tabelle 3 aufgefiihrt sind.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte gemi Nr. 6.1 und 6.3 der TA Larm

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche Nutzung pegel Geriuschspitzen pegel Geriuschspitzen
tags I nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags I nachts
dB(A)
a) Industriegebiete 70 70 100 90 70 55 Keine Angaben
b) Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
¢) urbane Gebiete 63 45 90 65 70 55 90 65
d) Kerngebiete, Dorfge-
: bietegund Mischge%iete 60 45 920 65 70 35 gl 65
e) allgemeine Wohn-
gebiete und Kleinsied- | 55 40 85 60 70 55 90 65
lungsgebiete
f) reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
g) Kurgebiete, Kranken-
hiuser und Pflegean- 45 35 75 55 70 55 90 65
stalten

@ im Sinne von Nr. 7.2, TA Lirm " ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nichten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..."
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Die Immissionsrichtwerte der TA Lirm beschreiben Aulenwerte, die

- bei bebauten Fldachen in 0,5 m Abstand vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerdusch am stiirksten betroffenen schutzwiirdigen Raumes und

—  bei unbebauten oder bebauten Flichen, die keine Gebiude mit schutzbediirftigen
Riumen enthalten, an dem am stiirksten betroffenen Rand der Fliche, wo nach dem
Bau- oder Planungsrecht Gebéude mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt werden diir-
fen,

einzuhalten sind. Dabei gelten die in Tabelle 4 aufgefiihrten Beurteilungszeiten.

Die erhohte Storwirkung von Gerduschen in Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (in
Tabelle 4 als Ruhezeit bezeichnet) wird fiir allgemeine und reine Wohngebiete, Kleinsied-
lungs- sowie Kurgebiete, bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von
6 dB zum Mittelungspegel beriicksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schéddlichen Umwelt-
einwirkungen unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Tabelle 4:  Beurteilungszeiten gemdf3 Nr. 6.4 und 6.5 der TA Lirm

Beurteilungszeitraum
Werktag Sonn- und Feiertag
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nr. 6.4, TA Larm fiihrt dazu aus: "Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorver-
legt werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhilt-
nisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schiddlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine
achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Fiir die besondere Listigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerdusche sieht die TA Lirm Zuschlédge von jeweils 3 oder 6 dB (je nach Auftilligkeit) vor.

Hinsichtlich der Beriicksichtigung von Verkehrsgerduschen ist Nummer 7.4 der TA Lirm zu
beachten. Danach sind Fahrzeuggeriusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein-
und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit der zu beurteilenden Anlage stehen, dieser Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den anderen Anlagengerduschen zu beurteilen. Gerdusche
des anlagenbezogenen An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch MafBnahmen or-
ganisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, soweit (Bedingungen gelten
kumulativ)

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

keine Vermischung mit dem {ibrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend iiberschritten werden.
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4.1.2 Geriuschkontingente

Fiir eventuell geplante Festsetzungen zum Gewerbeldrm in den Sondergebieten werden die
Geriuschemissionskontingente im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 1/2014 ermit-
telt. Hierzu wird eine Geriuschkontingentierung gemifl DIN 45691 durchgefiihrt.

Eine Voraussetzung flir die Gerduschkontingentierung geméf DIN 45691 ist (in der Regel)
die Gliederung eines Gebietes in Teilflichen. Die Art und Weise der zweckmiBigsten Glie-
derung hiingt von den &rtlichen Gegebenheiten und den beabsichtigten Nutzungen ab. Als
Grenzen von Teilflichen kénnen beispielsweise Grenzen des Gebietes, Bebauungsgrenzen,
Flurstiicksgrenzen, StraBen, Wege sowie einzelne Grundstiicke gewihlt werden (vgl. An-
merkung 1 in DIN 45691).

Die DIN 45691 beschreibt verschiedene Verfahren, wie eine Gerduschkontingentierung im
Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens durchzufiihren ist. Im Rahmen dieser Untersu-
chung wird eine Emissionskontingentierung durchgefiithrt, da diese nach vorliegenden Er-
kenntnissen als die rechtssicherste gilt.

Basierend auf zuldssigen Gesamt-Immissionswerten Lgr am jeweiligen Immissionsort j, die
den schalltechnischen Orientierungswerten (SOW) gemif Beiblatt 1 zu DIN 18 005-1 bzw.
den IRW gemiB TA Lirm entsprechen (ggf. unter Beriicksichtigung etwaiger Vorbelastun-
gen im Sinne der TA Lérm), werden fiir Teilflichen des Untersuchungsbereichs die maximal
mdglichen Emissionskontingente Lek; ermittelt, mit denen die zuldssigen Gesamt-Immis-
sionswerte eingehalten werden.

Unter Beriicksichtigung der konkreten &rtlichen Situation ist es dariiber hinaus grundsitzlich
méglich, Zusatzkontingente Lex izus als Zuschlidge zum entsprechenden Emissionskontingent
fuir die entsprechende Teilfliche i festzusetzen. Die Zuschldge fiir einzelne, definierte Rich-
tungssektoren (bezogen auf einen Vollkreis mit Norden = 0°, Osten = 90°, Siiden = 180° und
Westen = 270°) sind méglich, wenn sich in Schallausbreitungsrichtung innerhalb dieser Sek-
toren

—  Immissionsorte erst in groBerer Entfernung zu den geplanten Baugebieten befinden
oder

—  Nutzungen mit einem geringeren Schutzanspruch befinden.

Damit ist der Einfluss der Schallquellen an diesen Immissionsorten bzw. deren Empfindlich-
keit geringer.

Die mit der vorliegenden Untersuchung zu ermittelnden Emissionskontingente und ggf. Zu-
satzkontingente sollen als textliche Festsetzungen in den Bebauungsplan Nr. 1/2014 aufge-
nommen werden. Dies ist mit Bezug auf § 11 Abs. 2 Satz 1 BauNVO (Art der Nutzung)
moglich.

Beziiglich der Beurteilung der moglichen Ansitze fiir die Gerduschkontingente (frither als
immissionswirksame flichenbezogene Schallleistungspegel - IFSP - bezeichnet) wurden fiir
Vergleichszwecke die DIN 18005-1 und die "Erlduterungen zur Festsetzung flichenbezoge-
ner Schallleistungspegel im Bebauungsplan" /29/ des Niedersdchsischen Landesamtes fiir
Immissionsschutz herangezogen.
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In der DIN 18005 Teil 1 werden folgende Ansétze fiir die IFSP-Werte genannt:
—  fiir uneingeschrinkte Gewerbegebiete (GE) 60 dB(A)/m? tags und nachts

—  fiir uneingeschrinkte Industriegebiete (GI) 65 dB(A)/m? tags und nachts

Eine weitere Unterteilung in eingeschriinkte bzw. sehr eingeschriinkte Gewerbegebiete (GEe
bzw. GEse) bzw. eingeschrinkte Industriegebiete (Gle) ist in der Norm nicht angefiihrt.

In den verwaltungsrechtlich in Niedersachsen bis zur Einfiihrung der DIN 45691 angewand-
ten "Erlduterungen zur Festsetzung flichenbezogener Schalleistungspegel im Bebauungs-
plan" werden folgende Ansitze fiir die IFSP aufgefiihrt:

—~  sehr eingeschriinktes Gewerbegebiet tags 52,5 dB(A)/m? < Lw < 57,5 dB(A)/m?

GEse nachts 37,5 dB(A)/m? < Ly~ < 42,5 dB(A)/m?
—  eingeschrinktes Gewerbegebiet tags 57,5 dB(A)/m? < L~ < 62,5 dB(A)/m>
GEe nachts 42,5 dB(A)/m? < Lw- < 47,5 dB(A)/m?
-  Gewerbegebiet tags 62,5 dB(A)/m® < Lw- < 67,5 dB(A)/m?
GE nachts 47,5 dB(A)/m? < Lw~ < 52,5 dB(A)/m?
—  eingeschrinktes Industriegebiet tags 67,5 dB(A)/m? < Lw-
Gle nachts 52,5 dB(A)/m? < Ly»
—  Industriegebiet GI nachts 60,0 dB(A)/m? < Ly~

4.1.2.1 Ermittlung der Emissionskontingente

In der Ausbreitungsberechnung flir die Gerduschkontingentierung ist gema3 DIN 45691
ausschlieBlich der horizontale Abstand zwischen jeweiligem Baugebiet und Immissionsort
(IO) und nur die dadurch bedingte (sog. geometrische) Pegelabnahme durch Entfernung bei
Abstrahlung in einen Vollraum einzubeziehen.

Es gelten die folgenden Berechnungsvorschriften geméil DIN 45691 Nr. 4.6:

Die Emissionskontingente Lgk ; sind flir alle Teilfléichen i in ganzen Dezibel so festzulegen,
dass an keinem der untersuchten Immissionsorte j der Planwert Lpj durch die energetische
Summe der Immissionskontingente L ;; aller Teilfldchen i tiberschritten wird, d. h.
Formel 1 muss erfuillt sein.

Formel 1: 10-log¥,; 10°"teki=tli/dBgp < 1,

Die Differenz ALi;j zwischen dem Emissionskontingent Lek ;und dem Immissionskontingent
Li,ij einer Teilfliche i am Immissionsort j ergibt sich aus ihrer GréBie und dem Abstand
ihres Schwerpunktes vom Immissionsort j. Sie ist unter ausschlieBlicher Beriicksichtigung
der geometrischen Ausbreitungsdimpfung wie folgt zu berechnen:

Wenn die grofite Ausdehnung einer Teilfldche i nicht groBer als 0,5 s;; ist, kann AL;j nach
Formel 2 berechnet werden.
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Formel 2: AL;; = —10-log (4. S 2}) dB

mit

Sij horizontaler Abstand des Immissionsortes vom Schwerpunkt der Teilfldche in
Meter (m)

Si FlidchengroBe der Teilfliche in Quadratmeter (m?)

Sonst ist die Teilfliche fiir die Berechnung in ausreichend kleine Flichenelemente k mit den
Flidchen Sk zu unterteilen und nach Formel 3 zu berechnen.

Formel 3: AL;; = —10 -log Xy (——"—) dB mit X Sx=§;

S

A4Sy ;
Die Berechnungen flir Flichenelemente von Teilflichen gemaB Formel 3 werden von dem
eingesetzten Rechenprogramm /38/ automatisch durchgefiihrt.

Die Emissionskontingente werden in der Regel so bestimmt, dass insgesamt moglichst viel
Schall im Rahmen der durch die Planwerte vorgegebenen Grenzen emittiert werden darf.

Bei der Ermittlung der Gerduschkontingente nicht beriicksichtigt werden weitere Damp-
fungsterme gemiB DIN ISO 9613-2 /19/ (wie z. B. Abschirmung, Bodeneffekte, Luftabsorp-
tion) und auch keine Einfliisse durch Wind. Dies bedeutet u. a. auch, dass fiir jeden IO nur
"ein" Geschoss betrachtet werden muss. Die Vorgehensweise ist im Abschnitt 5 der

DIN 45691 festgelegt.

In Abhiingigkeit von den Emissionskontingenten fiir Tag und Nacht werden die Teilimmis-
sionspegel der Zusatzbelastung an jedem Immissionsort ermittelt, und es wird gepriift, ob
der jeweilige Planwert in Summe eingehalten wird. AnschlieBend wird berechnet, ob und
welche Zusatzkontingente fiir einzelne, festzulegende Richtungssektoren moglich sind.

4.1.2.2 Erliuterung zur Relevanzgrenze

Bei der Anwendung der festgesetzten Gerduschkontingente im Genehmigungsverfahren er-

geben sich hiufig — insbesondere bei relativ kleinen Betriebsgrundstiicken oder groBer Ent-

fernung zu Immissionsorten — nur sehr geringe Immissionskontingente. Damit wiirden zum

Teil unsinnige Immissionsbegrenzungen gelten. Fiir diese Fille hat die DIN 45691 folgende
Offnungsklausel definiert:

"Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans
(bzw. der Baulasteintragung), wenn die Beurteilungspegel L, Tag und Nacht die entspre-
chenden Immissionsrichtwerte gemdf3 TA Ldrm an den mafigeblichen Immissionsorten um
mindestens 15 dB(A) unterschreiten (Relevanzgrenze)."

Das bedeutet: Wenn sich aus der Berechnung der Gerduschkontingente fiir das Betriebs-
grundstiick an einem Immissionsort ein Immissionskontingent ergibt, das den jeweils gel-
tenden Immissionsrichtwert (IRW) um mindestens 15 dB unterschreitet, gilt an diesem IO
als Immissionsbegrenzung "IRW - 15 dB". In einem allgemeinen Wohngebiet nachts gilt
dann beispielsweise:

Relevanzgrenze: 40 dB(A) - 15 dB(A) =25 dB(A)
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4.1.2.3 Methodik zur Ermittlung der Immissionskontingente

Die Methode zur Bestimmung der zuldssigen Beurteilungspegel eines Vorhabens aus den
Emissionskontingenten wird in der DIN 45691, Abschnitt 5 beschrieben.

Ein Vorhaben, dem eine ganze Teilfldche i zuzuordnen ist, erfiillt die schalltechnischen
Festsetzungen des Bebauungsplans, wenn der nach TA Ldrm unter Beriicksichtigung der
Schallausbreitungsverhdltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung berechnete Beurteilungs-
pegel L,; der vom Vorhaben ausgehenden Gerdusche an allen mafigeblichen Immissionsor-
ten j die Bedingung

Lr,j < LEK,i bl ALL]'
erfiillt.

Der Term Lgk i - AL;j entspricht den Immissionskontingenten L, die durch verlustlose,
geometrische Ausbreitungsrechnung bestimmt werden. Die Differenz AL;; zwischen dem
Emissionskontingent Lgk i und dem Immissionskontingent Lk ;; einer Teilfliche i am Im-
missionsort j ergibt sich aus ihrer Gréfe (Fliche) und dem Abstand ihres Schwerpunktes
vom Immissionsort j. AL;; wird geméB Formel (3) oder Formel (4) im Abschnitt 4.5 der
DIN 45691 berechnet.

Sind dem Vorhaben mehrere Teilflichen oder Teile von Teilflichen zuzuordnen, gilt:
Formel 4: 10 - log ¥}; 100 (Lexi=ALij)/4B 3B < 1,

mit

Lpyj Planwert am Immissionsort j: Wert, den der Beurteilungspegel aller auf den 1O j

cinwirkenden Gerdusche von Betrieben und Anlagen zusammen an diesem nicht
iiberschreiten darf

Aus den dokumentierten Emissionskontingenten werden durch eine vereinfachte Ausbrei-
tungsrechnung die Immissionskontingente (entsprechend den zulédssigen Beurteilungspe-
geln) an mafigeblichen Immissionsorten berechnet.

Der Nachweis iiber die Einhaltung der jeweiligen Beurteilungspegel, die durch die Schall-
quellen des Vorhabens verursacht werden, wird unter Beriicksichtigung der Schallausbrei-
tungsverhiltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung durch Gerduschimmissionsprognose
gemidB TA Lirm ermittelt.

4.1.3 Berechnungsgrundlagen fiir Gewerbeléirm
41.3.1 Methodik

Unter Beriicksichtigung der Ausgangswerte fiir die relevanten Schallquellen wird mit Hilfe

eines digitalen Berechnungsmodells gepriift, ob die gemiB TA Lirm anzusetzenden Immis-
sionsbegrenzungen bzw. Immissionskontingente an den mafigeblichen Immissionsorten ein-
gehalten werden. Die Berechnungsgrundlagen werden im Folgenden dargestellt.

Die Ermittlung und die Bewertung der Gerduschimmissionen erfolgen nach den Bestim-
mungen der TA Lirm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2.
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4.1.3.2 Berechnung des Beurteilungspegels

Wird der Bezugszeitraum Tg in Teilzeiten der Dauer Tj unterteilt, dann berechnet sich der
Beurteilungspegel L, entsprechend Formel 5.

Formel 5: L, =10"lg (.I.i LTy 100'1'(LAeq'i_Cmet+KTJ+K"i+KRJ'))

B

mit

L Aeq; Berechneter Mittelungspegel in der Teilzeit j gemafl Nummer A.2.5.1 der
TA Lirm

Crnet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2

Kr; Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.2.5.2 (Prognose) oder
nach A.3.3.5 (Messung) der TA Lérm in der Teilzeit j

Ki; Zuschlag fiir Impulshaltigkeit nach Nr. A.2.5.3 (Prognose) oder Nr. A.3.3.6
(Messung) der TA Lirm in der Teilzeit

Kr, Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhShter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der

TA Lidrm in der Teilzeit j

Bei der Beriicksichtigung der o. g. Zuschlige zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist wie
folgt zu verfahren:

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhShter Empfindlichkeit Kr

In allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten, in Kurge-
bieten, fiir Krankenhiuser und Pflegeanstalten ist die erhdhte Storwirkung von Gerdu-
schen in bestimmten Teilzeiten durch einen Zuschlag in Hohe von 6 dB zu beriicksich-
tigen.

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit K,

Treten in einem Gerdusch wihrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Tdne
hérbar hervor oder ist das Gerdusch informationshaltig, so betrégt der Zuschlag in die-
sen Teilzeiten je nach Auffilligkeit 3 oder 6 dB.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit Ki;

Enthilt das zu beurteilende Gerdusch wihrend bestimmter Teilzeiten T; Impulse, so
wird der Zuschlag fiir Impulshaltigkeit fiir diese Teilzeiten je nach Auffilligkeit mit
3 oder 6 dB angesetzt. Liegen fiir das Gerdusch Messwerte vor, so wird der Zuschlag K
gemil Formel 6 ermittelt:

Formel 6:  Kjj = Larreqj — Laeqj

GemiB DIN 45645-1 /17/ ist ein Gerdusch impulshaltig, wenn die Differenz des Takt-
maximalmittelungspegels Larreq zum Mittelungspegel Laeq > 2 dB betrigt.

Meteorologische Korrektur Cie: nach DIN ISO 9613-2

Die meteorologischen Bedingungen am Messort sind durch einen Parameter Cmet zu be-
riicksichtigen. Im Rahmen der vorliegenden Gerduschimmissionsprognose wird auf die
Anwendung der meteorologischen Korrektur verzichtet, da sich die Immissionsorte in
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der ndheren Umgebung des Marktes befinden (Entfernung Quelle zum 10 <200 m).
D. h. es gelten Mitwindbedingungen fiir alle Immissionsorte.

4.1.3.3 Geriduschemissionen auf dem Grundstiick eines Verbrauchermarktes
4.1.3.3.1 Fahrstrecken

Die Schallemissionen der Fahrstrecken der Kundenfahrzeuge (Pkw) und der Anliefer-Lkw
werden unter Beriicksichtigung den "Richtlinien fiir den Lérmschutz an Straflen" (RLS-90)
nach Formel 7 ermittelt:

Formel 7: Lpng = L(nzxs) + Dy + Dgiro + Dsig + Dg

mit
L@ Mittelungspegel fiir eine Geschwindigkeit von 100 km/h
Dy Korrektur fiir zuldssige Hochstgeschwindigkeit (bei 30 km/h: Dy = -8,75 dB(A)

fiir einen Pkw; Dy =-5,39 dB(A) flir einen Lkw)

Dswo Korrektur flir unterschiedliche StraBBenoberfliche gemifl RLS-90 Tabelle 4
(Dswo = 0 bzw. 2 dB(A) bei 30 km/h und Asphalt bzw. Pflaster mit ebener Ober-

flache)
Dstg Korrektur fiir Steigungen/Gefille g tiber 5 %: Dsie = 0,6 - |g| — 3
Dg Korrektur fiir Spiegelschallquellen

Der lingenbezogene Schallleistungspegel fiir einen Fahrvorgang eines Pkw pro h ergibt sich
zu

Formel 8: L'yain = Lmg + 19,2 dB(A)/m

(d. h.: L'wa,1n = 47,7 bzw. 49,7 dB(A)/m fiir einen Fahrvorgang pro h fiir v =30 km/h auf
Asphalt bzw. Pflaster mit ebener Oberfldche und g < 5 %). Dabei handelt es sich um den
zeitlich gemittelten Schallleistungspegel fiir 1 Pkw/h auf einer Strecke von 1 m.

Fiir Lkw ist gemif dem Technischer Bericht des Hessischen Landsamtes fiir Umwelt und
Geologie (HLUG /27/) ein lingenbezogener Schallleistungspegel flir einen Fahrvorgang
eines Lkw pro h von L'wa, 11 von 63 dB(A)/m anzusetzen. Fiir Transporter kann der Schall-
leistungspegel auf L'wa,1n von 51 dB(A)/m verringert werden.

Fiir die Rangiergerdusche von Lkw auf Betriebsgeldnden ist ein mittlerer lingenbezogener
Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhéngigkeit von dem Umfang der erforderlichen
Rangiertitigkeiten 3 bis 5 dB(A) iiber dem vorstehend genannten Wert liegt. Im Sinne einer
Worst-Case Betrachtung wird fiir das Rangieren von Lkw (Riickwirtsfahren in die Anliefer-
zone) L'wa,1n = 68 dB(A)/m und fiir Transporter L'wa,1n = 56 dB(A)/m gewiahlt.

Erst bei Strecken mit einer Steigung von mehr als 7 % sollten die erhdhten Gerduschemissi-
onen beim Beschleunigen oder bei gleichférmiger Geschwindigkeit durch einen Zuschlag
von 3 dB(A) berlicksichtigt werden.

4.1.3.3.2 Parkplitze

Die Fahrgassen eines Parkplatzes sind in der Regel asphaltiert oder gepflastert. Fiir asphal-
tierte Fahrgassen ist kein Zuschlag fiir die Fahrbahnoberfldche zu vergeben. Fiir gepflasterte
Oberflachen sind entsprechende Zuschlidge zu beriicksichtigen.
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Der von einem Parkplatz abgestrahlte flichenbezogene Schallleistungspegel L"w und der
Schallleistungspegel Lw lassen sich entsprechend der Bayerischen Parkplatzlirmstudie ge-
mal und berechnen.

Formel 9: Ly = Lwo + Kpa + Ki +Kp + Ksero + 10 -log(B - N) — 10 - log (=
Formel 10: Ly = Ly + Kpa + K; + Kp + Kgiro + 10 - log(B - N)

mit

Lwo Ausgangs-Schallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
(=63 dB(A))

Kpa Zuschlag fiir die Parkplatzart

Ki Zuschlag fuir die Impulshaltigkeit

Kp Zuschlag fiir den Durchfahrtanteil

Kp=2,5"1g(f-B-9)dB(A) f-B>10 Stellplitze
Kp=0firf-B<10
Ksuwo Zuschlag fiir die Oberfléiche der Fahrgassen

B Bezugsgriofle (Anzahl der Stellplitze oder Netto-Verkaufsfliche)

f Stellplitze je Einheit der Bezugsgrofie

N Bewegungshiufigkeit (Bewegungen je FEinheit der Bezugsgréfie und Stunde)

B-N alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzfliche (bzw. Parkplatz-
teilfléiche)

S Gesamt- oder Teilfliche des Parkplatzes

4.1.3.3.3 Be- und Entladung

Bei der Be- und Entladung iiber die absenkbare Ladebordwand der Liefer-Lkw mit Hubwa-
gen und Rollcontainer werden hohe Schallleistungen und vor allem auch hohe Maximal-
Schallleistungspegel Lwa max €rzeugt.

Fiir die Gerduschemissionen von Verladegerduschen kann der technische Bericht des Hessi-
schen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie (HLUG) zu Verladegeréiuschen herangezogen
werden. Aufgrund des verbesserten Standes der Technik wurden im Jahr 2017 u. a. neue
Untersuchungen an Anlieferungen an Auflenrampen /28/ durchgefiihrt. Tabelle 5 zeigt in
einer Zusammenstellung die auf eine Stunde und ein Ereignis bezogenen Schallleistungspe-
gel und Maximal-Schallleistungspegel dieser neuen Untersuchungen. Die Werte entsprechen
dem gesamten Verladevorgang betrachtet.

Tabelle 5:  Eingangswerte fiir die Verladung geméf Technischem Bericht /27/

L L max
Art der Rampe Vorgang WATIR WA
dB(A) dB(A)
Palettenhubwagen iiber fahrzeugeigene Ladebordwand 81,0 116,0
AuBenrampe = =
Rollcontainer {iber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 112,0
Lwat it Schallleistungspegel (Mittelwert) bezogen auf ein Ereignis und auf eine Stunde

umgerechnet
Lwa,max Maximal-Schallleistungspegel




ALB Bericht NIE 15.127.02 P vom 23.02.2021 Seite 25 von 51

4.1.3.4 Schallausbreitungsrechnung gemifl DIN ISO 9613-2

Die Schallausbreitung ist gemifl Nummer A.2.2 der TA Larm nach DIN ISO 9613-2 /19/ zu
berechnen (s. Formel 11 bis Formel 13):

Formel 11: Lﬂ"(DW) = LWA + Dc —A
Formel 12: Dc = Dl + DQ
Formel 13: A = Agiy + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Lir(DW)  (Oktavband-)Mittelungspegel bei Mitwind
Lwa Schallleistungspegel (in dB(A))

Dc Richtwirkungskorrektur

Dy Richtwirkungsmal}

Da Schallausbreitung in einen Raumwinkel von weniger als 4 I Sterad
A Summe der Dampfungsterme

Adiv Démpfung durch geometrische Ausbreitung
Aatm Démpfung durch Luftabsorption

Agr Dimpfung durch Bodeneffekte

Avar Dampfung durch Abschirmung

Aumisc Dampfung durch andere Effekte.

Abhingig von der Art der Ausgangswerte werden die Ausbreitungsberechnungen entweder
nach dem Regelverfahren (bei Vorliegen von frequenzbandbezogenen Ausgangswerten)
oder nach dem sog. alternativen Verfahren (bei Vorliegen von Einzahlwerten fiir den Schall-
leistungspegel) durchgefiihrt. Fiir die Ausbreitungsberechnung wurde das Regelverfahren
gemdl DIN ISO 9613-2 verwendet. Fiir das Frequenzspektrum wurden entweder vergleich-
bare Spektren dhnlicher Anlagen oder gemessene Spektren verwendet.

Der Faktor fiir die Bodendédmpfung wird auf dem Grundstiick des Bauvorhaben mit G = 0,3
angesetzt (d. h. grofitenteils schallreflektierende Oberflidchen). Die Ausbreitungsberechnun-
gen gemiB DIN ISO 9613-2 wurden mit einem anerkannten Berechnungsprogramm /38/
durchgefiihrt. Beriicksichtigt wurden Seitenbeugung und Reflexionen bis zur 3. Reflexions-
ordnung. Die Priifung, ob die zuldssigen IRW fiir kurzzeitige Gerduschspitzen eingehalten
werden, erfolgt durch das Berechnungsprogramm ebenfalls fiir die ungiinstigste Position
zwischen Schallquelle und Immissionsort.

4.2 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fiir Verkehrskirm

Die fiir die Ermittlung und Bewertung des Kfz- und Schienenverkehrsldrms heranzuziehen-
den rechtlichen und technischen Grundlagen werden im Folgenden dargestellt.

Grundlage fiir die Durchfiihrung von LérmschutzmafBnahmen beim Bau oder der wesentli-
chen Anderung Sffentlicher Straen in der Baulast des Bundes sind die §§ 41, 42 BImSchG
in Verbindung mit der geméf § 43 BImSchG erlassenen Verkehrsldrmschutzverordnung
(16. BImSchV) und den Verkehrsldarmschutzrichtlinien 1997 (VLarmSchR 97 /23/). In der
16. BImSchV sind die Larmschutz auslosenden Kriterien geregelt, wie die Definition des
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erheblichen baulichen Eingriffs als Ursache fiir die "wesentliche Anderung", die zu beach-
tenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebiets-
kategorie. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 2 in Kapitel 3.1 dar-
gestellt.

Die Verkehrslirmemissionen und -immissionen bestehender StraBen und Schienenwege sind
im Bebauungsplanverfahren mit Verweis auf Nummer 7.1 (StraBenverkehr) und 7.2 (Schie-
nenverkehr) der DIN 18005-1 gemiB den "Richtlinien flir den Larmschutz an Straen"
(RLS-90) und geméiB der "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen" (Schall 03 (1990) /24/) zu berechnen. Zu beriicksichtigen ist jedoch, dass 2014 die
16. BImSchV geindert wurde. Diese Verordnung enthilt nunmehr in der Anlage 2 die
Schall 03 /7/ als Berechnungsvorschrift fiir den Schienenverkehrsldrm. Die Schall 03 (1990)
ist damit im Rahmen von Schienenverkehrslirmberechnungen nicht mehr anzuwenden.

In den Verkehrslirmberechnungen werden nicht nur eine Reflexion (streng nach RLS-90),
sondern drei Reflexionen sowie die Seitenbeugung berticksichtigt. Da Mehrfachreflexionen
explizit rechnerisch beriicksichtigt wurden, wurde ein Zuschlag fiir Mehrfachreflexion (Dre
gemif RLS-90 Nr. 4.4.1.4.1) nicht vergeben. Der genannte Zuschlag fiir Mehrfachreflexion
war den zum Zeitpunkt des Erscheinens der RLS-90 vorhandenen technischen Berech-
nungsmoglichkeiten geschuldet und ist im Ubrigen hinsichtlich der Vergabe nicht eindeutig
geregelt (z. B. bei StraBenverkehr bzgl. der Definition einer "Héuserschlucht"). Physikalisch
richtig ist die Beriicksichtigung von Mehrfachreflexionen mit moglichst hoher Reflexions-
ordnung wie dies in der vorliegenden Untersuchung mit der Beriicksichtigung der 3. Refle-
xionsordnung umgesetzt wurde und gemifl Anlage 2 zur 16. BImSchV fiir Schienenver-
kehrslirm ohnehin vorgegeben ist.

Fiir die Fassaden aller beriicksichtigten Gebidude werden zur sicheren Seite hin ein Reflexi-
onsverlust von 1 dB angenommen (d. h. ebene Oberflichen und damit geringe Schallabsorp-
tion bzw. -streuung).

Die Beurteilungspegel L, von Verkehrsgerduschen werden getrennt fiir Tag und Nacht be-
rechnet:

— Ly fiir die Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr und
— Ly fiir die Zeit von 22:00 bis 6:00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind von der Strae/Schiene zum
Immissionsort und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei ande-
ren Witterungsverhéltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein
Vergleich mit Messwerten nicht ohne weiteres moglich.

4.2.1 Berechnungsgrundlagen fiir den StraBienverkehrslirm

Die Schallemission (d. h. die Abstrahlung von Schall von Schallquellen) vom Verkehr auf
einer StraBe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel L g gekennzeichnet.
Dies ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse bei freier Schallausbreitung.
Die Stirke der Schallemission des Kfz-Verkehrs wird aus der Verkehrsstéirke, dem Lkw-
Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der StraBenoberfliche und der Gradi-
ente berechnet. Der Berechnung werden iiber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittli-
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che tigliche Verkehrsstirken (DTV) und maBgebende stiindliche Verkehrsstirken M und
mafigebende Lkw-Anteile p (jeweils getrennt fiir Tag und Nacht) zugrunde gelegt. Der
Emissionspegel berechnet sich geméf Formel 14 wie folgt:

Formel 14: Ly g = L3> + D, + Dstro + Dstg

mit

LmEg Emissionspegel in dB(A)

Lu® Mittelungspegel — horizontaler Abstand 25 m in dB(A)

Dy Korrektur fiir unterschiedliche zulédssige Hochstgeschwindigkeiten in dB(A)
Dswo Korrektur fiir unterschiedliche Stralenoberfldchen in dB(A)

Dsig Korrektur fiir Steigung und Gefille in dB(A)

Die Schallimmission (d. h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt oder ein Gebiet) wird
durch den Mittelungspegel L gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel Ly £
unter zusétzlicher Beriicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort,
der mittleren Hohe des Schallstrahls iiber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen.
Einfluss von Stralennésse wird nicht beriicksichtigt.

Der Mittelungspegel (L) fiir ein Teilstiick errechnet sich geméB RL.S-90 aus Formel 15:
Formel 15: Lm,i = Lm,E+ D] + DS + DBM + DB

mit

Lung Emissionspegel flir das Teilstiick in dB(A)

Dy Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstiicklédnge in dB(A)

Ds Pegelénderung zur Berlicksichtigung des Abstands und der Luftabsorption in
dB(A)

Dsm Pegeldnderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung in
dB(A)

Ds Pegeldnderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten in dB(A)

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten dient der Beurteilungspegel L. Er ist bei
StraBlen gleich dem Mittelungspegel, der an lichtzeichengeregelten Kreuzungen oder Ein-
miindungen gemél RLS-90 Tabelle 2 um einen Zuschlag K zur Beriicksichtigung der zu-
sdtzlichen Stérwirkung wie folgt erhdht wird:

Tabelle 6:  Zuschliige fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen/Einmiindungen
gemil RLS-90

Abstand des Immissionsortes vom néichsten Schnittpunkt der Achsen K in dB(A)
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

bis 40m
iiber 40 m bis 70 m
tiber 70 m bis 100 m
tiber 100 m

o | —
O |= | |w
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4.2.1 Berechnungsgrundlagen fiir den Schienenverkehrslirm

Der von einer Schiene ausgehende Schall und der an einem bestimmten Punkt ankommende
Schall werden ebenfalls berechnet. Eine Berechnung wird durchgefiihrt, weil damit

—  zufillige Ereignisse ausgeschlossen werden konnen und

—  die Ermittlung fiir die prognostizierten Verkehrswerte erfolgen kann.

Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen
2. die Einfliisse auf dem Ausbreitungsweg
3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Zu- oder Abschlige
a. fir die Listigkeit von Gerduschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs, ihrer
Dauer, ihrer Hiufigkeit und ihrer Frequenz sowie
b. fuir die Listigkeit ton- und impulshaltiger Gerdusche.

Zu beurteilende Eisenbahn- bzw. StraBenbahnstrecken werden in Abschnitte mit gleicher
Schallemission nach folgenden Kriterien aufgeteilt:

—  Verkehrszusammensetzung,

—  Geschwindigkeitsklassen,

- Fahrbahnart,

- Fahrflichenzustand,

- Bahnhofsbereiche und Haltestellen,

- Briicken,

—  Bahniibergédnge und

- Kurvenradien.

Fiir die so entstehenden Abschnitte sind geméB Schall 03 einheitliche Pegel der langenbezo-
genen Schallleistung zu ermitteln.

Der Pegel der lingenbezogenen Schallleistung der Schienenwege im Oktavband f, im Ho-
henbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fiir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-
Kategorie Fz je Stunde wird nach der folgenden Formel 16 berechnet.

Formel 16: L'WA,f’h,m,FZ = aA,h,m,FZ + Aaf,h,m,FZ +10 lg (Iln-Q_Q) dB + bf,h,m lg (%) dB +

,0

Z(CIf,h,m,c"'czf,h,m,c) + Z Ky
[ k

aAhmFz A-bewerteter Gesamtpegel der lingenbezogenen Schallleistung bei
der Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflichenzustand

mit

AaghmFz Pegeldifferenz im Oktavband fin dB
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ng Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer 4.1
bzw. 5.1 der Schall 03

nQ,o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nummer
4.1 bzw. 5.1 der Schall 03

bghm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14 der Schall 03

VFz Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 der Schall 03 in
km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

ZC(le‘h‘m’c + CZfIh,m'c) Summe der Pegelkorrekturen ¢ fiir Fahrbahnart (¢1) nach Tabelle 7
bzw. 15 und Fahrflidche (c2) nach Tabelle 8 der Schall 03 in dB

Yk Kk Summe der Pegelkorrekturen k fiir Briicken nach Tabelle 9 bzw. 16
und die Auffilligkeit von Gerduschen nach Tabelle 11 der
Schall 03 in dB

Auf dem Ausbreitungsweg des Schalls von einer Punktschallquelle zu einem Immissionsort
ist das Ausbreitungsddmpfungsmal} A nach der folgenden Formel 17 zu beriicksichtigen.

Formel 17: A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Adiv A durch geometrische Ausbreitung

Aatm A durch Luftabsorption

Agr A durch Bodeneinfluss

Apar A durch Abschirmung durch Hindernisse

Die Schallemissionen der Schienenwege werden in Punktschallquellen zerlegt und die Ein-
zelbeitriige an jedem Aufpunkt addiert.

4.3 Mafigebliche AuBlenliirmpegel und Anforderungen an die Schalldimmung
43.1 Ermittlung der mafigeblichen Aufienlirmpegel

Da die Nutzung eines schutzbediirftigen Raumes nicht verbindlich festgelegt werden kann,
wird fiir die Bemessung der Anforderungen an den Schallschutz der AuBBenbauteile vorsorg-
lich der auf dem Beurteilungspegel nachts basierende maBgebliche AuBenldrmpegel zugrun-
de gelegt, sofern die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln tags und nachts weniger als
10 dB(A) betrigt.

Nach DIN 4109-2 wird der maBgebliche AuBBenldrmpegel des Gesamtverkehrslarms geméf
Formel 18 berechnet. Fiir die Berechnung des Gesamt-Beurteilungspegels ist zu berticksich-
tigen, dass der Teil-Beurteilungspegel des Schienenverkehrs aufgrund der Frequenzzusam-
mensetzung von Schienenverkehrsgerduschen um 5 dB zu vermindern ist.

Formel 18: L, = 10 - 1og(10%1 Lrstrage 4. 1001 (Livschiene -5)) 4 13 dB(A)
mit

La malgeblicher Aufienlirmpegel nach DIN 4109-2

Lnswage  Teil-Beurteilungspegel des Stralenverkehrsldrms fiir die Nacht
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Linschiene  Teil-Beurteilungspegel des Schienenverkehrsldrms fiir die Nacht

Falls die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln tags und nachts 10 dB(A) oder mehr
betriigt, wird der maBgebliche AuBenlirmpegel mit den jeweiligen Teil-Beurteilungspegeln
fiir den Tag + 3 dB(A) berechnet.

4.3.2 Festlegung der Anforderungen an die gesamten bewerteten Schalldimm-
MaBe

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddimm-MaBe R'w g.s der AuBen-
bauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume in Wohnungen ergeben sich gemél
DIN 4109-1 nach Formel 19.

Formel 19: erf.R'y ges = La — Kraumart

mit

La mafgeblicher Aulenldrmpegel nach DIN 4109-2

Kravmat = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriumen in Beher-
bergungsstitten, Unterrichtsriumen und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fir Biiroriume und Ahnliches
Einzuhalten sind mindestens:

erf.R'y ges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

erf.R'y, ges = 30 dB flir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beher-
bergungsstitten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches

Die erforderlichen bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe erf. R'y ¢es sind entsprechend dem
Verhiltnis von der AuBenbauteilfliiche zur Grundfliche des jeweiligen Raumes nach
Formel 20 zu korrigieren.

Formel 20: K, = 10 - 1og( > )

(0,8-S¢)
mit
Ss die vom Raum aus geschene gesamte Fassadenfliche
Sc die Grundfldche des Raumes

Unter Beriicksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB gilt die Anforderung als er-
reicht, wenn die Bedingung

Formel 21: R’y ges — 2 dB = erf.R'y ges + Kap
erfiillt wird.

Fiir schutzbediirftige Rdume ist der notwendige bauliche Schallschutz der AuBenbauteile zu
ermitteln. Im Bebauungsplan sind zu den Anforderungen an das erforderliche gesamte be-
wertete Bau-Schalldimm-MaB (erf. R'w ges) der AuBlenbauteile ggf. textliche Festsetzungen
zu treffen, sofern erf. R'y ges €einen Wert von 35 dB iiberschreitet.
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5 Schallemissionen
5.1 Schallemissionen von beispielhaften Verbrauchermirkten
5.1.1 Allgemeines

Derzeit wird im Plangebiet ein Verbrauchermarkt (EDEKA) betrieben. Das bisherige Ge-
biude bietet aktuell bereits Platz fiir einen weiteren Markt. Zum Zeitpunkt der schalltechni-
schen Untersuchung aus dem Jahre 2015 war dort noch ein Discountermarkt (ALDI) vor-
handen. Zurzeit sind siidlich des Marktgebéudes eine Stellplatzanlage mit 150 Stellplitzen
fiir Kunden-Kfz vorhanden. Es ist davon auszugehen, dass sich die Grofle der Stellplatzan-
lage infolge der Uberplanung nicht wesentlich verindern wird.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets erfolgt fiir Kunden-Kfz derzeit liber Anbin-
dungen an die Ernst-Thilmann-Allee und an die Strale Am Alten Wasserwerk. Lieferfahr-
zeuge nutzen zusitzlich die nérdlich des Plangebiets verlaufende Stra3e fiir die An- und
Abfahrt. Theoretisch ist die Anbindung der Lieferfahrzeuge an das {ibergeordnete Straflen-
netz derzeit iiber die Georg-Miiller-Straf3e, die Strale Am Alten Wasserwerk oder durch
Nutzung einer befestigten StraBe westlich des vorhandenen Marktes méglich. Die letzte
Moglichkeit entfillt nach der Vorhabenrealisierung.

Daten zur Betriebsweise des vorhandenen und der geplanten Mérkte liegen nicht vor. Insbe-
sondere ist auch nicht bekannt, ob aus Larmschutzsicht problematische Anlieferungen
nachts bereits erfolgen und/oder geplant sind.

Zurzeit ist der bestehende Markt werktags zwischen 07:00 und 20:00 Uhr ge6ffnet. Im Zuge
der Betrachtung fiir den Bebauungsplan wird flir eine erste Untersuchung ein durchgéngiger
24 h-Betrieb angesetzt, um einschitzen zu kénnen, ob ein Nacht-Betrieb und Nacht-Anliefe-
rungen grundsitzlich moglich sind.

Auferhalb des Plangebiets befinden sich ein Imbiss und ein Getréinkehandel in der
Dr.-Wilhelm-Kiitz-Strafle. Aufgrund der Lage gegeniiber dem Plangebiet und sowie der zu
beriicksichtigten Immissionsorte innerhalb- und auflerhalb des Plangebiets ist nicht von ei-
ner Vorbelastung fiir die nachfolgenden Untersuchungen auszugehen.

Die Abbildung 4 zeigt 3D-Ansichten der beriicksichtigten Schallquellen der im Berech-
nungsmodell beispielhaft beriicksichtigten Mirkte.
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Abbildung 4:  3D-Ansichten der Gewerbeschallquellen moglicher Vorhaben im Plangebiet

/38/
51.2 Kfz-Fahrten und Stellpliitze

Die Ermittlung der Schallemissionen der Parkplitze (Kunden-Kfz und Lieferfahrzeuge) so-
wie der Ein- und Ausfahrten (Pkw und Lkw) erfolgte gemiB Bayerischer Parkplatzlarm-

studie und dem Technischen Bericht des HLUG /27/.

Die dem Bauvorhaben zuzurechnenden 150 Pkw-Stellplitze der Bestandssituation wurden
im Berechnungsmodell angeordnet, da nicht davon auszugehen ist, dass sich die Ausdeh-
nung des Parkplatzes in Zukunft maBgeblich vom Bestand unterscheidet. Der Parkplatz
wurde als Flichenschallquelle fiir den so genannten Normalfall (zusammengefasstes Verfah-
ren gemiB Ziffer 8.2.1 Parkplatzldrmstudie einschlieBlich Zu- und Abfahrten fiir den Fall,
dass eine genaue Aufteilung der Zu- und Abfahrten auf die einzelnen Stellpldtze (SP) nicht

mdoglich ist) berticksichtigt.

In der Parkplatzldrmstudie (s. dort Tab. 33) sind Anhaltswerte fiir die Frequentierung N in
Bewegungen je Stellplatz und Stunde von Kunden-Stellplitzen an Einkaufsmirkten (hier:

Verbrauchermarkt) aufgefiihrt.

Allgemein bekannt ist, dass die Ansitze der Parkplatzlirmstudie konservativ sind und in der
Regel die tatsichliche Situation iiberschitzen. Da jedoch weder flir die Bestandsnutzung
noch fiir die Planung Angaben zur Frequentierung vorliegen, werden die Angaben der Park-

platzlirmstudie herangezogen.
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In der Parkplatzldrmstudie (s. dort Tab. 33) sind Anhaltswerte fiir die Frequentierung N in
Bewegungen je Stellplatz und Stunde von Kunden-Stellpldtzen an Verbrauchermirkten bzw.
Discounter aufgefiihrt. Der Anhaltswert von N = 0,1 flir Verbrauchermérkte und N = 0,17
fiir Discounter orientiert sich an einer sogenannten Bezugsgrofie Bo, die bei Verbraucher-
mirkten 1 m? Nettoverkaufsfliche ist. Die Nettoverkaufsfliche fiir die Mérkte werden unter
Beriicksichtigung der geplanten iiberbaubaren Grundstiicksflachen und vergleichbarer Mérk-
te mit B = 2.000 m fiir den Verbrauchermarkt und B = 1.500 m? fiir einen weiteren Markt
angesetzt.

Fiir den Lieferverkehr, der zur nérdlichen und westlichen Anlieferzone fahrt, wurden als
konservative Annahme die Zufahrt iiber die Strale Am Alten Wasserwerk, die nérdliche
Umfahrung des Plangebiets und der Georg-Miiller-Strafie beriicksichtigt. Dabei setzen die
Lkw riickwirts in die Anlieferzonen und fahren nach der Anlieferung auf kiirzestem Wege
wieder zur Ernst-Thidlmann-Allee.

In der Tabelle 7 sind die berlicksichtigten Zuschldge gemiB Parkplatzldarmstudie aufgefiihrt.
Die Fahrwege werden gepflastert. Es wird konservativ nicht davon ausgegangen, dass ldrm-
geminderte Einkaufswagen zum Einsatz kommen.

Tabelle 7:  Beriicksichtigte Zuschlédge fuir die Stellplidtze geméf Parkplatzldrmstudie
Zuschlag fiir | Zuschlag fiir | Zuschlag fiir
Parkplz.l.tzart Parkplatzart | Taktmaxi- Durchfahr-
Parkplatz gemiB R
Parkplatzlirmstudie malpegel s
P Krain dB(A) | Kiin dB(A) | Kpin dB(A)
Parkplatz Anlieferung Autohofe (Lkw) 14.0 3.0 0.0
(je Stellplatz) Fahrgassen gepflastert ? ’ ?
Kunden Parkplatz Verbr'auchennarkt
(150 Stellplitze) Discounter 5,0 4,0 54
P Fahrgassen gepflastert

Die angefiihrten Zuschlédge sind gemiB Parkplatzldrmstudie Zuschlédge "zur sicheren Seite
hin". Insbesondere der Impulshaltigkeitszuschlag aufgrund auftretender Taktmaximalpegel
nimmt mit zunechmender Entfernung zwischen Quelle und Immissionsort eigentlich ab.

Die Parkplétze wurden jeweils als Flichenschallquellen, die Fahrwege (Ein- und Ausfahrten
auf dem Betriebsgrundstiick) wurden als Linienschallquellen in jeweils 0,5 m Hdhe iiber

Grund beriicksichtigt.

Die nachfolgend dargestellten Ausgangswerte fiir die Ein- und Ausfahrten sowie die Park-
plidtze wurden in den Berechnungen umgesetzt (Werte aus der Bayerischen Parkplatzldrm-
studie und aus dem o. g. Technischen Bericht einschlieBlich Zuschlédgen fiir Impulshaltig-
keit). Der Zuschlag flir die Fahrwegoberflichen (Dswo = 1,5 dB(A) fiir gepflasterte Oberfli-
chen) innerhalb des Plangebiets werden geméafl Kapitel 4.1.3.3.2) bei den jeweiligen Fahr-

wegen beriicksichtigt.

» Ein- und Ausfahrten der Lieferfahrzeuge (Lkw) zum/vom Parkplatz Anlieferung
— ldngenbezogener Schallleistungspegel von L'wa 11 = 63 dB(A)/m fiir Vorwirtsfah-

ren und L'wa,1n = 68 dB(A)/m fiir Rangiervorgiinge
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— Schallleistungs-Maximalpegel von Lwamax = 104,5 dB(A) (beschleunigte Vorbei-
fahrt)
» Ein- und Ausfahrten der Lieferfahrzeuge (Transporter) zum/vom Parkplatz Anlieferung
— linienbezogener Schallleistungspegel von L'wa,1n = 51 dB(A)/m fiir Vorwiértsfahren
und L'wa,1n = 56 dB(A)/m fiir Rangiervorgiinge
—  Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa max = 104,5 dB(A) (beschleunigte Vorbei-
fahrt)

» Parkplatz Anlieferung
— gemiB Tabelle 5 aus /27/ mit entsprechenden Zuschligen
—  Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa max = 108 dB(A) (Betriebsbremse)

» Pkw-Parkplatz
— gemiB Tabelle 5 aus /27/ in Kapitel 3.5 mit Zuschldgen

—  Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa max = 99,5 dB(A) (Schlieflen der Koffer-
raumklappe)

Hinsichtlich der Beriicksichtigung vom Anlagenbezogenen Verkehr auf 6ffentlichen Ver-
kehrsflichen gemél Nummer 7.4 der TA Lérm sind Fahrzeuggeriusche zu beriicksichtigen,
wenn die drei kumulativen Bedingungen aus Kapitel 4.1.1 erfiillt sind. Da im Bestand be-
reits ein vergleichbarer Kfz-Verkehr durch den vorhandenen Markt erzeugt wird, ist fiir den
Bebauungsplan nicht davon auszugehen, dass alle drei Bedingungen erfiillt werden. Ohnehin
ist der Gegenstand der Untersuchung kein Vorhaben, sondern ein Bebauungsplan.

513 Anlieferung

Als Worst-Case-Ansatz werden fiir beide Anlieferzonen konservativ Anlieferungen durch
fiinf Lkw (drei Lkw fiir Haupt- und Kiihlsortiment, ein Lkw fiir Backwaren und ein Lkw fiir
z. B. Printmedien) angesetzt. Bei den Lkws fiir die Haupt- und TK-Waren wird von einer
Beladung mit 34 Paletten ausgegangen. Fiir die weiteren Lkw (Backwaren und Printmedien)
werden 20 Rollcontainer angesetzt.

Da grundsitzlich eine Ladenoffnungszeit auch in den Nachtstunden moglich ist, wird je An-
lieferzone konservativ eine Anlieferung eines Kiihl-Lkw mit Kithlaggregat in der lautesten
Nachtstunde angesetzt. Zusétzlich werden als Worst Case die weiteren Anlieferungen in die
Ruhezeiten des Tag-Zeitraums gelegt. Fiir jede Anlieferzone ergeben sich somit fiir die
Lkw-Stellplitze jeweils 2 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde und acht Bewegungen
in der morgendlichen (06:00-07:00 Uhr) bzw. abendlichen Ruhezeit (20:00-22:00 Uhr).

Die Tabelle 8 zeigt die ermittelten Schallleistungspegel (zusammengefasst und bezogen auf
eine Zeitstunde) und Maximal-Schallleistungspegel fiir die zu berticksichtigenden Vorgénge.
Dabei handelt es sich bei einem Ereignis jeweils um einen vollstdndigen Verladevorgang.
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Tabelle 8:  Eingangswerte fiir die Ent- und Beladung je Liefer-Lkw

Art Lwa,1 b, 1 Ereign. Lwa,1b, 0Ereign. | Lwa,max
Anlieferung Vorgang dB(A) |™*| dB(A) dB(A)
Palettenhubwagen tiber fahr- 31.0 34 96,3 116,0
AuBenrampe zeugeigene Ladebordwand i 10 91,0 116,0
Rollcontainer {iber fahrzeug-
eigene Ladebordwand 78,0 20 91,0 29

Schalleistungspegel bezogen auf 1 Ereignis (ganzer Prozess)

L i \
WA,1 b, 1 Ercignis und auf eine Stunde umgerechnet

Tges Anzahl der Ereignisse
Lwa,1 b, n Ereign. Schalleistungspegel bezogen auf n Ereignisse und auf eine Stunde umgerechnet
Lwa,max Schalleistungs-Maximalpegel

Die Frischwaren-Lkw verfiigen in der Regel iiber ein Kiihlaggregat hinter oder tiber der Fah-
rerkabine. Dieses Kiithlaggregat kann grundsitzlich wihrend der Zeit der Ent- und Beladung
aufler Betrieb genommen. Im Sinne einer konservativen Abschétzung werden fiir die Fri-
sche-Anlieferungen wihrend der Entladung die durchgéingig betriebenen Kiihlaggregate mit
der vollen Stunde beriicksichtigt. Mit Verweis auf die Tabelle 19 der Parkplatzldrmstudie
wurde fiir das Lkw-Kiihlaggregat ein Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) angesetzt.
Es wird im Modell als Punktschallquelle in 3,5 m ii. Gr. beriicksichtigt.

Der wihrend der Verladung im Bereich der Anlieferzone geparkte Lkw wird als Abschir-
mung beriicksichtigt.

5.14 Einkaufswagen

Ebenfalls zur sicheren Seite hin wird angesetzt, dass wihrend der Offnungszeiten alle mit
einem Kfz ankommenden Besucher (stiindlich ca. 228 Kunden) einen Einkaufskorb nutzen.
Fiir nicht mit einem Kfz kommende Kunden wird zur sicheren Seite ein Zuschlag von 10 %
berticksichtigt.

—  Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen (Metall)
» Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde Lwar, 1n = 72 dB(A)
» Schallleistungs-Maximalpegel von Lwa max = 106 dB(A)

Das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen wurde in 1,0 m Hohe ii. Gr. als Punktschall-
quelle angesetzt.

5.1.5 Gebiiudetechnische Anlagen

In der Regel befinden sich im Anlieferbereich oder auf dem Dach eines Marktes gebdude-
technische Anlagen wie z. B. Riickkiihler. Im Bestand befindet sich ein Riickkiihler an der
Nordfassade im Anlieferbereich. Zusitzlich befindet sich im Bestand eine Papierpresse in
der Anlieferzone.

Weder zu den Anlagen im Bestand noch in der Planung liegen Angaben vor. Daher werden
konservative Annahmen getroffen, die auf vergleichbaren Anlagen und eigenen Messungen
beruhen. Es wird ein 24 h-Betrieb angesetzt. Die Papierpresse wird konservativ fiinfmal fiir
durchschnittlich eine Minute wihrend der Offnungszeiten betrieben. In der Tabelle 9 sind
die angesetzten Schallleistungspegel mit Zuschlidgen angegeben.
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Tabelle 9:  Angesetzte Schallleistungspegel fiir die gebdudetechnischen Anlagen mit be-
riicksichtigten Zuschlédgen

Schallleistungspegel Zuschlag fiir Tonhaltigkeit
Schallquelle Lwa Kr
dB(A) dB
Riickkithler Nord 80,0 3,0
Riickkiihler West 80,0 3,0
Papierpresse 105,0 0,0
5.2 Schallemissionen der Verkehrswege
5.2.1 Schallemissionen des StraBlenverkehrs

Fiir die Ernst-Thilmann-Allee (Landesstrafe L 73) liegen Verkehrsdaten aus der Strafen-
verkehrszihlung 2015 der Landesstrafienbaubehorde Sachsen-Anhalt /35/ vor. Fiir die weite-
ren StraBen liegen keine Verkehrszahlen vor. Daher werden Verkehrszahlen aus vergleich-
baren Straen angesetzt.

Fiir die Berechnungen nach der StraBenverkehrszihlung wurden die durchschnittliche tigli-
che Verkehrsstirke (DTV) und die Schwerverkehrsanteile (SVyw, Kfz mit mehr als 3,5 t zu-
lissigem Gesamtgewicht (zul. GG)) angegeben.

Die Umrechnung der DTV-Werte in die mafigebende Verkehrsstirke M tags und nachts er-
folgt abhiingig von der jeweiligen Stralengattung geméil Tabelle 3 der RLS-90

(s. Tabelle 10). Die maBgebenden Lkw-Anteile p tags und nachts werden aus den auf 24 h
bezogenen Lkw-Anteilen im Verhiltnis der in Tabelle 10 aufgefiihrten Lkw-Anteile in Ab-
hingigkeit von den Strafiengattung berechnet. Zur Ermittlung der jahresmittleren DTV riw
mit zul. GG > 2,8 t werden die sich aus den Schwerverkehrsanteilen ergebenen angegebenen
jahresmittleren DT Viiw mit zul. GG > 3,5 t konservativ mit dem Faktor 1,2 multipliziert.

Tabelle 10: Umrechnung der DTV-Werte in Mafigebende Verkehrsstirke M und mafge-
bende Lkw-Anteile p (iiber 2,8 t zuldssiges Gesamtgewicht) gemal
Tabelle 3 der RLS-90

tags nachts

(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

Strafiengattung M p M P
[Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%]

Bundesautobahnen 0,06 DTV 25 0,014 DTV 45

2 | Bundesstraien 0,06 DTV 20 0,011 DTV 20
3 5:3)‘123‘1;‘;;1;:3 Gemeinde- | 66 TV 20 0,008 DTV 10

4 | Gemeindestralen 0,06 DTV 10 0,011 DTV 3

Die bei den Berechnungen verwendeten Verkehrsdaten sind in der Tabelle 11 zusammenge-
stellt.
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Tabelle 11: Eingangsdaten der Verkehrsldrmberechnungen und Emissionspegel

D'IV Lkw' vnll.'l‘:g Vol Nacht
Strafie StraBengattung | K@Z | Anteil | V7| M¥ [ Pr | Px | gt paw | Dmme [ Dmnac
Kiz24 h % Kifz/h % km/h dB(A)
Ernst-Thialmann-StraBe | LandesstraBe 3.010 9,6% | 181 | 24 |11,7| 5,8 | 50/50 | 50/50 58,8 48,1

Georg-Miiller-Strafie GemeindestraBe 200 20% | 12 | 2 | 24|07 | 50/50 | 50/50 | 433 34,3

Am Alten Wasserwerk | GemeindestraBe 1.000 50% | 60 | 11 | 6,1 | 1,8 | 50/50 | 50/50 | 52,2 42,6

Bahnhofstrafie GemeindestraBe 2.000 30% [ 120 22 | 3,6 | 1,1 | 50/50 | 50/50 54,0 45,1
DTV Jahresmittlere durchschnittliche tagliche Verkehrsstirke Kfz

My, My MaBgebende stimdliche Verkehrsstarke tags bzw. nachts gemiB RLS-90

PrPn MaBgebende Lkw-Anteile tags bzw. nachts gemiB RLS-90

Vo, Tag / Vel Nacht Zulissige Hochstgeschrindigkeit tags bzw. nachts

LupTeg/ LinBNactt Emissionspegel tags bzw. nachts gemil RLS-90

Folgende weitere Eingangsdaten wurden fiir die in den Berechnungen berticksichtigten
Straflenabschnitte angesetzt:

—  Die StraBienoberflache auf allen Straflen ist Gussasphalt oder akustisch vergleichbar
mit einem Korrekturwert geméfl RLS-90 von Dswo = 0 dB(A).

—  Steigungen > 5 % sind nicht vorhanden. Damit ist der Korrekturwert fiir Steigungen/
Gefille Dsi; = 0 dB(A).

—  Im Untersuchungsgebiet befindet sich keine Lichtsignalanlage, fiir die ein Zuschlag
gemil Tabelle 6 zu vergeben ist.

5.2.2 Schallemissionen der Schienenwege

Die Prognoseverkehrswerte 2030 fiir den beriicksichtigten Schienenweg der Eisenbahn wur-
den von der Deutschen Bahn AG (DB AQG) zur Verfligung gestellt /36/.

Die Tabelle 12 zeigt die Ausgangswerte fiir die Eisenbahn sowie die lingenbezogenen
Schallleistungspegel in 0 m Hohe tiber Schienenoberkante L'wa, o m gemiB Anlage 2 der
16. BImSchV (Schall 03).

Der Bebauungsplan hat keinen Einfluss auf die Schienenverkehrsgerduschemissionen.

Tabelle 12: Ausgangswerte des Schienenverkehrs 2030 der Strecke 6853 gemiB /36/

Variante - Zug-| L' -
Strec_ke Zuganzahl | v, Fahrzeug- An- Achs i - 4 WA, 0
Gleis N bzw. anzhl je |linge| Tag |Nacht
. kategorie zahl B
Richtung Tag |Nacht/km/h Zeile Einheit | m dB(A)/m
6853 30 2 80 | 6 |V-Triebzug 1 |WSB 6 346 | 713 | 62,5
1/ beide Richtingen 713 | 625
WSB Radsitze mit Wellenscheibenbremsen
RSB oder WSB Radsitze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
GGKB Radsitze mit Grauguss-Klotzbremse
VSKB Radsitze mit Verbundstoff-Klotzbremse
Bemerkungen:

Die Emissionsbinder der Schienenwege wurden richtlinienkonform in der Gleisldngsachse beriicksichtigt. Fiir den vorhan-
denen Eisenbahniibergang Ernst-Thilmann-Allee wird ein Zuschlag von ca. 5 dB(A) beriicksichtigt. Fiir das Gleis wurde
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als Fahrbahnart "Schwellengleis" angesetzt (Referenzfahrbahn, d. h. Holz-, Beton- oder Metallschwellen im Schotterbett).
Briicken oder Kurven kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

53 Qualitiit der Prognose

Die Entstchung und Ausbreitung von Schall hiingt von einer Vielzahl von EinflussgréBen
ab. Die durchgefiihrten Berechnungen basieren auf:

—  Prognosen zur Dauer und Hiufigkeit von Schallereignissen,

—  Erfahrungswerten an vergleichbaren Anlagen und

—  publizierten wissenschaftlichen Erkenntnissen.

Die Unsicherheit der Prognose ldsst sich nur bedingt mit Verweis auf Tabelle 5 der

DIN ISO 9613-2 abschiitzen. Aufgrund von verschiedenen Abschirmungen und Abstéinden

zwischen Geriuschquelle und Immissionsort ist die Abschétzung nach Norm nicht durch-
fuihrbar.

Da es sich bei den verwendeten Ansitzen um obere Abschitzungen handelt, wird davon
ausgegangen, dass die Geriiuschimmissionsprognose die tatsichlichen Immissionsverhélt-
nisse iiberschiitzt. Die Ergebnisse sind somit in Bezug auf den Schutz der Betroffenen vor
Lirm auf der sicheren Seite. Die Unsicherheit geben wir daher mit +1/-3 dB(A) an.
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6 Berechnungsergebnisse

Fiir die Berechnungen werden die in Tabelle 13 exemplarischen Immissionsorte beriicksich-
tigt, die die maB3geblichen schutzbediirftigen Nutzungen in der Umgebung des Plangebiets
darstellen.

Tabelle 13: Immissionsorte und Immissionsrichtwerte (IRW) gemiB TA Lirm

IRW IRW
- & N Gesamtbelastung | Maximalpegel
5| $5| % TA Li TA Li
10 Nr.-Bezeichnung § ';:, g 2 e arm
Z g e S | Tag | Nacht | Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
10 01 - Ernst-Thélmann-Allee 1 WA 2 SO 55 40 85 60
10 02 - Georg-Miiller-StraB3e 1 WA 3 SO 55 40 85 60
I0 03 - mogl. Baugrenze B-Plan
Nr. 2/20 WA 2 - 55 40 85 60
10 04 - mogl. Baugrenze B-Plan
Nt. 2/20 WA 2 - 55 40 85 60
10 05 - mogl. Baugrenze B-Plan
Nr. 2/20 WA 2 - 55 40 85 60
IO 06 - Bahnhofstrae 10 WA 2 w 55 40 85 60
IO 07 - Bahnhofstrafie 7 WA 2 w 55 40 85 60
10 08 - Bahnhofstrafie 2 WA 2 NW 55 40 85 60
10 09 - Ernst-Thilmann-Allee 34B | WA 3 NO 55 40 85 60
IO 10 - Ernst-Thélmann-Allee 34 WA 2 NO 55 40 85 60
6.1 Kontingentierung
6.1.1 Ergebnisse der Geriiuschkontingentierung

Tabelle 14 zeigt die Planwerte fiir jeden Immissionsort, die ermittelten Gerduschkontingente
Lek sowie die Teilpegel fiir Tag und Nacht an den Immissionsorten im Ergebnis der Ge-
rduschkontingentierung.

Die in der Spalte "Lwa" angegebenen Werte sind die rechnerisch aus Geriduschkontingent
(flaichenbezogen) und Baugebietsfliche sich ergebenden "Schallleistungspegel". Diese die-
nen lediglich als zusitzliche Information zum Vergleich der Baugebiete untereinander. Es
handelt sich dabei nicht um die zuléssigen Gerduschemissionen der dort sich ansiedelnden
Betriebe und Anlagen. Die Priifung der immissionsschutzrechtlichen Zuldssigkeit eines
Vorhabens erfolgt auf der Grundlage des aus dem Emissionskontingent ermittelten Immissi-
onskontingentes.

Die Summe der resultierenden Teil-Immissionskontingente Lk schopft nicht an allen Im-
missionsorten tags und nachts die Immissionsrichtwerte aus. An einigen Immissionsorten
verbleiben Restkontingente (Angaben in der Zeile "Zusatzkontingente" der Tabelle 15), die
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fiir bestimmte Schallausbreitungsrichtungen die Festsetzung von richtungsabhéingigen Zu-
satzkontingenten erlauben wiirden.

Tabelle 14: Ergebnisse der Gerduschkontingentierung Tag und Nacht fiir die SO-Flichen
im Bebauungsplan Nr. 1/2014 "Ernst-Thélmann-Allee/Ecke Georg-Miiller-
Strafie” in dB(A)

Geriiuschkontingentierung Tag
Immissionsort 101 102|103 |104 |I05|106 |IO7 |1I08 |I0O9% | 1010
Immissionsrichtwert 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
Geriuschvorbelastung - - - - - - - - - -
Planwert 55 55 55 55 55 55 55 55 55 55
Teil- | Grofle* | Lgk Lwa
fliiche m> dB(A) | dB(A)
SO1 9.055 57 97 521|525 | 530|534 |529 (43,1 |434]451 |458 | 496
SO2 4435| 62 98 48,0 | 46,4 | 474 | 48,9 | 49,1 | 45.0 | 469 | 516 | 53.8 | 51,0
Immissionskontingent Lix 536 | 535|541 | 547 | 544 | 47,1 | 485 | 524 | 544 | 534
Zusatzkontingente Lk sus 1411509 |03 |06 | 79|65 |26 06 1.6
Geriiuschkontingentierung Nacht
Immissionsort 101 102|103 | 104 [ I0OS5 106 |1I07 | 108 | 109 | IO 10
Immissionsrichtwert 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Geriuschvorbelastung - - - - - - - - - -
Planwert 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Bau- | GrioBe* | Lex Liwa
gebiet m? dB(A) | dB(A)
SO1 9.055| 42 82 371 | 37,51 38,0 | 384 | 379 | 28,1 | 284 | 30,1 | 30,8 | 34,6
SO2 4435 | 47 83 330 | 314 [ 32,4 | 339|341 | 300 (319|366 388 360
Immissionskontingent Lix 386 | 3853913971394 | 32,1 | 335|374 | 394 | 384
Zusatzkontingente Lek zus 1.4 151 09 [ 03 | 06 | 79 | 65 | 26 | 06 1.6
* Die angegebenen FlichengroBen sind auf der Plangrundlage mithilfe des Schallausbreitungsprogramms ermittelt
worden.

Teilpegel

Teilpegel

Die in Tabelle 14 dargestellten Ergebnisse lassen erkennen, dass die Immissionsorte

IO 3 bis IO 5 und 10 9 maBgeblich fiir die Festlegung der Lek sind und fiir die iibrigen Im-
missionsorte prinzipiell die Festsetzung von Zusatzkontingenten geméB DIN 45691 in Frage
kommt (Differenz IRW - Summe Immissionskontingente > 1 dB(A)).

Bei der Festlegung der Zusatzkontingente wurden folgende Randbedingungen beriicksich-

tigt:

—  Die Zusatzkontingente sollen moglichst iibersichtlich festgesetzt werden, so dass die
praktische Anwendbarkeit (z. B. im Genehmigungsverfahren) einfach méglich ist. Ei-
ne Unterteilung in moglichst viele Sektoren soll vermieden werden, auch wenn
dadurch die Auslastbarkeit der Sondergebiete im Hinblick auf mogliche Schallemissi-
onen beschnitten wird.

- Fiir den Sektor, in dem sich die 10 1 bis IO 5 sowie IO 9 und 10 10 befinden, die fast
unmittelbar an das Plangebiet angrenzen, sind keine Zusatzkontingente moglich.
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—  Fiir den Bereich zwischen der Gstlichen Baugrenze des Bebauungsplans Nr. 2/20 bis
zur siidlichen Gebiudekante des Wohnhauses Bahnhofstrafie 5 sind tags und nachts
Zusatzkontingente in H6he von 6 dB(A) moglich, die durch den IO 7 begrenzt werden.
Es wird empfohlen, in diesem Bereich (Sektor A) ein Zusatzkontingent tags und
nachts von 6 dB(A) zuzulassen.

- Fiir dem Richtungssektor B, in dem sich der Immissionsort IO 8 befindet, wird ein
Zusatzkontingent tags und nachts von 2 dB(A) zugelassen.

Somit sind zusétzlich zu den in den Tabelle 14 genannten Emissionskontingenten Lrk die in
Tabelle 15 definierten Zusatzkontingente Lgk .us flir die in der Abbildung 5 ersichtlichen
Richtungssektoren k méglich.

Tabelle 15: Richtungssektoren k und mogliche Zusatzkontingente im Bebauungsplan
Nr. 1/2014 in dB(A) (0° ist Norden)

Richtungssektor k Anfang Ende LeK zus,T LK zus,N
A 80° 120" 6 6
B 120° 160° 2 2

0° ist Norden, Uhrzeigersinn
Bezugspunkt (Rechtswert: 4483595, Hochwert: 5745540), Koordinatensystem: Gaufl-Kriiger

10 07

Abbildung 5:  Ubersichtsdarstellung der Richtungssektoren fiir die Zusatzkontingente im
Bebauungsplan Nr. 1/2014
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Bemerkungen:
Der Bezugspunkt wurde willkiirlich gewihlt. Dieser und die Richtungssektoren gelien fiir das gesamte Plangebiet des
Bebauungsplans Nr. 1/2014.

Die Richtungssektoren kennzeichnen keine Flichen mit unterschiedlichen zulassigen Gerduschemissionen innerhalb des
Plangebiets. Sie zeigen vielmehr an, dass fiir Immissionsorte (, die sich aufierhalb des Plangebietes befinden) innerhalb
dieser Richtungssektoren entsprechend hohere Immissionskontingente méglich sind.

6.1.2 Diskussion der Geriuschkontingentierung

Mit Bezug auf die "Erlduterungen zur Festsetzung flichenbezogener Schallleistungspegel im
Bebauungsplan" /29/ sind mit den ermittelten Emissionskontingenten tags und nachts fiir die
Sondergebiete Einschrinkungen beziiglich Hohe und Hauptrichtung der Schallabstrahlung
verbunden. Mit geplanten Vorhaben oder Anlagen im Zusammenhang stehende Gebéude
sollten so angeordnet werden, dass sie mdglichst in Richtung Westen oder Norden Schall
abschirmend wirken. Schallquellen mit gerichteter Schallabstrahlung (z. B. Wandliifter; aus
betrieblichen Griinden gedffnete bzw. oft zu 6ffnende Tore und Tiiren lauter Rdume) sollten
so angeordnet werden, dass sie nicht direkt in Richtung Westen oder Norden Schall abstrah-
len.

Die Ergebnisse der Gerduschkontingentierung fiihren zu den folgenden Schlussfolgerungen:

—  Die fiir das Sondergebiet ermittelten Emissionskontingente* der Teilfldchen tags von
Lek = 57 bzw. 62 dB(A) stellen eine eingeschrinkte Auslastbarkeit der Bereiche hin-
sichtlich gewerblicher Schallemissionen dar.

—  Die Begrenzung der Geriuschemissionen nachts auf <47 dB(A) stellt eine einge-
schriinkte Nutzung im Rahmen der fiir Gewerbegebiete typischen Grenzen dar.

6.2 Ergebnisse der beispielhaft durchgefiihrten Geriiuschimmissionsprognose

Auf der Grundlage der Emissionsdaten der Bespielmirkte gemiB Kapitel 5.1 wurden fiir den
angesetzten 24 h-Betrieb mittels Schallausbreitungsrechnung geméaf TA Lirm die Gerdusch-
immissionen tags und nachts an den mafBgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
berechnet.

Die an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungspegel L; sind in der Tabelle 16 fiir die
Beurteilungszeitriume tags und nachts dokumentiert. Die geltenden Immissionsbegrenzun-
gen ergeben sich aus den in Tabelle 14 berechneten Immissionskontingenten. Abhéngig vom
vorgeschlagenen Sektor ergeben sich Zusatzkontingente. Dies betrifft vor allem die 10 06
bis IO 08. Fiir die Maximalpegel gelten die Immissionsrichtwerte fiir kurzzeitige Gerdusch-
spitzen geméf} Tabelle 3.

Rechnerisch ermittelte Uberschreitungen der Immissionskontingente bzw. Immissionsricht-
werte der TA Lirm sind durch rot eingefirbte Zellen dargestellt.

4 Die Emissionskontingente gelten flichenbezogen, d.h. je m? Fliache. Je groBer die Flache, desto hoher konnen die Schallemissio-
nen sein. Die DIN 45691 definiert Gerauschkontingente dennoch mit der "Einheit" dB(A) und nicht dB(A)/m*
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Tabelle 16: Beurteilungs- und Maximalpegel tags und nachts des Vorhabens bei
24 h-Betrieb im Vergleich zu den einzuhaltenden Immissionsbegrenzungen

Beurteilungspegel Gesamt- Immissionsbe- Immissions-
Maximalpegel grenzung begrenzung
10- Ge- L. L AFmax,ges Lik+zusatz Limax
Nr. | schoss tags nachts tags nachts tags | nachts tags nachts
dB(A)
101 EG 55,0 56,5 70,3 70,3 53,6 38,6 85,0 60,0
1.0G 55,5 57,2 70,0 70,0 53,6 38,6 85,0 60,0
EG 554 57,1 84,0 84,0 53,5 38,5 85,0 60,0
102 ]| 1.0G 56,0 57,8 83,2 83,2 53,5 38,5 85,0 60,0
2.0G 56,2 58,1 81,5 81,5 53,5 38,5 85,0 60,0
103 EG 45,3 46,1 64,1 64,1 54,1 39,1 85,0 60,0
1.0G 47,7 47,9 64,2 64,2 54,1 39,1 85,0 60,0
104 EG 51,0 52,4 76,0 76,0 54,7 39,7 85,0 60,0
1.0G 52,6 53,7 76,0 76,0 54,7 39,7 85,0 60,0
105 EG 63,1 66,1 79,8 79.8 54,4 394 85,0 60,0
1.0G 64,2 68,0 79,8 79,8 54,4 39,4 85,0 60,0
106 EG 54,2 54,7 68,4 68,4 53,1 38,1 85,0 60,0
1.0G 54,0 54,8 67,9 67,9 53,1 38,1 85,0 60,0
107 EG 56,2 54.4 60,8 60,8 54,5 39,5 85,0 60,0
1.0G 55,9 54,1 60,6 60,6 54,5 39,5 85,0 60,0
108 EG 61,8 59,9 60,7 60,7 54,4 39,4 85,0 60,0
1.0G 61,7 59,8 60,7 60,7 54,4 39,4 85,0 60,0
EG 63,8 61,9 62,3 62,3 54,4 39,4 85,0 60,0
109 1.0G 63,8 61,9 62,3 62,3 54,4 39,4 85,0 60,0
2.0G 63,7 61,8 62,3 62,3 54,4 39,4 85,0 60,0
1010 EG 59,9 58,0 59,7 59,7 534 38,4 85,0 60,0
1.0G 59,9 58,0 59,9 59,9 53,4 38,4 85,0 60,0

Durch einen 24 h-Betrieb der Mirkte (einschlieBlich Nacht-Nutzung des Parkplatzes und der
Anlieferzonen) entstehen an anniihernd allen Immissionsorten Uberschreitungen der zulissi-
gen Immissionskontingente von mehr als 1 dB(A) tags und 7 dB(A) nachts. Der nichtliche
Immissionsrichtwert fiir den Maximalpegel wird ebenfalls an nahezu allen IO iiberschritten.

Die héchsten Gerduschbelastungen treten im Bereich der Anlieferzonen und des Kunden-
parkplatzes auf. Grundsitzlich kann durch geeignete Larmminderungsmafinahmen die Ge-
rduschbelastung vermindert werden. Eine Einhaltung der zulédssigen Immissionskontingente

bzw. -richtwerte erscheint moglich.

Geeignete Larmminderungsmafnahmen sind z. B.

—  Einhausung der Anlieferzonen, damit die Entladungen in einer geschlossenen Anlie-
ferzone stattfinden kénnen.
Die Einhausung sollte grundsitzlich so lang gewihlt werden, dass der gesamte Lkw
innerhalb der geschlossenen Einhausung parken kann und das Rolltor wihrend der
Anlieferung geschlossen werden kann.




Bericht NIE 15.127.02 P vom 23.02.2021 Seite 44 von 51

—  Die beriicksichtigten Riickkiihler und ggf. weitere gebdudetechnische Anlagen sollten
in die geschlossene Anlieferzone verschoben werden. Alternativ konnten die Anlagen
auch auf dem Dach aufgestellt werden, solange Abschirmung und Entfernung zu den
umliegenden Wohnnutzungen zu ausreichend niedrigen Gerduschbelastungen fiihren.

—  Die Gerduschimmissionen durch den Kunden-Parkplatz sind durch Eingrenzungen der
Betriebszeiten, asphaltierte Fahrgassen und einer tatséchlich zu erwartenden Kunden-
Kfz-Frequentierung moglich.

Die genaue Auslegung von Lirmminderungsmafinahmen ist erst im Baugenehmigungsver-

fahren méglich, da im Zuge des Bebauungsplanverfahrens keine konkreten Planungen vor-

liegen und die daher MaBnahmen nur einer Empfehlung entsprechen.

6.3 Verkehrskirm
6.3.1 Beurteilungspegel des Verkehrskirms an Einzelpunkten

Mit den in Kapitel 5.2 genannten Verkehrsdaten wurden an allen Fassaden der planungs-
rechtlich mdglichen Gebdude die Beurteilungspegel des Gesamtverkehrslirms durch
StraBen- und Schienenverkehr ermittelt.

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt in Form von Pegeltabellen, die fiir jedes Geschoss
folgende Angaben enthalten:

e Beurteilungspegel tags Lr,T (T)
e Beurteilungspegel nachts Lr,N (N)

e maBgeblicher AuBenlirmpegel (La) gemi DIN 4109-2:2018-01 (Formel 18 auf
Seite 29)

e gesamtes erforderliches bewertetes Bau-Schallddimm-MaB erf. R'w ges der AuBBenbauteile
fiir Aufenthaltsriume von Wohnungen gemif Formel 19 (d. h. ohne Korrektur Kar) auf
Seite 30
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Abbildung 6:  Beurteilungspegel tags und nachts, mafigebliche AuBenldrmpegel und
erf. R'y ges der Aullenbauteile an den Fassaden der planungsrechtlich mogli-
chen Gebdude
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Die Beurteilungspegel erreichen an den der Ernst-Thilmann-Allee zugewandten Fassaden
tagsiiber bis zu 63 dB(A) und nachts maximal 53 dB(A). Mit zunehmender Entfernung zur

Strafle entstehen deutlich geringere Beurteilungspegel > 60 dB(A) tags und > 50 dB(A)
nachts,

Daraus ergeben sich mafigebliche AuBBenldrmpegel bis zu maximal 66 dB(A). Nach
Formel 19 ergeben sich fiir die gesamten erforderlichen bewerteten Schallddmm-Malle der
Auflenbauteile Anforderungen von lediglich maximal erf. R'w gs = 31 dB flir Biironutzun-
gen.

Die Festsetzung von Anforderungen zum baulichen Schallschutz gegen Auflenldrm im
Bebauungsplan wird nach gutachterlicher Auffassung bei einem erforderlichen gesamten
bewerteten Bau-Schalldimm-MaB erf. R'w ges von mehr als 35 dB fiir sinnvoll erachtet. Bau-
Schalldimm-Malle von < 35 dB werden mit den iiblichen Bauweisen und Bauelementen, die
u. a. das Geb#udeenergiegesetz /3/ erfiillen miissen, ohnehin erreicht.
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7 Zusammenfassung
7.1 Zusammenfassung der Untersuchung

Die Stadt Nienburg (Saale) plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1/2014 " Ernst-
Thilmann-Allee / Ecke Georg-Miiller-StraBe" fiir ein Gebiet zwischen der Emst-Thélmann-
Allee (L 73), der Georg-Miiller-Strafie, dem Flurstiick 6/2 und der StraBe Am Alten Was-
serwerk.

Die Aufstellung des Bebauungsplans dient der Sicherung und Erweiterung der im Plangebiet
bereits angesiedelten und zukiinftig geplanten Betriebe. Planungsziel ist die Festsetzung
eines sonstigen Sondergebietes geméf § 11 Baunutzungsverordnung (BauNVO) mit der
Zweckbestimmung "GroBflichiger Einzelhandel". Fiir den Bebauungsplan wurde eine
schalltechnische Untersuchung erstellt.

In der 2015 durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung (Bericht NIE 15.127.01 P vom
23.09.2015) wurde eine Geriuschkontingentierung gemif DIN 45691 auf Grundlage von

§ 11 Abs. 2 Satz 1 BauNVO durchgefiihrt. Eine anlagenbezogene Schallimmissionsprogno-
se und die Priifung, ob die Beurteilungspegel, die sich aus den Emissionskontingenten erge-
benden Anforderungen an die zuldssigen Immissionskontingente einhalten, wurden aufgrund
des Planungsstandes nicht durchgefiihrt.

Aufgrund eines Uberarbeitungsbedarfs des Entwurfs zum Bebauungsplan Nr. 1/2014 wer-
den mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung die Belange des Larmschutzes fiir
die stidtebauliche Planung erneut gekldrt. Zum einen wird die Gerduschkontingentierung
gemiB DIN 45691 an den aktuellen Entwurf angepasst. Zum anderen werden die zu erwar-
tenden Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft fiir im Plangebiet vorhandene und mog-
liche Anlagen ermittelt, um zu priifen, ob die sich aus den Emissionskontingenten ergeben-
den Anforderungen an die zuldssigen Immissionskontingente grundsitzlich einhalten wer-
den kénnen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurden zusétzlich Untersuchungen zum Ver-
kehrslirm durchgefiihrt, da im Plangebiet geméB DIN 4109 schutzbediirftige Rdume (z. B.
Biiros) méglich sind.

Derzeit wird im Plangebiet ein Verbrauchermarkt (Edeka-Markt) betrieben. Geplant ist eine
Erweiterung des vorhandenen Marktes und der Neubau eines weiteren Marktes (z. B.
Discounter, Drogerie- oder Getriinkemarkt). Die Erweiterungsfldche befindet sich in der
westlichen Hiilfte des Plangebiets. Zurzeit ist der bestehende Markt werktags zwischen
07:00 und 20:00 Uhr gedffnet. Im Zuge der Betrachtung fiir die Anderung des Bebauungs-
plans wird fiir eine erste Untersuchung ein durchgiéingiger 24-Betrieb angesetzt, um ein-
schitzen zu konnen, ob ein Nacht-Betrieb und Nacht-Anlieferungen grundsétzlich méglich
sind.

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Gerduschkontingentierung sind in Kapitel 6.1.1 zusam-
mengestellt. Eine Bewertung findet sich in Kapitel 6.1.2.

Mit Bezug auf die "Erliuterungen zur Festsetzung flichenbezogener Schallleistungspegel im
Bebauungsplan" sind mit den ermittelten Emissionskontingenten tags und nachts fur die
Sondergebiete Einschrinkungen beziiglich Hshe und Hauptrichtung der Schallabstrahlung
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verbunden. Die Ergebnisse der Geréiuschkontingentierung fiihren zu den folgenden Schluss-
folgerungen:

—  Die fiir das Sondergebiet ermittelten Emissionskontingente der Teilflichen tags von
Lek = 57 bzw. 62 dB(A) stellen eine eingeschrinkte Auslastbarkeit der Bereiche hin-
sichtlich gewerblicher Schallemissionen dar.

—  Die Begrenzung der Gerduschemissionen nachts auf <47 dB(A) stellt eine einge-
schrinkte Nutzung im Rahmen der fiir Gewerbegebiete typischen Grenzen dar.

—  Es wurden Zusatzkontingente fiir zwei Richtungssektoren von 6 bzw. 2 dB(A) jeweils
tags und nachts ermittelt.

Durch einen méglichen 24 h-Betrieb der Mérkte (einschlieBSlich Nacht-Nutzung des Park-
platzes und der Anlieferzonen) wiirden an annéihernd allen Immissionsorten Uberschreitun-
gen der Immissionskontingente von mehr als 1 dB(A) tags und 7 dB(A) nachts entstehen.
Der néchtliche Immissionsrichtwert fiir Maximalpegel wird nahezu an allen 1O iiberschrit-
ten.

Die hochsten Gerduschbelastungen treten im Bereich der Anlieferzonen und des Kunden-
parkplatzes auf. Grundsitzlich kann durch geeignete LirmminderungsmafBnahmen die Ge-
rduschbelastung stark gesenkt werden und die Einhaltung der Immissionskontingente bzw.
-richtwerte erscheint als moglich.

Geeignete Larmminderungsmafinahmen sind z. B.

—  Die Einhausung der Anlieferzonen damit die Entladungen in einer geschlossenen An-
lieferzone stattfinden kdnnen. Die Einhausung sollte grundsitzlich so lang gewéhlt
werden, dass der gesamte Lkw innerhalb der geschlossenen Einhausung parken kann
und ein empfohlenes Rolltor wihrend der Anlieferung geschlossen werden kann.

—  Die beriicksichtigten Riickkiihler und ggf. weitere gebdudetechnischen Anlagen soll-
ten in die geschlossene Anlieferzone verschoben werden. Alternativ kénnten die An-
lagen auch auf der Dachflédche aufgestellt werden, solange die Abschirmung und Ent-
fernung zu den umliegenden Wohnnutzungen zu ausreichend niedrigen Geriuschbe-
lastungen fiihren.

—  Die Gerduschimmissionen durch den Kunden-Parkplatz sind durch Eingrenzungen der
Betriebszeiten, asphaltierte Fahrgassen und einer genauen Berticksichtigung der tat-
sdchlichen Kfz-Nutzung méglich.

Die genaue Auslegung von LarmminderungsmaBnahmen ist erst im Baugenehmigungsver-
fahren moglich, da im Zuge des Bebauungsplanverfahrens keine konkreten Planungen vor-
handen sind und daher die Maflnahmen nur einer Empfehlung entsprechen.

Beziiglich der Verkehrsldrmimmissionen innerhalb des Plangebiets ist zusammen zu fassen,
dass die Beurteilungspegel an den der Ernst-Thélmann-Allee zugewandten Fassaden tags-
tiber bis zu 63 dB(A) und nachts maximal 53 dB(A) erreichen. Mit zunehmender Entfernung
zur Stralle entstehen deutlich geringere Beurteilungspegel > 60 dB(A) tags und > 50 dB(A)
nachts. Daraus ergeben sich maf3igebliche AuBenldrmpegel von maximal 66 dB(A) und ge-
samte erforderliche bewertete Schallddimm-MaBe der AuBenbauteile von maximal

erf. R'w,ges = 31 dB fiir Biirordume bzw. vergleichbar genutzte Réume.
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Die Festsetzung von Anforderungen zum baulichen Schallschutz gegen AuBenldrm im
Bebauungsplan wird nach gutachterlicher Auffassung bei einem erforderlichen gesamten
bewerteten Bau-Schalldimm-MaB erf. R'w ges von mehr als 35 dB fiir sinnvoll erachtet. Bau-
Schalldimm-MaBe von < 35 dB werden mit den iiblichen Bauweisen und Bauelementen, die
u. a. die Energieeinspar-Verordnung erfiillen miissen, ohnehin erreicht.

7.2 Empfehlungen fiir textliche Festsetzungen

Unter Beriicksichtigung der Empfehlungen zur Formulierung von textlichen Festsetzungen
gemiB Abschnitt 4.6 und Anhang A.2 der DIN 45691 wird vorgeschlagen, die folgenden
textlichen Festsetzungen in den Bebauungsplan aufzunehmen (Art der Nutzung):

Innerhalb der Sondergebiete im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr.
1/2014 "Ernst-Thilmann-Allee/Ecke Georg-Miiller-Strafie” sind Vorhaben (Betriebe und
Anlagen) zuldissig, deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissions-
kontingente Lex nach DIN 45691: 2006-12 weder tags (06.00 bis 22.00 Uhr) noch nachis
(22.00 bis 06.00 Uhr) iiberschreiten.

Emissionskontingente Tag und Nacht in dB(A)
Fliche Lex Tag Lgx Nacht
SO 1 57 42
SO 2 62 47

Fiir die im Planteil dargestellten Richtungssektoren A und B erhéhen sich die Emissionskon-
tingente Lk i nachts um folgende Zusatzkontingente Lex zusk:

Zusatzkontingente Tag und Nacht in dB(A) fiir die Richtungssektoren A und B

Richtungssektor k Anfang Ende LEex st Legmsn
A 80 120 6 6
B 120 160 2 2

Die Priifung der planungsrechtlichen Zuldssigkeit eines Vorhabens erfolgt nach DIN 45691:
2006-12, Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fiir Immissionsorte j im Rich-
tungssektor k jeweils Lrx,; durch Lex,; + Lek zus k zu ersetzen ist.

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans,
wenn die Beurteilungspegel L, Tag und Nacht die entsprechenden Immissionsrichtwerte
gemdf} TA Lirm an den mafigeblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB unterschreiten
(Relevanzgrenze).

Technischer Hinweis:

Die DIN 45691:2006-12, "Geriuschkontingentierung” wird im ... zur Einsichtnahme bereit-
gehalten.

Mit den vorgeschlagenen Festsetzungen im Bebauungsplan wird nach gutachterlicher Auf-
fassung den Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse aus der Sicht des
Léarmschutzes ausreichend Rechnung getragen.
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