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Wendeanlage IndustriestraBe Tangermunde

Vorentwurf
Stand 18.05.2020

1.1 Veranlassung

Es ist beabsichtigt die IndustriestraBe im Industriegebiet der Stadt Tangermiinde am sidlichen
Ende der StraBe mit einer Wendeanlage flr Last- und Sattelzlige zu versehen. Derzeit besteht nur
eine Wendemdglichkeit flr Fahrzeuge bis zur GréBBe des 3-achsigen-Mullfahrzeuges. Dies ent-
spricht nicht den Anforderungen, die an Verkehrsanlagen in einem Industriegebiet gestellt werden.

1.2 Voruntersuchung

Im Vorfeld wurden mehrere Varianten erarbeitet, welche prinzipielle L6sungsvorschlage zur An-
ordnung einer Wendeschleife flr Last- und Sattelziige darstellten. Durch die Stadt Tangermiinde
wurde zunachst gepriift, ob der jeweils erforderliche Grunderwerb iberhaupt méglich sei. Im Er-
gebnis der Gesprache mit den Eigentimern der betroffenen Grundstlicke war nur fir die Variante
3 die Zustimmung flir den erforderlichen Grunderwerb zu bekommen.
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Mit der Lage der Wendeschleife nach Variante 3 wurde der hier vorliegende Vorentwurf erstellt.

1.3 planerische Beschreibung

Im Ergebnis der Detailplanungen, insbesondere unter Berlcksichtigung der vorhandenen Héhen-
verhéltnisse, schlieBt die Aufweitung fir die Wendeschleife seitlich héhengleich an die vorhandene
Fahrbahn an. Die Entwésserungsrinne und der Hochbord in diesem Abschnitt sind zuvor zurlck-

zubauen. Ein gréBerer Eingriff in die vorhandene Fahrbahn ist somit nicht erforderlich.
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Die GréBe der Wendeanlage entspricht exakt Bild 60 der RASt 06 (Richtlinie fir die Anlage von
StadtstraBen). Da die Wendeanlage gegenuber der Darstellung in der RASt hier spiegelbildlich
angeordnet ist, wurde vorsichtshalber die Befahrbarkeit mit den Bemessungsfahrzeugen Lastzug
und Sattelzug mittels eines Simulationsprogrammes tberprift. Im Ergebnis konnte festgestellt
werden, dass die Wendeanlage auch in dieser Anordnung ausreichend gro3 bemessen ist. Siehe
Anlage. GemaR Aufgabenstellung wird die Wendeanlage ohne Mittelinsel ausgefiihrt. Die Flache
der Wendeanlage wird somit durchgehend asphaltiert. Mit der geanderten Lage der Grundstiicks-
zufahrt zum Betriebsgeléande Firma Busse neu im Bereich der Wendeschleife muss das Quergefal-
le der herzustellenden Fahrbahnflache der Aufweitung flr die Wendeschleife von 2,5% (Regelnei-
gung) auf 5% erhéht werden. Die resultierende Schragneigung betragt dann 6%. In Analogie zur
zulassigen gréBten Querneigung von Kreisfahrbahnen in Kreisverkehren kann dieser Wert gerade
noch toleriert werden.

Durch die "vorgezogene" Anordnung der neuen Wendeanlage wird ein Teil der Flache des vor-
handenen Wendehammers und des dahinter angeordnete Gehweges einschlieBlich der Zufahrt
zum Grundstlck Busse ,frei“. Die GroBe dieser Flache betragt ca. 215 m2. Im Ergebnis der Pri-
fung auf etwaige Anlagen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgung ist das StraBenbeleuchtungskabel
zu verlegen. Strom- und Gasleitung der Avacon enden im jetzigen Gehweg und sind von einer
Anderung der Eigentumsverhélinisse nicht betroffen. Der RW-Kanal der Stadtwerke liegt in der
Fahrbahn auBerhalb des Baufeldes. Die ErschlieBung Schmutzwasser, Trinkwasser des Grund-
stlickes Busse erfolgt nicht Giber die IndustriestraBe. Zur Lage und dem weiteren Verfahren die
Freileitung der Telekom betreffend siehe weiter unten.

Mit der Planung ist vorgesehen, in der zuvor beschriebenen frei werdenden Flache die Befestigung
der Verkehrsanlagen zurlickzubauen (Borde, Rinne, Asphaltdecke, Pflaster). Im Anschluss wird
die Flache durch den Einbau einer Frostschutzschicht héhengerecht profiliert und abschlieBend mit
einer ungebundenen Deckschicht versehen. Dabei wird sich am vorhandenen Héhenniveau des
Betriebsgelandes orientiert. Der Asphalt des alten Wendehammers wird nur soweit zurlickge-
schnitten, wie fur die Herstellung der neuen Bordanlage als Abgrenzung der Verkehrsflache zum
Grundstlck Busse in diesem Bereich erforderlich. Die Fahrbahn der IndustriestraBBe weitet sich so
zum Ende der StraBe von 6,50 m auf 8,63 m auf.

Die Wendeanlage unterbricht in der oben beschriebenen Lage den Gehweg auf der Westseite der
IndustriestraBe. Um den erforderlichen Grunderwerb zu minimieren, wurde auf eine Fihrung des
Gehwegs am auBeren westlichen Rand der neuen Wendanlage verzichtet. Auch auf eine Fortfih-
rung des Gehwegs geradlinig tUber die Wendeanlage hinaus wird gemaf Aufgabenstellung auf
Grund des geringen FuBganger- und Kfz-Verkehrs verzichtet. FuBganger missen dann die Fahr-
bahn mitbenutzen.

Mit der jetzigen Lage der Wendanlage ist eine StraBenleuchte (in Langsrichtung) zu versetzen und
die Kabelflihrung anzupassen.

Uber das gesamte Baufeld lauft eine Freileitung der Telekom. Die Masten (Holz) wéren an die
neue StraBengeometrie anzupassen. Auch wird davon ausgegangen, dass die lichte Hohe der
Freileitung unzureichend ist und somit zusatzliche Leistungen erforderlich werden (Mastverlange-
rungen). Vorzugsweise ist deshalb eine Erdverkabelung anzustreben. ISP wird sich diesbeziiglich
mit der Telekom in Verbindung setzen. Sollte noch ein Mast zur Fortfihrung der Hausanschluss-
kabel erforderlich sein, so wére dieser dann im 6ffentlichen Raum aufzustellen.
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Uber den Bestand an privaten Versorgungsleitungen im Bereich der zukiinftigen Wendeanlage ist
nichts bekannt.

Mit dem Ziel einer Versorgung mit schnellem Internet der an das Baufeld angrenzenden Grundsti-
cke wird ISP die Firma DNS:Net lber die MaBnahme informieren und zwecks ErschlieBung Glas-

faser anfragen.

Seitlich der Wendeschleife ist nach Regelwerk ein Freihaltestreifen von 1,0 m einzuhalten. Dieser
wurde hier um einen zuséatzliche Sicherheitsstreifen von 0,25 erganzt, so dass zwischen Verkehrs-
flache und neuer Grundstlicksgrenze ein Abstand von mindestens 1,25 m eingehalten wird. Dies
bestimmt die Lage des zu versetzenden Zaunes.

Zwischen den beiden Grundstlicken Firma Busse und Firma De-Vau-Ge besteht ein Hohenunter-
schied von ca. 1,2 m. Dies flihrt dazu, dass der Rand der neuen Wendeanlage zum Grundstiick
De-Vau-Ge bis zu 1,0 m Gber dem Bestandsgelande liegt und zum Grundstiick Busse bis zu 0,65
m unter dem Bestandsgelande liegt. Siehe nachfolgende Ausziige aus den Querprofilplanen der
Anlage.

elstlitzwand

Grenze Neu /

Wink

5.00% bo

Auszug Querprofilplan Station 0+020 Grundstiick De-Vau-Ge

Im Bestand liegt die Béschung zur Uberwindung des Héhenunterschiedes auf dem privaten
Grundstlck, De-Vau-Ge. Siehe linke Seite im obigen Querprofilausschnitt. Um den Eingriff in das
Grundstick zu minimieren, wird zusatzlich zum Grunderwerb keine Béschung auf dem Grundstlick
hergestellt, sondern der Héhensprung wird mittels Winkelstlitzwand abgefangen. So verbleibt auf
dem Grundsttick mehr nutzbare Flache. Der FuB3 der Winkelstitzwand wird aus statischen Griin-
den auf dem zukiinftig 6ffentlichen Grundstlck liegen (FuBB der Winkelstltzen unter dem Gehweg).
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Auszug Querprofilplan Station 0+030 Grundstiick Busse

Zum Grundstiick Busse erfolgt die Uberbriickung des Héhenunterschiedes im direkten Bereich der
neuen Wendeanlage durch eine erhéhtes Quergefalle von ca. 5%. Dies ist der neuen Lage der
Grundstickszufahrt geschuldet.
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Im Anschluss, ab Station 0+44, im Bereich des alten Wendehammers, betragt die Héhendifferenz
zwischen Verkehrsflache und Betriebsgelande ca. 40 cm. Da zunachst davon ausgegangen wird,
das Héhenniveau des Betriebsgelande beizubehalten, ist auch hier der Einsatz einer, wenn auch
nicht allzu hohen Winkelstitzwand vorgesehen. Aus statischen Griinden wird der Fuf3 der Winkel-
stitzwand auf dem privaten Grundstlick angeordnet und die Winkelstitzwand wird nach Fertigstel-
lung wie der Zaun in des Eigentum des privaten Grundstlckseigentiimers Gibergehen.

Die Herstellung einer Zaunanlage auf der zukiinftigen Grundstiickgrenze ist Bestandteil der Pla-
nung. Es wird davon ausgegangen, dass die vorhandene Toranlage wieder verwendet werden
kann.

Zusatzliche Arbeiten StraBenentwasserung sind nicht vorgesehen. Das Oberflachenwasser wird
wie im Bestand im durchgangigen Pultgefélle zur Rinne auf der Ostseite gefiihrt und in die Re-
genablaufe auf dieser Seite eingeleitet. Da auch befestigte Flachen wegfallen, sind keine zusatzli-
chen StraBenablaufe vorgesehen. Auch da dies einen gréBeren Eingriff in die Bestandsstra3e dar-
stellen wiirde. Die an den Regenwasserkanal angeschlossene befestigte Flache vergréBert sich
um ca. 150 m2.

Es ist keine zusatzliche Verkehrsbeschilderung vorgesehen. Ob die Mittelinsel der Wendeschleife
und die Aufweitung der Fahrbahn zum Ende der IndustriestraBe mittels Fahrbahnmarkierung
kenntlich zu machen/abzugrenzen ist, wird aktuell noch gepriift.
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1.4 Bauliche Beschreibung

Die bauliche Ausbildung der Verkehrsanlage erfolgt entsprechend dem Bestand. Das heif3t, es
kommen Bord- und Rinnensteine aus Beton zum Einsatz. Fir die Fahrbahndecke ist eine Befesti-
gung aus Asphalt, Belastungsklasse 3,2 vorgesehen. Der Gesamtaufbau betragt 65 cm. Kosten fir
eine zusatzliche Untergrundverbesserung wurden im begrenzten Mal3e bertcksichtigt. Nebenfla-
chen (Gehweg, Zufahrt) werden wie im Bestand mit Rechteckpflaster Beton Grau befestigt. Sei-
tenstreifen der Wendschleife werden mit Oberboden angedeckt und mit einer Rasenansaat verse-
hen. Eine Fertigstellungs- und Entwicklungspflege fiir den Rasen ist nicht vorgesehen. Die Wie-
derherstellung der Zaunanlage sollte entsprechend des Bestandes erfolgen.

1.5 Bauzeit / Bauablauf
Der Beginn der Bauarbeiten ist flir Ende Marz 2020 vorgesehen. Es wird mit einer Bauzeit von ca.
6 Wochen gerechnet.

Auf Grund der seitlichen Anordnung der Aufweitung zur Wendeanlage ist die Industriestrale jeder-
zeit zumindest halbseitig durchgangig befahrbar. Grélkere Einschrankungen fir das Grundstiick
Busse ergeben sich wahrend der Arbeiten im direkten Bereich der alten Zufahrt.

1.6 Baukosten

Die Baukosten wurden anhand der vorliegenden Planung mit rund 164.000,- € Brutto ermittelt.
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Anlagen:

- Lageplan 1 Blatt

- Schleppkurvenuntersuchung 2 Blatt

- Querprofile 2 Blatt

- Kostenschatzung 6 Seiten
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