Amt 20 — Herr Stagneth 16.07.2021

Projekt ,,Sanierung Hiinerdorfer Stralle”, Bauabschnitt 3.2
hier: Zusammenfassung der alternativen Varianten

Vorbemerkungen:

Der Stadtrat hat mit Beschluss vom 30.09.2020 (BV 0231-20/1) die Entwurfsplanung fiir die
Bauabschnitte 1 bis 3.1 fiir das Projekt ,Sanierung Hiinerdorfer StraRe” bestatigt.

Die Entwurfsplanung fir den Bauabschnitt 3.2 (Einmindungsbereich Arneburger Strale/Hinerdorfer
StraRRe) wurde zur weiteren Beratung zuriickgestellt.

bisherige Planung Bauabschnitt 3.2 (vom Stadtrat zurilickgestellt):
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- geschatzte Baukosten BA 3.2: 193.760 EUR/brutto = forderfahig

Nachfolgend eine Zusammenfassung der im Rahmen der Sitzungen des Ausschusses fiir Bau, Umwelt
und Verkehr am 05.11.2020 und am 04.02.2021 erérterten Anderungsvorschlige sowie einen
erganzenden Vorschlag des Planungsbiiros:

Variante 1
- erganzender Vorschlag des Planungsbiiros
- Planzeichnung mit Erlauterungen siehe Anlage 1
- entspricht weitgehend der Entwurfsplanung, neue Einfahrt verlauft aber nicht mehr
senkrecht
- geschatzte Baukosten BA 3.2: 193.760 EUR/brutto (unverandert) = forderfahig



Variante 2

Vorschlag Fraktion SPD/Die Linke

Planzeichnung mit Erlduterungen siehe Anlage 2.1

Einmiindung wie im Bestand, Bordfiihrung aber gefilliger, langere Einfadelung der Radfahrer
in der Arneburger StraBe, Wegfall von voraussichtlich zwei Stellpldtzen in der Arneburger
StralRe

geschitzte Baukosten BA 3.2: 193.760 EUR/brutto (unverdndert) = forderfahig

zusatzliche (geschiatzte) Baukosten auBerhalb des Fordergebietes: 51.000 EUR/brutto = nicht
forderfahig, siehe Anlage 2.2

Variante 3

Vorschlag Fraktion SPD/Die Linke

Planzeichnung mit Erlduterungen siehe Anlage 3.1

Einmiindung wie im Bestand, Bordfiihrung aber gefalliger, mit
Querungsmoglichkeit/Bedarfsampel

Bedarfsampel: verkehrsrechtliche Voraussetzungen fiir eine Anordnung liegen nicht vor,
siehe Stellungnahme des Ordnungsamtes vom 04.06.2021, Anlage 3.2

geschatzte Baukosten BA 3.2: 193.760 EUR/brutto (unverandert) = forderfahig

zusatzliche (geschitzte) Baukosten auBerhalb des Fordergebietes: 17.000 EUR/brutto = nicht
forderfahig, und:

optional zusatzliche (geschatzte) Baukosten fiir Bedarfsampel auRerhalb des Fordergebietes:
35.000 EUR/brutto = nicht forderfahig, siehe Anlage 3.3

Variante 4

Vorschlag Fraktion SPD/Die Linke

Planzeichnung mit Erlduterungen siehe Anlage 4.1

Einmiindung wie im Bestand, Bordfiihrung aber gefilliger, langere Einfadelung der Radfahrer
in der Arneburger Stralle mit separater Linksabbiegespur, Wegfall von voraussichtlich drei
Stellplatzen in der Arneburger StralRe

geschatzte Baukosten BA 3.2: 193.760 EUR/brutto (unverandert) = forderfahig

zusétzliche (geschéatzte) Baukosten auBerhalb des Fordergebietes: 196.000 EUR/brutto =
nicht férderfahig, siehe Anlage 4.2

Variante 5

Vorschlag AfD-Fraktion

Planzeichnung mit Erlduterungen siehe Anlage 5.1

Kreisverkehr

geschatzte Baukosten BA 3.2: 193.760 EUR/brutto + 35.000 EUR/brutto = 228.760
EUR/brutto = férderfihig (zusatzliche finanzielle Mittel miissen aber zur Verfligung stehen!),

siehe Anlage 5.2
zusatzliche (geschéatzte) Baukosten auRerhalb des Fordergebietes: 235.000 EUR/brutto =
nicht férderfahig, siehe Anlage 5.2

alle vorgenannten zusatzlichen Baukosten zuziiglich Nebenkosten, geschatzt 10% der jeweiligen
Baukosten

gez. Stagneth
Leiter Sachgebiet Investitionen/Liegenschaften



Wertung:
Die erforderliche Anfahrsicht betrdgt fiir 50 km/h 70 m. Mit
der neuen Lage der Einmiindung wird dieser Wert geradeso
erreicht. Gegeniliber dem Bestand stellt dies eine deutliche
Verdnderung der Sichtverhdltnisse dar, die mit Blick auf den
Kfz—Verkehr als deutliche Verschlechterung empfunden
werden kann. Insbesondere auch, da zu erwarten ist, dass
vereinzelt Fahrzeuge schneller als 50 km/h fahren.

Mit Blick auf den Radverkehr aus Richtung Norden der
Arneburger StraBe ergibt sich mit der gednderten Lage der
Einmiindung eine sicherere Losung flir das Abbiegen des
Radfahrers in die Hiinerdorfer StraBe. Nachteilig bleibt die
Fiihrung des Radfahrers auf die Fahrbahn hinter der Kurve! ﬁ
Hier ist zwischen den Belangen des Kfz—Verkehrs und des {——)
Radverkehrs unter Beriicksichtigung der jeweiligen §
Verkehrsstdrken abzuwdgen. —
Bei dieser Variante werden keine zusdtzlichen Arbeiten >—
auBerhalb des Baufeldes Sanierung Hiinerdorfer StraBe
erforderlich.

Fiihrung des Radfahres auf die Fahrbahn verbleibt
wie im Bestand.

Durch die gednderte Lage der Einmiindung der
Hiinerdorfer auf die Arneburger StraBe wird es
fiir den Radfahrer einfacher (deutlich groBere
Ldnge, ca. 40 m) sich als Linksabbieger

\ einzuordnen.
7
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StraBe ist damit von der Vorfahrt her Einmindung auf Arneburger StraBe / Radverkehr
gegenliber dem Verkehr aus der entstandenen Variante 1 - gednderte Lage der Einmindung (VP)
Sackgasse bevorrechtigt. M 1:500 21.12.2020 ISP Tangermiinde, UNI



Stagneth
Text Box
Anlage 1 
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Wertung:

Aus Sicht des Verfassers stellt diese Variante eine
Lésungsmoglichkeit dar, die am ehesten den Anspriichen
des Radfahrers nach gleichberechtigter Teilhabe am
StraBenverkehr entspricht (neben Variante 1).

Der bauliche und Kostenaufwand ist noch vertretbar, da
sich die Anpassungen auf einen verhdltnismdBig schmalen
Streifen beschrdnken. Wobei die Kosten ins Verhdltnis zur
Anzahl der abbiegenden Radfahrer zu setzen wdren.

Verziehung Radweg zur Fahrbahn hier iber 10 m.|

Verflechtungsldnge hier 22 m als Schutzstreifen —
bis zum Beginn der Kurve. §

—%
Anpassung Bordanlage, Nebenfldchen, %’
und Fahrbahn (zusdtzlich 2 m Breite \\ ,,,,,
asphaltieren) tiber ca. 55 m! \% fffff

2 Stellpldtze sind zuriickzubauen.

_~Anlage 2.1
zur Zusammenfassung
vom 16.07.2021

Vorplanung

Hinerdorfer Stra3e Tangermiinde

Einmiindung auf Arneburger Stral3e / Radverkehr
Variante 2 - vorgezogene Flihrung Radverkehr auf StraBe
M1 :500 21.12.2020 ISP Tangermiinde, UNI
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Text Box
Anlage 2.1
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Schdtzung Baukosten Variante 2:
Anpassungsbereich ca. 255 m?
255 x 200 €/m* ~ 51.000 € Brutto

Anlage 2.2
zur Zusammenfassung
vom 16.07.2021

Vorplanung

Hunerdorfer Stral’e Tangerminde

Einmindung auf Arneburger Strafle / Radverkehr
Variante 2 - vorgezogene Fihrung Radverkehr auf Stral3e
M 1:500 13.07.2021 ISP Tangermiinde, UNI
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Text Box
Anlage 2.2 
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Verflechtungsldnge hier 20 m als Radfahrstreifen,
tiber 15 m dann Einfddelung in den Kfz—Verkehr

Wertung:

Der bauliche und damit auch Kostenaufwand fiir diese
Losung ist verhdltnismdBig gering, da kaum in den Bestand
eingegriffen wird.

Mit Blick auf ortsfremde Radfahrer aus Richtung Norden
dirfte es schwer sein, diese auf die gewiinschte Fiihrung
Richtung Innenstadt hinzuweisen. Nach Querung der
Arneburger StraBe entsteht Konfliktpotenzial durch Nutzung
des vorhandenen Radweges vor Nr. 46, 47 in der

Fihrung Radweg
hinter der Aufstellflaiche und
Bordabsenkung herstellen

SN

Aufweitung der Fahrbahnrandes
im Bereich der Fiihrung der

Radfahrer auf die Fahrbahn im ===
Zuge der Arbeiten BA 3.2 gl

Schaffung einer Querungsmdglichkeit, ggf. auch LSA,
< fir FuBgdnger und Radfahrer.

Radfahrer aus Richtung Norden mit Ziel Hiinerdorfer
StraBe miissen absteigen.

Riickbau von 2 Stellpldtzen zum Freihalten der
Haltesicht.

Herstellen der Bordabsenkungen und Aufstellfldchen.

Gegenrichtung und durch die Auffahrt auf die Hiinerdorfer —]
StraBe im Bereich der Einmiindung. %

Anlage 3.1
zur Zusammenfassung
vom 16.07.2021

Die erforderliche Haltesichweite s, >= 47 m (fiir 50 km/h)
fir die Querungsstelle ist aus beiden Richtungen gegeben.

Vorplanung

Hinerdorfer Stra3e Tangermiinde

Einmiindung auf Arneburger Stral3e / Radverkehr
Variante 3 - Herstellen einer Querungsstelle / LSA
M1 :500 16.12.2020 ISP Tangermiinde, UNI
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Text Box
Anlage 3.1
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


StagnethT

Betreff: WG: BV Hiinerdorfer StraBe - Einmdg. auf Arneburger StraBe, Varianten
Anlage 3.2

Von: Classe 2 ng mmenf n

Gesendet: Freitag, 4. Juni 2021 08:16 ur usammentassung

Cc: Bertkau

Betreff: AW: BV Hiinerdorfer StraBe - Einmdg. auf Arneburger StraBe, Varianten

hier die Stellungnahme von Amt 32:

Die Aufgabenstellung ist die Priifung, ob an der in Planvariante 3 eingezeichneten Stelle die Errichtung
einer Bedarfsampel verkehrsrechtlich zulassig ist.

Diese verkehrsrechtliche Zulassigkeit richtet sich insbesondere nach der Richtlinie fr Lichtsignalanlagen
(RILSA) sowie der Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von FuRgangertberwegen (R-FGU)

GemaR Punkt 2.3 R-FGU setzt die Anordnung eines Uberwegs voraus, dass der FuRganger-Querverkehr
im Bereich der Uberquerungsstelle hinreichend gebiindelt auftritt.
Eine Tabelle bietet dazu die entsprechenden Richtwerte.

Eine im April 2021 durchgeflhrte Messung ergab Werte von etwa 400 Fahrzeugen pro Stunde
(Maximalwert).

Bei diesen Fahrzeugzahlen ware nach den Richtlinien ein Uberweg méglich, soweit gleichzeitig die
notwendigen FuRgangerquerungszahlen (50 pro Stunde) erreicht werden.

Am 02.06.2021 wurde daher eine Zahlung des die Arneburger Stralle (Umkreis von 50 m des geplanten
Standortes) querenden FuRgangerverkehrs durchgefiihrt (zwischen 06.45 und 18.00 Uhr).

Auch in der starksten Stunde wurden lediglich 47 Querungen gezahlt. Die ,nachststarkste* Stunde folgt
dann mit deutlichem Abstand (23 Querungen).

Seitens Amt 32 wird daher festgestellt, dass die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung
einer Bedarfsampel nicht vorliegen.

Die R-FGU empfiehlt in einem solchen Fall, die Errichtung von baulichen Querungshilfen zu priifen (soweit
dies bei den geringen Querungszahlen tberhaupt erforderlich erscheint).

Mit freundlichen Grif3en
Im Auftrag

Michael Classe
Sachgebietsleiter
Allgemeine Gefahrenabwehr

Tel.: +49 39322 93259
Fax: +49 39322 93210

Stadt Tangermiinde
Lange Straf3e 61
39590 Tangermiinde
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Text Box
Anlage 3.2 
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Schdtzung Baukosten Variante 3:
Anpassungsbereich ca. 85 m?®

85 x 200 €/m?> ~ 17.000 € Brutto
optional zus. LSA~ 35.000 € Brutto

Anlage 3.3
zur Zusammenfassung
vom 16.07.2021

Vorplanung

Hunerdorfer Stral’e Tangerminde

Einmindung auf Arneburger Strafle / Radverkehr
Variante 3 - Herstellen einer Querungsstelle / LSA
M 1:500 13.07.2021 ISP Tangermiinde, UNI
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Text Box
Anlage 3.3 
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Wertung:

Die Einfahrt in die Hiinerdorfer StraBe, eigentlich nur flr Anlieger,
wird mit einem Linksabbiegestreifen iliber Geblihr aufgewertet.

Die Einsatzkriterien fiir einen Linksabbiegestreifen, Hauptstrom
tiber 500 Kfz/h und abbiegend iliber 50 Kfz/h diirften nicht
erreicht werden.

Mit Blick auf das Ziel, die Einfahrt in die Hlinerdorfer StraBe fur
Radfahrer aus Richtung Norden sicherer zu gestalten, wiirde die
Herstellung eines Linksabbiegestreifens einen unverhdltnismdBig

hohen baulichen und Kostenaufand darstellen.

Ein Sicherheitsgewinn fiir den Radfahrer gegeniiber Variante 2 ist
aus Sicht des Verassers nicht zu erkennen, da auch hier der
Radfahrer 2x die Spur im flieBenden Kfz—Verkehr wechseln muss.
(vom Radweg auf die Fahrbahn und von der Fahrbahn auf den
Linksabbiegestreifen)

Verziehung Radweg zur Fahrbahn hier tber 10 m.
Ggf. (gemdB ERA) iiber 20 m und zusdtzlich
Fahrbahn auf 5,50 m einziehen.

Es empfiehlt sich dann, die Engstelle zu kennzeichnen!

Verflechtungsldnge hier 15 m als Schutzstreifen,
tiber 10 m dann Fihrung des Radfahrers auf
die Fahrbahn.

Anlage 4.1

|A=

Iz =

Linksabbiegestreifen mit

10 m
20 m

zur Zusammenfassung
vom 16.07.2021

Vorplanung

gesamt ca. 150 m !

Anpassung Bordanlage, Nebenfldchen,
und Rand Fahrbahn beidseitig Uber

Rickbau von mindestens 3 Stellpldtzen.

Hinerdorfer Stra3e Tangermiinde

Variante 4 - Linksabbiegestreifen

Einmindung auf Arneburger StraBe / Radverkehr

M1 :500 21.12.2020 ISP Tangermiinde, UNI
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Text Box
Anlage 4.1
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Schdtzung Baukosten Variante 4
Anpassungsbereich ca. 980 m? —
980 x 200 €/m* ~ 196.000 € Brutto N——

Anlage 4.2
e zur Zusammenfassung
vl vom 16.07.2021

Vorplanung

Hunerdorfer Stral’e Tangerminde

Einmindung auf Arneburger Strafle / Radverkehr
Variante 4 - Linksabbiegestreifen

M 1:500 13.07.2021 ISP Tangermiinde, UNI
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Text Box
Anlage 4.2
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Wertung:

Die Fihrung des Radfahrers im Kreisverkehr auf gesonderten Radwegen

ist auf Grund der o&rtlichen Situation nicht mdglich. Der Radfahrer aus

Richtung Norden muss deshalb vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn

gefiihrt werden. Eine zusdtzliche MaBnahme, wie eben ein Kreisverkehr,

wdren so zusdtzlich gar nicht mehr ndtig, um das Abbiegen des

Radfahrers in die Hinerdorfer StraBe sicherer zu gestalten.

Ferner qilt:

Kreisverkehre sollten nicht zum Einsatz kommen,

— bei StraBen mit groBen hierarchischen Abstufungen zwischen Haupt—
achsen und NebenstraBen

— wenn die rechtzeitige Erkennbarkeit des Kreisverkehrs nicht ge—
wdhrleistet ist sowie

— eine stddtebaulich befriedigende Gestaltung nicht moglich ist.

Alle vorgenanne Punkte treffen auf die hier dargestellte Losung zu.

Betrachtet man noch den erheblichen baulichen Aufwand zur

Herstellung eines Kreisverkehrs, so ist diese Losung aus Sicht des

Verfassers nicht zu empfehlen.

Der Kreisverkehr liegt deutlich auBerhalb

der Mittelachsen der Knotenpunktzufahrten.
Die Befahrung mit Sattel— und Lastziigen

ist unter Berlicksichtigung von Bewegungs—
spielrdumen nicht madglich.

Die Mittelinsel und die Inseln der

Verziehung Radweg zur Fahrbahn hier iber 10 m.

Verflechtungsldnge hier 22 m als Schutzstreifen
bis zum Beginn der Kurve.

Seitenarme miussten so uberfahrbar gestal—

tet sein (Aufpflasterung).

Grundstiickszufahrt wie
Fahrbahn anbinden

Anlage 5.1
zur Zusammenfassung
vom 16.07.2021

Vorplanung

Hunerdorfer Stral’e Tangerminde

Einmundung auf Arneburger Stralle / Radverkehr
Variante 5 - Kleiner Kreisverkehr

M 1:500 13.07.2021 ISP Tangermiinde, UNI
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Text Box
Anlage 5.1
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


Schdtzung Baukosten Variante 5:
Anpassungsbereich ca. 1.175 m?

1.175 x 200 €/m? ~ 235.000 € Brutto
zus. Mehraufwendungen im Abschnitt 5.2
(groBere Fahrbahnfldche, weniger Griin)
200 x 175 €/m?® ~ 35.000 € Brutto

Anlage 5.2
zur Zusammenfassung
vom 16.07.2021

Vorplanung

Hunerdorfer StralRe Tangerminde

Einmundung auf Arneburger Stralle / Radverkehr
Variante 5 - Kleiner Kreisverkehr

M 1:500 13.07.2021 ISP Tangermiinde, UNI
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Anlage 5.2
zur Zusammenfassung 
vom 16.07.2021


