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1 Darstellung der BaumalRnahme

Die hier beschriebene Malinahme beinhaltet die grundhafte Sanierung des nérdlichen Abschnittes
des Kellerweges in Langensalzwedel. Bestandteil des Projektes sind die Leistungen des Wege-
baus. Hierzu gehort die Herstellung der Fahrbahn nebst befestigter Bankette.

Auftraggeber ist die Stadt Tangermiinde

1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumalRnahme:

Der betrachtete nérdliche Abschnitt des Kellerweges schliel3t an einen bereits zu einem friiheren
Zeitpunkt mit einer Asphaltdecke versehenen Abschnitt des Kellerwegs an. Die Ausbauléange be-
tragt ca. 75 m und endet mit dem letzten Baugrundstiick auf der rechten (6stlichen) Seite ca. 5 m
vor dem querenden Graben. Hergestellt wird der Weg als landlicher Weg nach DWA-A 904. Damit
wird dem Ziel Rechnung getragen, eine kostengtinstige Ausbauvariante zu wéhlen.

Wiirde alternativ eine Bauweise nach den RStO (Richtlinien fur die Standardisierung des Ober-
baus) favorisiert (klassifizierter Wegebau) wére mit hoheren Kosten fir einen starkeren Oberbau,
60 statt 43 cm und fur eine qualitativ hochwertigere Asphaltdecke zu rechnen. Auch wére die ge-
plante befestigte Breite von 3,1 m fiir die dann erforderliche Begegnung Pkw - Rad, Wohnweg
nach RASt (Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en), unzureichend und musste auf 4,0 m er-
hoht werden. Auf Entwasserungseinrichtungen sollte dann ebenfalls nicht verzichtet werden. Ne-
ben der Kostenerh6hung wirde sich so auch ein deutlich vom tbrigen Kellerweg abweichender
Ausbauquerschnitt ergeben.

Im Bestand liegt ein mit Schotter befestigter Weg mit deutlichen Schaden (Schlagléchern) vor.
Entwasserungseinrichtungen existieren nicht.

Erschlossen werden durch den Ausbauabschnitt aktuell 2 bebaute Grundstiicke und in Verlange-
rung des Weges Landwirtschafts- und Forstflachen.

Varianten Oberflachenbefestigung:

Aus Sicht des Verfassers empfiehlt es sich den Ausbau mit einer Asphaltdecke wie in den Ubrigen
Abschnitten des Kellerweges aus Griinden der Einheitlichkeit der Oberflachenbefestigung des
Weges aber auch mit Blick auf die Ein- und Ausfahrtsbeziehungen zu den Grundstiicken und der
Anpassung der Einbauten (Schieberkappen, ein Schacht) beizubehalten. So ist auch die hier vor-
liegende Entwurfsplanung aufgebaut. Wahrend eines Ortstermins am 27.04.2017 wurde jedoch um
zusétzliche Prifung der Ausbauvariante Betonspurbahn gebeten.

Auf Grund der geringen Langenentwicklung der Trasse sind verlassliche Kostenvergleiche kaum
mdglich, da sich die hier sehr relevanten Fixkosten der Fertiger, Asphalt- bzw. Gleitschalungsferti-
ger, nicht verlasslich ermitteln lassen. Aus vorliegenden Einheitspreisen nach m2 ware ein Ausbau
mit Betonspurbahn allerdings gunstiger, da bei dieser Bauweise nur 2/3 der Breite befestigt wer-
den und die Gesamtaufbaustarke nach DWA-A 904 nur 34 cm (statt 43 cm bei Asphaltbauweise)
betragen musste. Anzumerken bleibt, dass Betonspurbahnen nach DAW-A 904 nur bis zur Bean-
spruchung Mittel (gelegentliche / saisonale Uberfahrten, maRgebende Achslast 5t, gelegentlich
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11,5 t) geeignet sind. Wenn es denn bei einem Ausbau als landlicher Weg bleiben sollte und die
Beanspruchung des Weges seitens der Verwaltung als "Mittel" eingeschatzt wird, kdnnten beide
Varianten, Asphaltbauweise mit Tragdeckschicht und Betonspurbahn, auch alternativ ausge-
schrieben werden. Aus Sicht des Verfassers ware jedoch ein Wechsel der Befestigungsart von
Asphalt auf Beton mit zusatzlich geé&nderter Querschnittsaufteilung von Befestigung in Gesamtbrei-
te auf Spurbahn nicht zu empfehlen. Zu klaren wére auch, wie die Befestigung des Mittelstreifens
vor Grundstuckszufahrten erfolgen sollte.

Der Sanierungsumfang der GesamtmafRnahme betragt im Einzelnen:

Fahrbahn:

240 m2  Asphalttragdeckschicht
110 m?> Bankette

Die gesamte Flache der MaRhahme umfasst ca. 410 mz.

Lage im vorhandenen Stral3ennetz:

Der Kellerweg ist eine Seitenstral3e zur Ortsdurchfahrtsstral3e, der Dorfstral3e. Der Kellerweg als
ErschlieBungsstralle fir die Wohnbebauung endet vor dem Langensalzwedler Miihlgraben und
verlauft dann in Richtung Norden weiter als reiner Wirtschaftsweg.

1.2 Bauliche Beschreibung

Fahrbahn:

Die Befestigung der Fahrbahn nach vorliegender Planung erfolgt mit einer 8 cm starken Asphalt-
tragdeckschicht in einer Breite von 3,1 m. Beidseitig schlieRen sich tiberfahrbare Bankette mit ei-
ner Breite von je 0,7 m an. Die gesamt befahrbare Breite (Kronenbreite) betragt so 4,5 m. Die
Fahrbahn erhélt aus technologischen Griinden ein einseitiges Gefalle, Pultgefalle, von 2,5% mit
einer Entwasserungsrichtung nach Westen. Hier, auf der Westseite, ist der Seitenbereich mit ca.
3,0 m grolRer als auf der gegeniiberliegenden Seite, ca. 1,9 m. Die Bankette erhalten einheitlich
ein Gefalle von 6%. Da keine Entwurfsvermessung vorliegt, ist die Fahrbahn bauseits hohenmaRig
einzupassen. Unterhalb der Tragdeckschicht und den Banketten wird eine 35 cm starke Schotter-
tragschicht hergestellt. Ggf. werden zum Erreichen des erforderlichen Tragféhigkeitswertes auf
dem Planum von 30 MN/m? zusatzliche Maflinahmen erforderlich.

Die vorhandene Wegebefestigung aus Schotter in unbekannter Starke wird aufgenommen. Unter
Umstanden kann diese als Material fir eine eventuell erforderliche Untergrundverbesserung ver-
wendet werden.

Grundstuckszufahrten

Uber die Angleichung an die Bestandshéhen hinaus sind keine Leistungen fir die Herstellung /
Anderung von Grundstiickszufahrten im 6ffentlichen Bereich vorgesehen.
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Strallenentwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt einseitig Uber das westliche Bankett in den unbefestigten
Seitenbereich. Somit sind keine besonderen Anlagen fir die StralRenentwasserung vorgesehen.
Zur Begriindung siehe auch weiter unten.

Markierung / Beschilderung

Eine Verkehrsbeschilderung und/oder eine Stral3enmarkierung ist flr diesen Abschnitt nicht vorge-
sehen. Es ist beabsichtigt, die vorhandenen Leitpfosten auf der linken Seite aufzunehmen, da die
einseitige, lokale Aufstellung darauf hindeutet, dass diese nicht verkehrsrechtlich angeordnet sind.
Beim Ordnungsamt der Stadt Tangermiinde wurde diesbezlglich nachgefragt. Mit Antwort Herr
Classe vom 04.12.2017 gibt es keine Anordnung durch das Ordnungsamt. Die Leitpfosten konnten
aber auch vom Bauhof gesetzt worden sein, dies wéare nach StvO wohl mdglich. Beim Bauhof
wurde deshalb beziglich der Leitpfosten ebenfalls nachgefragt. Mit Antwort Herr Hensche vom
04.12.2017 wurden die Leitpfosten auch vom Bauhof nicht gesetzt. So bleibt zu vermuten, dass
der/die Anwohner in Eigeninitiative durch das Aufstellen von Leitpfosten das Befahren des Seiten-
streifens verhindern wollen.

Stral’enbeleuchtung:

Im Bereich des auszubauenden Abschnittes befindet sich auf der linken Seite eine Bestandsleuch-
te. Diese bleibt erhalten und ist wahrend der Arbeiten zu sichern. Anderungen an der Beleuchtung
sind nicht vorgesehen.

Veranderungen an Anlagen Dritter im Baufeld:

6 Schieberkappen (4 HA-Schieber TW, 1 Streckenschieber TW, 1 Hydrant) und die eine Schacht-
abdeckung im Baufeld sind an die neue Fahrbahnhfhe anzupassen. Merkzeichen sind zu sichern.
Bei einer Starke des Oberbaus von 43 cm werden keine Konflikte mit unterirdisch verlegten Lei-
tungen erwartet. Unabhéangig davon sind Suchschachtungen zur Ermittlung der tatsachlichen Lage
durch den spateren AN vor Beginn der Erdarbeiten auszufihren.

Breitband
Auf Grund der isolierten Lage des Baufeldes wurde keine Anfrage beim Zweckverband zur Breit-
banderschlieBung gestellt.

Ausstattung

Sollte es beabsichtigt sein, eine Befahrung der Seitenbereiche zu verhindern, miissten beidseitig
Poller mit einem Abstand von mindestens 5,0 m aufgestellt werden.
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2 Technische Gestaltung der Baumal3nahme

2.1 Trassierung

Der Weg wird in gerader Verlangerung entsprechend dem Bestand fortgefuhrt.

Die neu herzustellende Befestigung schliel3t in Bestandsbreite an die vorhandene Asphaltbefesti-
gung des sudlichen Abschnittes an und wird mit konstantem Abstand zu den Grundstiicksgrenzen
weitergeflhrt.

Im Aufriss ist der Weg so anzuordnen, dass die Aul3enkanten der Bankette héhengleich mit dem
Gelande abschlieRen. Von den Grundstlicksgrenzen steigt der Weg somit stetig bis zur Asphaltbe-
festigung an. Mit der Ausfiihrung ist jedoch die hdhenmaRige Lage der Fahrbahn zu den Grund-
stiickszufahrten zu prifen und ggf. anzupassen. Dies betrifft auch die Anpassung an Schieberkap-
pen und Schachtabdeckungen.

Der Weg verlauft in der vorhandenen Trasse und in etwa auch in der Bestandsbreite. Eine groRere
Beeintrachtigung von Umfeld und Umwelt ist so nicht zu erkennen.

Eine gesonderte Sichtweitenanalyse wurde nicht durchgefthrt.

Da keine Entwurfsvermessung vorliegt, kbnnen keine Aussagen zur rdumlichen Linienfihrung ge-
macht werden.

2.2 Querschnitt

Der Weg wird nach seiner Bedeutung und aus Kostengriinen als Wirtschaftsweg eingeordnet. Die
Bemessung erfolgt somit nach DWA-A 904, Richtlinien fur den landlichen Wegebau und nicht nach
den RStO, Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus fiir das klassifizierte Stra3ennetz.
Dadurch ergeben sich deutliche Kostenvorteile. So betragt die Starke des Oberbaus nach DWA-A
904 43 statt 60 cm und statt 12 cm Tragschicht- und Asphaltdecke gemafl RStO kommt nach DWA
eine 8 cm Tragdeckschicht zum Einsatz.

Der Weg wird von Anliegern zum Erreichen der Grundstticke und vom landwirtschaftlichen Verkehr
genutzt. Genaue Zahlen zur Verkehrsstarke liegen dem Verfasser nicht vor.

Der Weg wird als Wirtschaftsweg nach Punkt 2.5.4.3 DWA-A 904 eingestuft. Damit ergibt sich
nach Regelwerk eine Kronenbreite von 4,0 m bei einer befestigten Breite der Fahrspur von 3,0 m.
In Anpassung an Bestand wird eine Kronenbreite von 4,5 m mit einer befestigten Fahrspur von 3,1
m realisiert.

Befestigung der Fahrbahn:

In Bild 8.3. a u. b sind nach DWA-A 904 die Standardbauweisen fir den l&andlichen Wegebau be-
schrieben. Auf Grund der Unsicherheit der Verkehrsstarke und der tatsachlichen Achslasten wurde
eine Bauweise fiir hohe Beanspruchungen (haufige Uberfahrten, zentrale Funktion im Wegenetz,
mafigebende Achslast 11,5 t) bei einer erwarteten Tragfahigkeit auf dem Planum von 30 MN/m2
gewahlt. Zur Auswahl Asphaltbefestigung siehe weiter oben.
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Die Befestigung der Fahrbahn ergibt sich damit wie folgt:

DWA-A 904 Bild 8.3 Zeile 3, Spalte 1
Asphaltdecke bei Beanspruchung hoch

8cm Asphalttragdeckschicht  0/16

35¢cm Schottertragschicht 0/32 Bl
43 cm Gesamtaufbau
+ Untergrundverbesserung
(bei Bedarf)

Die Herstellung von Grundstuickszufahrten ist nicht Bestandteil der Ma3nahme.

2.3 Baugrund / Erdarbeiten

Ein Baugrundgutachten fur den Ausbau des nordlichen Abschnittes des Kellerweges wurde nicht
erstellt. Nach mindlicher Auskunft Herr Wallmann, Anwohner und Bauherr letztes Grundstiick auf
der rechten Seite, stehen ab 1,2 bis 1,3 m unter Gelande Lehmschichten an, auf denen sich
Schichtenwasser staut. Die Stauhthe durfe sich Gber den Wasserstand des nérdlich liegenden
Grabens regulieren.

In der Fahrbahn wird ein Gemisch aus Boden, Oberboden und Schotter vermutet. Aus Teilberei-
chen konnte dieses Material Verwendung als Untergrundverbesserung im Falle nicht ausreichend
tragféahigen Planums sein. Die Tragfahigkeit des Planums sollte deshalb vor dem vollstandigen
abfahren des Erdaushubs gepruft werden.

Die Erdarbeiten beschranken sich auf die Auskofferung in Kronenbreite und erforderlicher Tiefe fur
den Einbau der neuen Oberbauschichten. Das Gelande beidseitig ist anzugleichen.

2.4 Entwasserung

Im Bestand gibt es in der gesamten Lange des Kellerweges, sowohl im schon bituminds befestig-
ten als auch im unbefestigten Abschnitt, keine bekannten Entwéasserungseinrichtungen. Das Ober-
flachenwasser versickert / verdunstet auf der Fahrbahn oder flief3t bei starkeren Regenfallen in die
unbefestigten Seitenbereiche ab. Erwahnt werden soll, dass auf der Westseite des Weges mit
groRer Wahrscheinlichkeit ein Kanal unbekannter Dimension liegt, der in den nordlich querenden
Langensalzwedler Mihlgraben miindet.

Eine Entwasserung Uber StralRenablaufe in den vorhandenen Kanal wurde aus Kostengriinden
nicht Erwdgung gezogen. Zusétzlich zu den Aufwendungen fur Ablaufe, Borde und Rinnen musste
der Kanal, tUber dessen Zustand nichts bekannt ist, mit grof3er Wahrscheinlichkeit saniert werden.
Weiterhin ist die Tragerschaft dieses Kanals unklar (nicht im Bestand der Stadtwerke Tangermun-
de) und fir die Einleitung des Kanals in den Graben dirfe es nach Ricksprache bei den Stadtwer-
ken Tangermiinde auch keine Einleitgenehmigung geben. Ware bei beabsichtigter Nutzung des
Kanals zu beantragen.
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Unter den gegebenen Baugrundbedingungen lasst sich auch keine nachweislich funktionierende
Muldenversickerung realisieren. Das Oberflachenwasser, welches auf der Fahrbahn anfallt, wird
deshalb mit der vorgestellten Losung weiterhin, wie auch im sidlichen Abschnitt, von der Fahrbahn
in den Seitenbereich ablaufen und soweit es der Untergrund zulasst mehr oder weniger schnell
versickern. Das Oberflaichenwasser von der Fahrbahn so auf die privaten Grundstiicke gelangt,
kann nicht ausgeschlossen werden.

Kann diese Losung, Versickerung im Seitenbereich ohne Nachweis, nicht akzeptiert werden,
misste als Voraussetzung fur die dann nétigen Berechnungen und Bemessungen ein auf die Ver-
sickerung ausgerichtetes Baugrundgutachten und zuséatzlich eine Entwurfsvermessung fir die ho-
henmafige Einpassung der Mulden in den Querschnitt beauftragt werden. Da erwartet wird, dass
auch im Ergebnis der dann vorliegenden Ergebnisse eine Versickerung im Rahmen der geltenden
Vorschriften nicht mdglich sein dirfte, sollte parallel schon einmal die Tragerschaft des Kanals
geklart sowie der Kanal untersucht und vermessen werden. Die Bereitschaft deutlich hdhere Kos-
ten fir Planung und Ausfiihrung zu tragen, sollte vorliegen.

Alternativ zur Versickerung und Ableitung tber einen Kanal wére die einseitige (westliche) Anord-
nung eines Entwasserungsgrabens mit einer Tiefe von ca. 0,75 m (Sohle 20 cm unter Sicker-
schicht Planum) und einer Breite von ca. 2,4 m (bei Boschungsneigungen von 1 : 1,5) méglich, der
in den Langensalzwedler Mihlgraben entwassert. In der Zufahrt Nr. 8 ware dann ein Durchlass
erforderlich. Hecken, die in den 6ffentlichen Raum hineinreichen wéren zuriickzuschneiden oder
gar zu roden. Die Stral3enleuchte ware umzusetzen und Versorgungsleitungen missten umverlegt
werden.

Mit der Baumalinahme erhoht sich der Befestigungsgrad der Fahrbahn (ohne Bankette) mit den
Werten der Tabelle 2 DWA-A 138 von 0,6 fur festen Kiesbelag auf 0,9 fir Asphalt.
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3 Schutz-, Ausgleich- und Ersatzmal3nahmen

3.1 LarmschutzmalRnahmen

Besondere Larmschutzmaflinahmen sind nicht vorgesehen. Es ist zu erwarten, dass sich durch die
Verwendung eines Asphaltbelages die Larmemission gegeniber dem Schotterbelag Bestand ver-
ringern wird.

3.2 Malnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Durch die Baumalinahme wird kein Wassergewinnungsgebiet betroffen.

3.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

entfallt

3.4 Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Es sind keine besonderen MalRhahmen vorgesehen.
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4 Erlauterung zur Kostenberechnung

Die Baukosten sind in der Unterlage 5 des Entwurfes detailliert nach Positionen aufgefhrt.

4.1 Kosten

Zusammenstellung der Baukosten (Brutto gerundet):

l&ndlicher Wegebau 18.850,- EUR

Baukosten gesamt 18.850,- EUR?

Die aktuell berechneten Kosten liegen um ca. 13,5% Uber den im November 2013 geschétzten
Baukosten (damals 16.600,- EUR). Die Kostenberechnung wurde entsprechend der aktuellen Pla-
nung neu aufgestellt. Ferner wurden zusatzlich zum Leistungsumfang von 2013 in der aktuellen
Planung ca. 1.000,- EUR fur MaRnahmen zur Untergrundverbesserung beriicksichtigt.

Die Kostenberechnung basiert auf Einheitspreisen von der Bauart (Asphalt) vergleichbarer Maf3-
nahmen. Auf Grund der relativ geringen Grof3e der hier beschriebenen Mal3nahme Kellerweg Nord
kann es jedoch je nach Marktsituation mit der Ausschreibung auch zu deutlich tber der aktuellen
Kostenberechnung liegenden Angeboten kommen.

4.2 Kostentrager

Kostentrager ist die Stadt Tangermunde.

Udo Nippert
Steinbrecher u. Partner Ingenieurgesellschaft mbH

04.12.2017

1 gerundete Summe aus Kostenberechnung (Unterlage 5)

STEINBRECHER u. PARTNER Ingenieurgesellschaft mbH Proj.-Nr.: 2013001



Langensalzwedel Kellerweg Abschnitt Nord - Wegebau

Erléauterungen zum Entwurf

04.12.2017
Seite: 10 von 10

5 Foto Bestand

Blick auf den Bauanfang Richtung Norden

Blick zum Bauende

210.2017 13:43:57

27:10:2017 13:44:39
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