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0. Vorbemerkung

Aufgrund des Beschlusses des Stadtrates der Stadt Weil3enfels vom 15.01.2007 mit der
Beschluss-Nr.  363-36/2007 wurde die Verwaltung mit der Erstellung eines
Verkehrskonzeptes fir die Innenstadt beauftragt. Mit den erforderlichen Planungsleistungen
zur Fortschreibung des Verkehrskonzeptes Innenstadt wurde die Architektenpartnerschaft
Wenzel & Drehmann aus Weil3enfels (fiir den stadtplanerischen Aufgabenteil) sowie die PTV
Planung Transport und Verkehr AG Dresden (flr den verkehrsplanerischen Teil) beauftragt.

Uber den Arbeitsstand und die bis dato erlangten Ergebnisse wurde der Ausschuss fir
Stadtentwicklung am 29.09.2008 durch die vorgenannten Planungsbiros unterrichtet.

Kernpunkt der Planfalle und Betrachtungen zum Teilverkehrsplan Altstadt der
Architektenpartnerschaft Wenzel & Drehmann war die Gegenlaufigkeit der Dammstral3e. Als
Vorzugsvariante wurde in 2008 der Planfall 4.1B des Teilverkehrsplanes Altstadt mit
Planungsstand vom 19.12.2008 angesehen.

Eine Beschlussfassung des Stadtrates der Stadt WeiRenfels zum ,,Teilverkehrsplan
Altstadt“ — Arbeitsstand 2008 erfolgte, aufgrund der Ablehnung einer Offnung der
EinbahnstraBe ,DammstraBe”“ zwischen Kreisverkehr Nieméllerplatz  und
Pfennigbriicke, nicht.

Aufbauend auf die Erkenntnisse und Ergebnisse des ,Teilverkehrsplanes Altstadt®
(Endbericht Wenzel & Drehmann Architektengemeinschaft) mit Arbeitsstand vom 18.12.2008
wurde die Planung fir den ,Teilverkehrsplan Altstadt® mit der Berechnung zusatzlicher
Netzfalle der Verkehrslenkung fortgesetzt. Dabei wurden mogliche Varianten erarbeitet,
welche auf den bisherigen Ergebnissen aufbauen und die Vorgabe einer Beibehaltung der
Einbahnstralenregelung in der Dammstraf3e beriicksichtigt.

Im Rahmen der Erarbeitung der einzelnen Netzfalle durch die Verwaltung wurde
insbesondere das Augenmerk darauf gerichtet, dass eine Erreichbarkeit der einzelnen
Bereiche fiir den motorisierten Individualverkehr auch zukinftig gewahrleistet ist. Die
Zielvorgabe einer weiteren Verringerung der Verkehrsbelastungen fiir den Kernbereich der
Altstadt wurde weiter verfolgt.

Hinsichtlich des ruhenden Verkehrs sind die bis dato bekannten Parkierungsschwerpunkte in
den einzelnen Netzféllen entsprechend bertcksichtigt worden.

Fur die weitere Bearbeitung wurde das Planungsbiro ECW aus WeiRenfels (bauliche
Bewertung der Umsetzbarkeit einzelner Planfélle) und fur die verkehrsplanerischen Belange
das Buro PTV Planung Transport und Verkehr AG Dresden beauftragt. Innerhalb der
weiteren Bearbeitung wurden 4 Netzfélle betrachtet.

Es wurde davon ausgegangen, dass prognostisch das Gesamtverkehrsaufkommen fir die
Altstadt von Weil3enfels konstant bleibt, sich aber die Verkehrsnachfrage aufgrund des
Verwaltungsumzuges innerhalb von Weil3enfels verlagert. Aus diesem Grund wurden die
Verkehrsnhachfragematrizen in den Bereichen Saalstral3e, KlosterstraRe, Leipziger Stral3e
und Grol3e BurgstralRe gegenlber dem Planungsstand aus 2008 angepasst.

Uber den Arbeitsstand des Teilverkehrsplanes wurde der Ausschuss fiir Stadtentwicklung
am 19.09.2011 sowie der Umweltausschuss am 03.11.2011 durch die vorgenannten
Planungsbiros unterrichtet.

Eine Beschlussempfehlung des Umweltausschusses sowie des Ausschusses flr
Stadtentwicklung an den Stadtrat der Stadt WeiBenfels zum ,Teilverkehrsplan
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Altstadt” — Arbeitsstand 2011 erfolgte, aufgrund gegenteiliger Meinungen zur
Verlagerung der Verkehre von der Klosterstral3e auf die Nikolaistral3e oder die Grol3e
Burgstralle sowie einer Erh6hung des Verkehrsaufkommens in der Friedrichsstral3e,
nicht.

Am 02.05.2016 wurde der aktuelle Bearbeitungsstand dem Ausschuss fur Stadtentwicklung
vorgestellt. Der Ausschuss flr Stadtentwicklung hat im Ergebnis die Bildung einer
Arbeitsgruppe beschlossen.

In der Stadtratssitzung am 30.06.2016 wurden nachfolgende Vertreter von den Fraktionen
fur die Arbeitsgruppe , Teilverkehrsplan Altstadt“ benannt:

Fraktion CDU-FDP Herr Gunther (Vertreter Herr Rauner)
Fraktion BfW/LG Herr Wanzke

Fraktion DIE LINKE Herr Klitzschmuller (Vertreter Herr Deibicht)
Fraktion BfG-WV/Griune Herr Walther

Fraktion SPD (wurde nicht namentlich benannt)

Am 09.08.2016 fand die erste Sitzung der Arbeitsgruppe ,Teilverkehrsplan Altstadt® statt. Auf
dieser Sitzung wurden einzelne Teilbausteine fur die Verkehrsfihrung fir den motorisierten
Verkehr erortert und diskutiert. Im Ergebnis wurde im Wesentlichen die Beibehaltung der
bestehenden Verkehrsfuhrung festgelegt.
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1.  Kurzbeschreibung Stadt WeiRRenfels
1.1 Lage im Raum ™

Die Stadt Weil3enfels liegt im Stiden von Sachsen-Anhalt im neu gebildeten Burgenlandkreis,
welcher zur Planungsregion Halle gehort. Das Kreisgebiet stellt die Sidspitze des
Bundeslandes dar und ist Teil des Dreilanderecks zu den Freistaaten Sachsen und
Tharingen. Mit der Kreisverwaltungsreform im Jahre 2007 hat die Stadt Weil3enfels ihren
Kreisstadtstatus verloren. Laut Landesentwicklungsplan und Regionalplan erfolgt jedoch
weiterhin eine Einstufung als Mittelzentrum, sodass die Stadt WeilRenfels auch weiterhin
Uber ihre Stadtgrenzen hinaus wirtschatftliche, politische und kulturelle Zentrumsfunktionen
wahrnehmen kann. Gemal} den Anforderungen sind Standorte fiir gehobene Einrichtungen
im wirtschaftlichen, kulturellen und politischen Bereich sowie fir weitere private
Dienstleistungen zu sichern und zu entwickeln.

In der Verwaltungsgemeinschaft WeilRenfelser Land sind zurzeit die Stadt Weil3enfels und
die Gemeinden Markwerben und Langendorf zur Erledigung ihrer Verwaltungsgeschafte
zusammengeschlossen. Mit der neuen Kommunalreform wird zum 01.01.2010 die Bildung
einer vergrofRerten Einheitsgemeinde Stadt Weil3enfels angestrebt.

In der Stadt Weil3enfels lebten mit Stichtag Ende 2007 insgesamt ca. 29.000 Einwohner. Die
Stadt nimmt gemeinsam mit dem Ortsteil Borau eine Flache von 25,23 Quadratkilometern
ein. Das entspricht einer Bevdlkerungsdichte von etwa 1.150 Einwohnern je
Quadratkilometer.

Seit 1990 hat WeiRenfels einen grof3en Bevolkerungsverlust von ca. 7.000 Einwohnern
hinnehmen missen. Auf Grund der landesweiten demografischen Entwicklung wird dieser
Trend fortfahren. Laut regionalisierter Bevolkerungsprognose des Statistischen Landesamtes
Sachsen-Anhalt von 2002/2005 werden voraussichtlich auf dem heutigen Territorium der
Stadt WeilRenfels im Jahre 2020 nur noch ca. 24.000 Einwohner in ca. 13.700 Haushalten
leben.

Durch die ginstige Verkehrsanbindung des siidlichen Sachsen-Anhalt hat sich WeilR3enfels
zu einem wichtigen Wirtschaftsstandort im Burgenlandkreis entwickelt. Das Stadtgebiet wird
von drei Bundesstraf3en (B 87, 91 und 176), vier LandesstraRen (L 182, 188, 189 und 206)
sowie zwei KreisstraBen (K 2187 und 2584) berihrt. Die Stadt hat Uber die B 91 Halle-Zeitz
als leistungsfahige Ortsumgehung direkte Anbindungen an die Autobahnen BAB 9 Berlin-
Minchen und BAB 38 Gottingen-Leipzig. Des Weiteren besteht tiber die Bahnhauptstrecke
Erfurt/Jena — Halle/Leipzig eine gute Erreichbarkeit der ICE-Bahnhodfe der benachbarten
Mittel- und Oberzentren Leipzig, Halle, Naumburg, Weimar, Erfurt und Jena. Der
internationale Flughafen Leipzig-Halle befindet sich in ca. 30 km Entfernung.

Neben der Bedeutung als Wirtschaftsstandort gewinnt auch der Tourismus fir die
Entwicklung der Stadt an Bedeutung. Im Raum WeiRRenfels lberlagern sich die historische
Kulturlandschaft an Saale und Unstrut und die neue mitteldeutsche Seenlandschaft mit
wachsenden Images einer hochwertigen Freizeit- und Tourismusnutzung.

[1] Quelle: Stadt Weil3enfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008

|



EINFACHER TEIL VERKEHRS PLAN , ALTSTADT“ 2016

' Krevzf/ Flughafen
( Leipzig - Halle

-

Bad-

L:ud\:idt
fiomi
i

\

SE€

A9
Richt
N'ﬁmbag / Minchen

Ubersicht zum hoherklassifizierten StraRennetz

m 6



EINFACHER TEIL VERKEHRS PLAN , ALTSTADT" m 2016

1.2 Stadtgebiet [

Durch die sehr verkehrsglnstige Lage der Stadt und die Bindelung mehrerer Uberregionaler
und regionaler Verkehrsstrome im Stadtgebiet selbst, ist Weil3enfels von einem sehr hohen
Verkehrsaufkommen gepragt. Die Saale und die parallel dazu verlaufende Eisenbahnstrecke
Erfurt / Jena — Halle / Leipzig teilen das Stadtgebiet in einen nordlichen und sidlichen Teil,
welche flir den StraBenverkehr innerhalb des Stadtgebietes nur durch die ,GroR3e
Saalebriicke® miteinander verbunden sind. Die neue Ortsumgehung der B 91 éstlich der
Stadt konnte seit ihrer Fertigstellung vor ca. 10 Jahren eine nachhaltige Entlastung des
Stadtgebietes von grofRen Anteilen des Durchgangsverkehrs bewirken. Trotzdem ist die
Innenstadt durch die Nadelohrsituation der Saalequerung nach wie vor durch ein hohes
Verkehrsaufkommen gekennzeichnet. Dieser Umstand wirkt sich fiur die Stadt umso
kritischer aus, da diese Verkehrsstrome aufgrund der historisch gewachsenen Netzstruktur
sudlich der Saalebriicke weitestgehend auf einer Trasse entlang der Westseite der Altstadt
gefuihrt werden, bevor eine Aufteilung am Knoten Schwedenstein in die verschiedenen
Richtungen erfolgen kann.

) Legende

LEISSLING

N o
& JLANGENDORFSY, ot

[1] Quelle: Stadt WeilRenfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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1.3 Untersuchungsgebiet (Raumstrukturdaten) ™

Die Altstadt von WeilRenfels grenzt an der Nordseite direkt an die Saale (Wassertourismus
Blaues Band) und an den Uberregionalen Saale-Radwanderweg. Im Altstadtgebiet befinden
sich zahlreiche kulturhistorische Sehenswurdigkeiten (z.B. Geleitshaus, Heinrich-Schiitz-
Haus, Novalishaus, Marienkirche und zahlreiche reprasentative barocke Burgerhauser).

An der Sudostseite der Altstadt liegt auf einer erhdohten Buntsandsteinterrasse das
Barockschloss Neu-Augustusburg der ehemaligen Residenzstadt der Herzége von Sachsen-
WeilRenfels. Die Schlossanlage mit Schlosskirche zahlt zu den gré3ten in Mitteldeutschland.
Von der Schlossterrasse bietet sich ein weiter Blick auf die Altstadt und das Saaletal.

Das Untersuchungsgebiet nimmt eine Flache von ca. 600 X 400 m ein. Es ist gepragt durch
eine hohe Geschéaftskonzentration im Bereich der in West-Ost-Richtung verlaufenden
FuRgangerzone (JudenstralRe), an welche sich der Marktbereich anschlief3t. Stdlich davon
pragen im Bereich der Marienstraf3e und Klosterstral3e grofRere Flachen mit Strukturwandel
die Stadtstruktur (Flachenabriss und Neubebauung).

Die Altstadt ist gekennzeichnet durch einen sehr hohen Anteil von Wohnungsleerstand.
Gleichzeitig ist seit ca. 4 Jahren eine Stabilisierung der Einwohnerzahl zu verzeichnen
(Tendenz leicht ansteigend). Auch liegt ein erhdhter Anteil jiingerer Bewohner im Vergleich
mit anderen Stadtteilen vor.

Dieser Prozess soll fir die Altstadt entgegen dem allgemeinen Trend mdglichst langfristig
stabilisiert werden, um das Zentrum in seiner Funktion fir die Gesamtstadt weiterentwickeln
zu koénnen.

Dieser positive Ansatz stellt auch die Grundlage fur die Berechnungsmodelle der Planfélle
zum Teilverkehrsplan mit dem Planungshorizont 2020 dar.

Zur Ermittlung des Istzustandes und der daraus abzuleitenden Verkehrsprognosen wurde
das Untersuchungsgebiet in Verkehrszellen aufgeteilt, fur die jeweils alle zu
bertcksichtigenden Raumstrukturdaten ermittelt wurden.

Sie bilden gemeinsam mit den gewonnenen Verkehrsdaten aus der Verkehrszéhlung zum
flieBenden Verkehr und der Verkehrserhebung zum ruhenden Verkehr vom April 2008 die

Grundlage fir die weiteren Berechnungen der Verkehrsmodelle durch das Planungsbiro
PTV AG, NL Dresden.

[1] Quelle: Stadt Weil3enfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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2. Planerische Vorgaben !

2.1 Stadtebauliches Entwicklungskonzept WeiRenfels 2020 (SEKo)

Um den Folgen des demografischen und wirtschaftlichen Strukturwandels und damit
verbundener Veranderungsprozesse im Rahmen der Stadtentwicklung entsprechend
wirksame Handlungskonzepte entgegenstellen zu kénnen, hat die Stadt WeiRenfels in 2007
ein stadtebauliches Entwicklungskonzept fiir den Zeithorizont bis 2020 erarbeiten lassen,
welches durch den Stadtrat seine Bestatigung erfahren hat.

,Mit dem Konzept sollen die Grundlagen zu Rahmenbedingungen und Ausgangssituationen
mit dem Stand 2006/07 sowie zentrale Orientierungsaussagen fir eine integrierte
stadtebauliche Entwicklung dargestellt und im Bezug auf die Umsetzung in
Handlungsgebieten der kinftigen Stadterneuerung bzw. des Stadtumbaus begriindet
werden.”

Entsprechend der Ergebnisse der Problemanalyse sind fir die einzelnen Stadtgebiete
jeweils Handlungsschwerpunkte formuliert, flr die entsprechende Handlungsfelder benannt
sind, welche mit konkreten MaRhahmevorschlagen untersetzt werden.

2.2 Fortschreibung Rahmenplan Altstadt [

Parallel zur Erarbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt wird auch der stadtebauliche
Rahmenplan fir das Sanierungsgebiet Altstadt WeilRenfels fortgeschrieben.

Das Sanierungsgebiet erstreckt sich vor allem in dstlicher und stdlicher Richtung Gber den
Untersuchungsbereich zum Teilverkehrsplan hinaus.

Die Ziele zum kunftigen Umgang mit der historischen Bausubstanz und die damit
verbundenen Aussagen zur Erhaltung, Wiederherstellung oder variablen Gestaltung
historischer Raumkanten finden bei den Untersuchungen zum Teilverkehrsplan
entsprechend Berticksichtigung.

2.3 Verkehrsentwicklungsplan Stadt WeiRRenfels ™
Erste Fortschreibung 2000

Im Zeitraum 1998-99 hat die Stadt Weil3enfels die Fortschreibung des aus den Jahren 1992-
94 stammenden Verkehrsentwicklungsplan (Verfasser Planungsbiro Koélz) durch das
Ingenieurbiiro Magdeburg Consult GmbH veranlasst. Die Fortschreibung wurde aufgrund
zwischenzeitlich eingetretener stadtebaulicher wie verkehrlicher Ver&dnderungen und
Beschlusslagen erforderlich, wobei als Planungshorizont das Jahr 2015 angesetzt ist. Der
Verkehrsentwicklungsplan beinhaltet Aussagen zu allen Verkehrsarten und -netzen fir die
Gesamtstadt. Des Weiteren sind die allgemein dargestellten Moglichkeiten der
Verkehrsorganisation, Geschwindigkeitsbegrenzung und Verkehrsberuhigung gerade fir das
Untersuchungsgebiet der Altstadt von Interesse. Der berechnete und empfohlene Planfall A
fur die Innenstadt mit allen netzverandernden MalRnahmen des Stral3enhauptnetzes ist in der
Praxis bereits umgesetzt worden und stellt heute den Status Quo dar.

[1] Quelle: Stadt WeilRenfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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2.4 Parkraumbewirtschaftungskonzept Innenstadt !
Erste Fortschreibung 2005
Das Parkraumbewirtschaftungskonzept von 2000 erfuhr 2005 seine 1. Fortschreibung.

Der Bedarf zur Anderung resultierte aus:
e den geanderten wirtschaftlichen Verhaltnissen und Gegebenheiten in der Innenstadt
e der neuen Situation der geanderten Verkehrsinfrastruktur

Ziele der Fortschreibung waren:
o die Steigerung der Attraktivitat der Innenstadt fir Kunden und Besucher
e Erleichterungen fur Bewohner der Innenstadt — Starkung Wohnfunktion

Die Umsetzung der Ziele erfolgte durch eine Vereinheitlichung der Bewirtschaftungsstrategie
der offentlichen Stellflachen (Art und Weise der Bewirtschaftung der vorhandenen
Stellflachen) auf Grundlage vorhandener Erkenntnisse aus Verkehrsbeobachtungen.

Eine Verkehrserhebung des ruhenden Verkehrs ist zum damaligen Zeitpunkt aus
Kostengrinden nicht erfolgt.

Eine weiterfiihrende Untersuchung zur Parkraumverteilung und -auslastung konnte daher
nicht erfolgen. Auch wurden keine zielfiihrenden Uberlegungen zur zusatzlichen
Bereitstellung oder Umverteilung von Parkraum im Altstadtgebiet durchgefihrt oder
Auswirkungen des Parksuchverkehres auf die Verkehrsbelegung der Altstadtstral3en
untersucht.

[1] Quelle: Stadt WeilRenfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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3. Bestandsanalyse und Bewertung des Istzustandes ™

3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

3.1.1 Innerstadtische Verkehrsbeziehungen ™

Das Verkehrsaufkommen in der Innenstadt wird gepragt durch Quell- und Zielverkehr der
Altstadt und durch Anteile von Durchgangsverkehr vor allem solcher Verkehrsbeziehungen,
fur die die bestehende Ortsumgehung als vorhandene Osttangente nur eingeschrénkt
wirksam wird.

Dies betrifft vor allem die Verkehrsbeziehungen aus nérdlicher und nordwestlicher Richtung
(Merseburg, Braunsbedra, Freyburg, WeilRenfels Neustadt) mit den Stadtteilen und
regionalen Zielen in siidwestlicher Richtung zur B 87 (Naumburg, Lei3ling-EKZ, WeiRenfels
West und Weil3enfels Stdstadt).

Aufgrund der Netzstruktur mit der Nadel6hrsituation durch die einzige innerstadtische
Saalebriicke kommt es zu einer Blndelung der Verkehrsstrome im Bereich Saalebriicke —
Niemollerplatz — Friedrichsstralle — Schwedenstein mit grof3em Verkehrsaufkommen am
Westrand der Altstadt.

In der Folge kommt es in den Spitzenstunden des Berufsverkehrs zu erheblichen
Behinderungen des Verkehrsflusses mit entsprechenden Riickstauungen in Anfahrt der
Kreisverkehre Niemoéllerplatz und Schwedenstein.

Gleichzeitig bildet die Friedrichsstral3e gemeinsam mit der Nikolaistral3e-Georgenbergstralie
im Suden und der Promenade-Dammstrafl3e im Nordosten der Altstadt das Hauptgerist der
tangentialen Erschliel3ung des Stadtzentrums.

Die in Ostlicher Richtung weiterfihrende Leipziger Strale (ehemalige B 87) hat im
Stadtgebiet seit Fertigstellung der Ortsumgehung und der BAB 38 Richtung Lltzen
hauptsachlich nur noch lokale Bedeutung mit relativ geringem Verkehrsaufkommen im
Vergleich zu den anderen innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en.

In den folgenden Grafiken ist die Grundstruktur des StralRenverkehrsnetzes im Bereich der

Altstadt von Weil3enfels in der derzeitigen Bestandssituation unter Bertcksichtigung der
Ergebnisse der am 10.04.2008 durchgefiihrten Verkehrszahlung dargestellit.

3.1.2 Verkehrsaufkommen flieBender Verkehr ™
Die Methodik und Auswertung der durchgefiihrten Verkehrserhebungen in der Altstadt von
WeilRenfels zum flieBenden und ruhenden Verkehr ist in den Unterlagen zur
verkehrsplanerischen und verkehrstechnischen Untersuchung seitens der PTV AG
umfassend beschrieben.

Es wird daher vorrangig eine Einschatzung und Bewertung der ermittelten Ergebnisse
hinsichtlich einer angestrebten Weiterentwicklung der Altstadt vorgenommen.

[1] Quelle: Stadt Weil3enfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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Zst. Name DTVw SVw SVw-Anteil
Al Leipziger Stralte 3.710 343 9%
A2 Zeitzer Stralle aus 7.966 1.090 14%
A3 Nikolaistrale 11.148 370 3%
A4 Langendorfer Stralke 10.021 1175 12%
AL Naumburger Stralke 12.251 1.366 11%
AB Friedrichstralie 20143 610 3%
AT Beuditzstralie 5.190 386 7%
AB Am Kloster 1.576 78 5%
A Leopold-Kell-Stralte 4.251 E 3%
A10 Judenstrale 1.188 112 9%
Al Friedrichstralie 17.946 1.683 9%
A12 Saalstralie 3.803 383 10%
A13 Promenade 7.580 786 10%
Al4 Merseburger Stralte 18.800 1.150 6%
A15 Grosse Deichstralle 617 - 0%
Tabelle 4:  Ergebnisse der 24-h-Verkehrserhebungen [Kfz/24h]

@ PTV AG Dez/08 Seite 19/34

Deutlich ist die sehr hohe Verkehrsbelastung der Friedrichsstralle am Westrand der Altstadt
ablesbar, welche daraus resultiert, dass die anschlieBende Saalebriicke alle regionalen und
lokalen Verkehrsstréme beiderseits der Saale auf dieser einen Trasse biindelt. Daher hat die
FriedrichsstraBe nach wie vor auch eine grolRe Bedeutung fiir den regionalen
Durchgangsverkehr, wie auch fiir die Fihrung des Quell- und Zielverkehrs der Gesamtstadt.
Mit einer durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsbelastung (DTV,) von ca. 20.000
Fahrzeugen hat sie das hdchste Verkehrsaufkommen aller innerstadtischen Stral3en.

Des Weiteren wird sichtbar, dass durch das EinbahnstraRennetz innerhalb der Altstadt mit
den drei Zufahrten Uber die GrofRe Kalandstrale und die KlosterstraRe aus Richtung
Saalstralle und die GroR3e Burgstralle aus Richtung Georgenberg eine Blndelung dieser
Verkehrsstrome ab der Leipziger StralRe in Richtung Promenade-Dammstral3e als einzige
Ausfahrt in Richtung Friedrichsstral3e erfolgt.

Ruckwirkend gesehen kann mit den bisher erreichten Veranderungen zur Struktur des
StralBennetzes und der Verkehrsfiihrung im Stadtgebiet seit 1990 durch den Bau der

Ortsumgehung B 91n und durch zahlreiche innerstadtische Strallenbaumal3nahmen eine
ausgesprochen positive Bilanz gezogen werden.

[1] Quelle: Stadt Weil3enfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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Die Stadt WeilRenfels verfiigt heute (ber eine sehr
hoherklassifizierte StralRen- und Autobahnnetz. Gleichzeitig konnte die Verkehrsbelastung im
gesamten Stadtgebiet sowie auch in der Altstadt drastisch verringert werden.

gunstige Anbindung an das

So wurden in der Analyse fur den Verkehrsentwicklungsplan im Jahre 1992 zum Status Quo
folgende Verkehrsbelastungen ermittelt (Angaben gerundet auf volle 500):

Merseburger Str. (Saalebricke)

Friedrichsstralle

Naumburger StralRe
Langendorfer Stral3e
Nikolaistr./Saalstr. bis Klosterstr.
Saalstral3e bis Niemollerplatz

Klosterstralie
GrolR3e Burgstrale
Zeitzer Stral3e

Leipziger Stral3e bis Promenade
Leipziger StralRe Ostl. Promenade
Promenade / Dammestralie

Gegenverkehr
Richtungsverkehr
Gegenverkehr
Gegenverkehr
Richtungsverkehr
Richtungsverkehr
Richtungsverkehr
Richtungsverkehr
Gegenverkehr
Richtungsverkehr
Gegenverkehr
Richtungsverkehr

N-S

W-O
S-N
W-O
S-N

W-O

o-w

ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.

36.000
24.000
13.000
23.000
16.000
6.000
9.000
8.500
8.000
17.000
7.500
16.000

Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h

Mit Fertigstellung der Ortsumgehung im Jahre 1997 wurden im Rahmen der Fortschreibung
des Verkehrsentwicklungsplanes im Jahre 1998 folgende Verkehrsbelastungen zum Status

Quo ermittelt:

(Angaben gerundet auf volle 500)

Merseburger Str. (Saalebriicke)

FriedrichsstralRe

Naumburger StralRe
Langendorfer Stral3e
Nikolaistr./Saalstr. bis Klosterstr.
Saalstral3e bis Niemdllerplatz

Klosterstralle
Grol3e Burgstrale
Zeitzer Strale

Leipziger StralRe bis Promenade
Leipziger Stral3e ostl. Promenade
Promenade / Dammestralie

Gegenverkehr
Richtungsverkehr
Gegenverkehr
Gegenverkehr
Richtungsverkehr
Richtungsverkehr
Richtungsverkehr
Richtungsverkehr
Gegenverkehr
Richtungsverkehr
Gegenverkehr
Richtungsverkehr

N-S

W-O
S-N
W-O
S-N

W-0O

o-w

ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.
ca.

ca

22.500
16.000
11.000
14.500
13.500
3.500
10.000
3.500
6.000
13.500
7.000
.13.000

Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h
Kfz/24h

Dabei wird deutlich, dass mit Herausnahme eines Grof3teils des Durchgangsverkehrs der B
91 Merseburg — Zeitz und Teilen der B 176 Freyburg — Weil3enfels - Richtung Osten eine
erhebliche Reduzierung des Verkehrsaufkommens auf den meisten Straen im Stadtgebiet

erreicht wurde.

[1] Quelle: Stadt WeilRenfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (2000) prognostiziert fir den
Planfall A — heutige Verkehrsfuhrung (FriedrichsstralBe im Gegenverkehr und Neubau
GeorgenbergstralRe flur Gegenverkehr) folgende Verkehrsbelastungen fur das Jahr 2015
(Angaben gerundet auf volle 500 in Kfz/24h):

Prognose 2000 Status Quo
Stral3e Fahrtrichtung fur 2015 far 2008
Merseburger Str. (Saalebricke) Gegenverkehr ca. 30.000 ca. 19.000
FriedrichsstralRe Gegenverkehr neu ca. 26.000 ca. 19.000
Naumburger Stral3e Gegenverkehr ca. 16.000 ca. 12.000
Langendorfer Stral3e Gegenverkehr ca. 9.000 ca. 10.000
Nikolaistral3e bis Saalstral3e Gegenverkehr neu ca. 17.000 ca. 10.500
Saalstral3e bis Klosterstral3e Richtungsverkehr S-N ca. 7.000 ca. 2.000
Saalstral3e bis Niemdllerplatz Richtungsverkehr S-N ca. 2.000 N-Sca. 3.000
KlosterstralRe Richtungsverkehr W-O ca. 5.000 ca. 3.500
Georgenbergstralie neu Gegenverkehr neu ca. 14.000 ca. 9.000
Zeitzer Stral3e Gegenverkehr ca. 20.000 ca. 8.000
GrolRRe Burgstrale Richtungsverkehr S-N ca. 4.500 ca. 2.000
Leipziger StralRe bis Promenade  Richtungsverkehr W-O ca. 10.000 ca. 6.000
Leipziger Stral3e Ostl. Promenade Gegenverkehr ca. 5.000 ca. 4.000
Promenade / Dammestral3e Richtungsverkehr O-W ca. 8.500 ca. 7.500

Der Vergleich mit den ermittelten Verkehrszahlen von 2008 zeigt, dass die vorhandenen
Verkehrsbelastungen auf den meisten StraRen derzeit weitaus glnstiger ausfallen als in der
Prognose von 2000 fur das Jahr 2015 vorhergesagt.

Deutlich wird auch, dass sich die innerstadtischen Baumaf3nahmen mit den vorgenommenen
Anderungen in der Verkehrsfiihrung sehr positiv auf die angestrebte Entlastung der Stral3en
in der Altstadt ausgewirkt haben.

Mit der Herstellung des Zweirichtungsverkehres tber die Friedrichsstral3e und die neue
Trasse der Georgenbergstralle hat das Stral3ennetz innerhalb der Altstadt durch Wegfall der
Fuhrung des weiterfihrenden Durchgangsverkehres in Std-Nord-Richtung im Vergleich zum
Status Quo von 1998 eine nochmalige nachhaltig spirbare Verringerung der
Verkehrsbelastung erfahren.

Die Aufhebung des Richtungsverkehres in der Friedrichsstral3e mit Ausbau der Fahrbahn fir
den Gegenverkehr hat bei nur prozentual maRiger Erhéhung des
Gesamtverkehrsaufkommens in dieser Stralle zu einer massiven Entlastung der
ErschlieBungsstraRen innerhalb der Altstadt gefihrt.

Dieser Sachverhalt sollte daher auch bei den weiteren Uberlegungen und Untersuchungen
zur Verkehrsfuhrung innerhalb der Altstadt Beriicksichtigung finden.

[1] Quelle: Stadt Weil3enfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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3.2 Fahrradverkehr ™

Die Altstadt von WeiRenfels wird neben dem innerstadtischen Radverkehr durch
Uberregionale, regionale und lokale Radwanderwege tangiert. Als bedeutendster Radweg
fuhrt der Uberregionale landeriibergreifende Saale-Radwanderweg von Naumburg kommend
an der Nordseite der Altstadt am Sudufer der Saale entlang, bevor er an der Pfennigbriicke
auf die nordliche Uferseite der Saale wechselt.

Der Saale-Radwanderweg bildet im Abschnitt zwischen Bad Sulza und Kleinkorbetha
gleichzeitig die Trasse des wichtigsten regionalen Radwanderweges im Burgenlandkreis, der
sogenannten ,Radacht”, welche die liberregionalen Radwege entlang der Flisse von Saale,
Unstrut und WeilRer Elster miteinander verknipft und touristische Potentiale in der Region
erschlie3t. An den Saale-Radwanderweg binden im Bereich der Altstadt weitere regionale
bzw. lokale Radwanderwege ein:

- an der Pfennigbriicke entlang des Siidufers der Saale aus Richtung
Dehlitz

- Rippach-Radweg (Weil3enfels-Hohenmolsen-Teuchern-
Weil3enfels)

- Lutzen-Radweg (WeilRenfels-Zorbau-Lutzen-Zorbau-Weil3enfels)

- Nessa-Radweg (Weilienfels-Unter-/Obernessa-Weil3enfels)

- an der GroRen Saalebriicke/Niemdllerplatz aus nordwest- bis
norddstlicher Richtung

- Rossbach/Hasse-Radweg (WeilRenfels-Braunsbedra-Hasse-
WeiRRenfels)

- Alte Gohle-Radweg (WeilRenfels-Pettstadt-Alte Géhle-Neuenburg-
Goseck-Weilienfels)

- an der GroRen Saalebriicke/Niemdllerplatz’Dammgasse aus
sudwestlicher Richtung

- Rippach-Radweg (Weil3enfels-Hohenmolsen-Teuchern-
Langendorf-Weil3enfels)

- Nautschketal-Radweg (WeilRenfels-Langendorf-Grobitz-Schénburg-
Langendorf-Weil3enfels)

- LeiRling-Radweg (Weillenfels-LeiRling-Rédgen-Langendorf-
WeilRenfels)

Eindeutig gekennzeichnet und ausgeschildert im Sinne einer Wegweisung sind entlang der
Saale und der Altstadt jedoch nur der Saale-Radwanderweg und die auf gleicher Trasse
verlaufende ,Radacht”.

Des Weiteren ist auch der regionale Rippach-Radweg gekennzeichnet. Hier bestehen im
Einzelfall Differenzen oder Fehlinformationen hinsichtlich der offiziellen Wegeflihrung und
der erfolgten Ausschilderung (betrifft Wegweiser im Bereich Pfennigbriicke - An der Pforte).
Ohne zusatzliche Karteninformationen ist der Verlauf des Rippach-Radweges im Sinne einer
Wegweisung schwer nachvollziehbar.

Im weiteren Verlauf in sidwestlicher Richtung wird der Rippach-Radweg entlang der stark
befahrenen Stadtstral3en ohne separaten Radweg bzw. gemeinsamen Radgehweg gefihrt.

Dies betrifit ab dem Niemdllerplatz den Abschnitt entlang der Friedrichsstralle -
Langendorfer Straf3e in und aus Richtung Langendorf.

[1] Quelle: Stadt WeilRenfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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Entsprechend des Beschlusses des Stadtrates der Stadt Weil3enfels vom 29.01.2015 wurde
fur den Bereich der Altstadt die probeweise Offnung der FuBgangerzonen fiir den
Radverkehr beschlossen. Unter Beriicksichtigung der Regelungen der Stral3enverkehrs-
ordnung wurde ebenfalls die Offnung zahlreicher EinbahnstraBen in der Innenstadt fiir eine
gegenlaufige Nutzung durch den Radverkehr verkehrsrechtlich angeordnet. Am 30.04.2015
wurden fur die Altstadt von WeilRenfels die FuRgangerzonen sowie zahlreiche
Einbahnstral3en (gegenlaufige Nutzung) fir den Radverkehr eingefihrt. Nach Abschluss der
Probephase konnten keine negativen Auswirkungen festgestellt werden, so dass der Stadtrat
auf seiner Sitzung am 28.01.2016 die Beibehaltung der Neuregelungen zur Befahrung der
FuRgangerzonen fur den Radverkehr beschloss. Auch die Offnung von Einbahnstraen hat
sich nicht negativ auf das Verkehrsgeschehen ausgewirkt, so dass diese Regelung ebenfalls
beibehalten wird.

3.3 FuRgangerverkehr ™

Der FuRgangerverkehr in der Altstadt vollzieht sich vorrangig entlang der Ful3géngerzonen
und verkehrsberuhigten Bereiche. Schwerpunkte sind dabei die West-Ost-Achse (ber die
JudenstralRe (Einkaufsmeile) — Markt — Promenade (ZOB) und die Nord-Siud-Achse aus
Richtung Neustadt Uber den Hauptbahnhof und die Pfennigbriicke in Richtung
Altstadtzentrum.

Konfliktpunkte und Gefahrenpotentiale mit dem Straenverkehr entstehen hauptsachlich an
den Querungen von Hauptverkehrsstralen mit hoher Verkehrsdichte.

Dies betrifft vor allem die Querungen:

- der Friedrichsstral3e zwischen der westlichen Innenstadt und dem
Altstadtzentrum — FuRgangerfurt im Bereich der Kreisverkehre bzw.
Ampelschaltungen im Bereich der Kreuzungen,

- die Querung der DammestraRe/Promenade zwischen Pfennigbricke und Altstadt
— An der Pforte und Hohe Arbeitsamt — jeweils FuRgangeriiberwege,

- die Querung der Leipziger Straf3e, vor allem zwischen Promenade (ZOB) und
Klingenplatz/Schlossgasse (P-Platze und Aufgang zum Schloss) — keine
FuRgangerfiihrung bei tGiberdimensionierter Strallenverkehrsflache,

- die Querung der KlosterstraBe im Einmindungsbereich in die Grol3e
BurgstraRe/Markt — unibersichtliche Engstelle aufgrund der vorhandenen
historischen Bebauung

- die Querung der NikolaistraRe am Stadtpark — Ful3gangeriberweg

- die Querung der Georgenbergstral3e zwischen Parkhaus und GrofRer Burgstralie
— FuRgangeriberweg.

Wahrend die geordneten Fulgéngeriberfihrungen (Ampel, Ful3géngeriberweg,
FuRgangerfurt) das Gefahrenrisiko nachhaltig reduzieren, sind die vorhandenen Situationen
in der Leipziger StralRe und vor allem an der Einmiindung der Klosterstral3e in die GroR3e
BurgstralRe — Ecke Markt mit einem erhéhten Gefahrenpotential fur die FulRganger behaftet.

Zur besseren Orientierung der FuRRganger, vor allem fur Ortsfremde, Besucher und
Touristen, besteht an den wichtigen Schnittpunkten des Fullwegnetzes ein separates

Leitsystem, welches wichtige offentliche und touristische Ziele im Altstadtbereich und zum
Teil dartber hinaus ausweist.

[1] Quelle: Stadt WeilRenfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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3.4 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) [

Der OPNV ist nicht Bestandteil dieses Teilverkehrsplanes. Aussagen zum OPNV werden im
TVP daher nur soweit getroffen, sofern sie zum Allgemeinverstandnis der
verkehrsplanerischen Zusammenhénge erforderlich sind.

Die Belange des OPNV werden im Rahmen der untersuchten Planfélle bei ge&anderten
Verkehrsfiilhrungen deren Auswirkungen und mdégliche Anderungen beachtet und dargestelit.
Das Verkehrsunternehmen (PVG Burgenlandkreis mbH) wurde im Rahmen der
Arbeitsgruppenarbeit am 19.08.2016 Uber das Ergebnis und die vorgeschlagene
Vorzugsvariante des Teilverkehrsplanes informiert. In Abhangigkeit des Zielnetzes
(Vorzugsvariante der Fiihrung des MIV in der Altstadt) sind die Festlegungen fir die OPNV-
Zugangsstellen im Punkt 8.5.1 ausgefiihrt.

Grundlegende Aussagen zur Fahrplangestaltung und zu Linienfihrungen sind im Rahmen
der Nahverkehrsplanung des Aufgabentragers fur den OPNV (Burgenlandkreis) festzulegen.

[1] Quelle: Stadt WeilRenfels - Teilverkehrsplan; Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann; 2008
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4. Bausteine des Teilverkehrsplanes fur den Motorisierten
Individualverkehr (MIV)

4.1 Allgemeines
Im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes wurden zur Entwicklung der einzelnen
Planfélle insgesamt 9 Bausteine zur Anderung innerhalb des StralRennetzes zugrunde gelegt
und entsprechend untereinander kombiniert.

Einzelbausteine:

Baustein 1: DammstralRe

Baustein 2: GroRRe KalandstralRe

Baustein 3: Saalstralle

Baustein 4: Klosterstral3e (in zwei Varianten)
Baustein 5: NikolaistralRe

Baustein S 00: Saalstrafl’e / Am Kloster

Baustein S 01: Leipziger StraRe mit S 00

Baustein S 02: Leipziger StralRe und KlosterstralRe
Baustein S 03: GrolRRe BurgstrafRe mit S 00 und S 03

Die einzelnen Teilbausteine sind in der Bearbeitungszeit seit 2008 sehr kontrovers in den
politischen Gremien der Stadt Weil3enfels mehrfach diskutiert worden.
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4.2 Baustein 1 — Dammstralle

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein DammstralRe kennzeichnet sich durch die Offnung der EinbahnstraRe
Dammstrae fur eine gegenlaufige Befahrung vom Kreisverkehr Niemdllerplatz bis zur
Pfennigbriicke.

Umbau LSA Pfennigbricke
als Engstellen-LSA

R

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
1.
1. | Verbesserung der verkehrlichen Anbindung Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der
aus Richtung Neustadt Dammstral3e
2.
2. | Reduzierung der Verkehrsbelastung im Entfall der Stellflachen fur den ruhenden
Altstadtbereich Verkehr (Langsaufstellung in der Dammstr.)
3.
3. | Verbesserung der Erreichbarkeit von Erhdhung des Verkehrsaufkommens in der
Stellflachen fir den ruhenden Verkehr Friedrichsstral3e in Stid-Nord-Richtung
4.
4. | Gegenlaufige Befahrbarkeit der Dammstralle Umbau Lichtsignalanlage Pfennigbriicke
fur den Radverkehr erforderlich

m v



EINFACHER TEIL VERKEHRS PLAN , ALTSTADT" m 2016

4.3 Baustein 2 — GrofRe KalandstralRe

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein 2 wird im Wesentlichen in der Anderung der Fahrtrichtung der GroRen
KalandstraBe von einer West - Ost Fihrung in eine Ost - West Richtungsfihrung
beschrieben.

Umbau LSA Pfennigbricke

auf neue Verkehrsfihrung

2

Lieferverkehr Gr. Kalandstr. far

grolere Fahrzeuge nicht maglich!
3 y

Abbiegen eingeschrankt

Fir grélere Fahrzeuge nicht méglich.

0.
B £ \

%

P i, A

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile

1. | Reduzierung des Verkehrsaufkommens in 1. | Umbau Lichtsignalanlage Pfennigbriicke
der Fischgasse erforderlich

2. | Lieferverkehre in die Grof3e Kalandstral3e
fur gréRere Fahrzeuge nicht moglich

3. | Abbiegen An der Pforte i.R. Grol3e
Kalandstral3e fur gro3ere Fahrzeuge
eingeschrénkt

4. | Umbau der Schragparkstande in der Grofl3en
Kalandstral3e erforderlich
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4.4 Baustein 3 — Saalstral3e

Merkmale des Bausteins:

Grundaussage des Bausteins 3 ist die Einrichtung einer Fu3gangerzone im Bereich der Post
zwischen Judenstrale und Marienstral3e.

-

Anderung Fahrtrichtu
Jadenstr. / Saalstr.

g

Aufhebung Einbahnstr.
zur Anbindung Marienstr.

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile

Nachteile

Reduzierung des Verkehrsaufkommens in
der SaalstraRe zwischen Kreisverkehr
Niemollerplatz und Klosterstral3e

Lieferverkehre in die SaalstralRe zw.
JudenstraRe und Grof3e Kalandstraf3e fir
groRere Fahrzeuge nicht méglich

Verbesserung der Bedingungen fur den
FuRRgéangerverkehr im Bereich Post

Erhdhung des Verkehrsaufkommens in der
Friedrichsstral3e Nord-Siud-Richtung
(Steigerung der Rickstaugefahr in Richtung
Neustadt)

Verbesserung der Anbindung Gymnasium
bei Offnung der EinbahnstraRe SaalstralRe
zwischen Am Kloster und Klosterstral3e

Entfall Haltestelle Post fir den OPNV sowie
Verlangerung der Fahrzeiten fiir den OPNV
aus Richtung Neustadt

Erreichbarkeit Gymnasium nur Uber
NikolaistraRe

Entfall Stellflachen SaalstraRe zwischen
JudenstralRe und Marienstrafie

Eingeschrankte verkehrliche Anbindung der
Post fur den MIV
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45 Baustein 4.1 — Klosterstralle — Variante 1

Merkmale des Bausteins:

Grundaussage des Bausteins Klosterstral3e in der Variante 1 ist die Einrichtung einer
teilweise offenen Fulgangerzone im Bereich des Technischen Rathauses / Blrgerbiro. Zur
Gewdbhrleistung von Lieferverkehren sowie des OPNV soll eine Befahrbarkeit fiir diese
Verkehrsarten gewahrleistet werden. Eine Realisierung ist mit Verkehrszeichen sowie von
entfernbaren Absperrvorrichtungen maoglich. Der Einbau versenkbarer Polleranlagen ist nach
Erfahrungen nur schwer realisierbar.

FuBgéngerzone Klosterstr.
Bereich Rathaushof mit
OPMNV frei und
Lieferverkehr frei

Aufhebung Ein
Klosterstralle

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
1. | Verbesserung der Bedingungen fiir den 1. | Verlagerung von Zielverkehren in die
FuRRgéangerverkehr zwischen Birgerbtro und Innenstadt auf die Nikolaistral3e
Rathaus / Technischem Rathaus (verkehrsberuhigter Bereich); ggf. Ausbau
als Tempo-30-Zone erforderlich
2. | Reduzierung des Verkehrsaufkommens in 2. | Mit einer Erh6hung des Verkehrsauf-
der Klosterstral3e kommens (Linksabbieger) im Bereich Knoten

Georgenbergstr. / Gr. Burgstr. ist zu rechnen
Ausbaumaflnahmen am Knoten erforderlich

3. | Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der
Grol3en Burgstralle

4. | Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der
Friedrichsstrae Nord-Sid-Richtung
(Steigerung der Rickstaugefahr in Richtung
Neustadt)

5. | Reduzierung des Parkplatzangebotes in der
Klosterstr. (wegen Offnung EinbahnstraRe
Klosterstralie)
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4.6 Baustein 4.2 — Klosterstralle — Variante 2

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein Klosterstraf3e in der Variante 2 kennzeichnet sich in der Einrichtung einer
FuRgangerzone, welche nicht fir den motorisierten Verkehr freigegeben ist. Zur
Anfahrbarkeit des Technischen Rathauses sowie flir die Anlieger Markt 3 ist die Ausdehnung
der FulRgéngerzone auf den Bereich zwischen Zufahrt Technisches Rathaus und Grol3er
Burgstral3e einzugrenzen.

Authebung Einbahnstr.
Kl osterstraf!.e

@ Fulgéngerzone Klosterstr.
Bereich Rathaushof

k]
£3

Haltestelle
Saalstr. entfallt

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
1. | Verbesserung der Bedingungen fir den 1. | Verlagerung von Zielverkehren in die
FuRgangerverkehr zwischen Birgerbiro und Innenstadt auf die Nikolaistral3e
Rathaus / Technischem Rathaus (verkehrsberuhigter Bereich); ggf. Ausbau
als Tempo-30-Zone erforderlich
2. | Reduzierung des Verkehrsaufkommens in 2. | Mit einer Erh6hung des Verkehrsauf-
der Klosterstral3e kommens (Linksabbieger) im Bereich Knoten

Georgenbergstr. / Gr. Burgstr. ist zu rechnen
Ausbaumafnahmen am Knoten erforderlich

3. | Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der
Grol3en Burgstralle

4. | Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der
Friedrichsstrafe Nord-Siud-Richtung
(Steigerung der Rickstaugefahr in Richtung
Neustadt)

5. | Reduzierung des Parkplatzangebotes in der
Klosterstr. (wegen Offnung Einbahnstral3e
Klosterstral3e)

6. | Entfall Haltestelle Saalstral’e sowie
Verldngerung der Fahrzeiten fir den OPNV
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4.7 Baustein 5 — Nikolaistralle

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein Nikolaistrale kennzeichnet sich in dem Abh&ngen des verkehrsberuhigten
Bereiches der Nikolaistrafl3e von der Grol3en Burgstraf3e. Die Einrichtung der Ful3géngerzone
ist zwischen GrofRer Burgstrale und Heinrich-Schitz-Haus Bestandteil dieses Bausteins.

. Fulgangerzone Nikolaistr.
= | zwischen H.-Schiitz-Haus
und Gr. Burgstralte

5 2

A’p i

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
1. | Verbesserung der Bedingungen fiir den 1. | Quellverkehre kdnnen nur in Richtung
FuRRgéangerverkehr zwischen Grol3e Burgstr. Saalstral3e / Georgenbergstral3e abflieRen

und Heinrich-Schiitz-Haus

2. | Reduzierung des Verkehrsaufkommens in
der NikolaistralRe
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4.8 Baustein S 00 — SaalstralRe / Am Kloster

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein S 00 - Saalstrale / Am Kloster wurde in Umleitungsszenarien fur
BaumafRnahmen bereits mehrfach angewendet. Uberwiegend negative Auswirkungen waren
nicht festzustellen. Eine weitere probeweise Offnung der EinbahnstraRenregelung der
Saalstral3e zwischen Am Kloster und KlosterstralRe wird seit August 2016 durchgefihrt.

Aufhebung Einbahnstr.
zur Anbindung Am Kloster

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
1. | Verbesserung der Anbindung Gymnasium 1. | mit Schleichverkehren zur Umgehung
bei Offnung der EinbahnstralRe SaalstralRe Kreisverkehr Schwedenstein ist zu rechnen

zwischen Am Kloster und KlosterstralRe

2. | Entfall einer geringen Anzahl von
Stellflachen fur den ruhenden Verkehr im
Bereich SaalstralRe zwischen Am Kloster
und KlosterstralRe
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4.9 Baustein S 01 — Leipziger Strafl3e mit S 00

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein S 01 beinhaltet im Wesentlichen die Aufhebung der Einbahnstraenregelung
der Leipziger Straf3e zwischen der Kreuzung Promenade und der Zufahrt zum Parkplatz in
der Baulicke zwischen dem Firstenhaus und Leipziger Strale 1. Ergénzt wird dieser
Baustein durch die Offnung SaalstraRRe entsprechend Baustein S 00.

Aufhebung Einbahnstr.
zur Anbindung Parkplatz
und Fischgasse

Aufhebung Einbahnstr.
zur Anbindung Am Kloster

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
1. | Verbesserung der Anbindung Gymnasium 1. | mit Schleichverkehren zur Umgehung
bei Offnung der EinbahnstralRe SaalstralRe Kreisverkehr Schwedenstein ist zu rechnen

zwischen Am Kloster und KlosterstralRe

2. | direkte Anbindung des Parkplatzes 2. | Entfall einer geringen Anzahl von
Furstenhaus und der Fischgasse aus Stellflachen fir den ruhenden Verkehr im
Richtung Promenade Bereich Saalstr. zwischen Am Kloster und

Klosterstral3e sowie in der Leipziger StralRe

3. | Anderung der StraRenraumaufteilung
Leipziger StralRe
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4.10 Baustein S 02 — Leipziger Strafl3e und Klosterstral3e

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein S 02 spiegelt die Verkehrsregelung zur Umleitungsfihrung wahrend des Baus
der DammstralRe wieder. Dabei wurde die gesamte Einbahnstral3enregelung der Leipziger
Stral3e und der Fahrbahn im Bereich Markt fir den Gegenverkehr gedffnet. Die Klosterstral3e
ist in seiner Fahrtrichtung geandert und gegenlaufig an das Verkehrsnetz (ber die
NikolaistraBe angebunden. Fir diese Verkehrsregelung sind zwei Lichtsignalanlagen (Markt
und NikolaistraRe) erforderlich.

Aufhebung Einbahnstr.
Y -

Knotenpunkt
Lichtsignalanlage

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
1. | Verbesserung der Anbindung Gymnasium 1. | mit Schleichverkehren zur Umgehung
bei Offnung der EinbahnstraRe SaalstraRe Kreisverkehr Schwedenstein ist zu rechnen

zwischen Am Kloster und Klosterstr.

2. | direkte Anbindung des Parkplatzes 2. | Entfall einer geringen Anzahl von
Furstenhaus und der Fischgasse aus Stellflachen fiir den ruhenden Verkehr im
Richtung Promenade Bereich Saalstr. zwischen Am Kloster und

Klosterstral3e sowie in der Leipziger StralRe

3. | durch zusatzliche Ausfahrt aus der 3. | Anderung der StraRenraumaufteilung
Innenstadt ist mit einer Reduzierung des Leipziger StralRe
Verkehrsaufkommens in der Promenade und
der Dammstral3e zu rechnen

4. | Aufstellung von 2 Lichtsignalanlagen
erforderlich (Markt und Nikolaistraf3e)

5. | Entfall samtlicher Stellflachen vor dem Markt
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411 Baustein S 03 — Grof3e Burgstral3e mit S 00 und S 01

Merkmale des Bausteins:

Der Baustein S 03 wurde im Rahmen des Ausbaus der Hauptstral3e Promenade bereits als
Umleitungsfihrung praktiziert. Im Wesentlichen kennzeichnet sich dieser Baustein in der
Anderung der Verkehrsregelung in der Leipziger StralRe / Markt (gegenlaufige Befahrung)
und der Anderung der EinbahnstraRenrichtung GroRe Burgstrale. Erganzend ist die Offnung
der EinbahnstraRenregelung Saalstral3e entsprechend Baustein S 00 berlcksichtigt.

Knotenpunkt
Lichtsignalanlage

Ubersicht Vor- und Nachteile:

Vorteile

Nachteile

1. | Verbesserung der Anbindung Gymnasium
bei Offnung der Einbahnstral3e Saalstrale
zwischen Am Kloster und Klosterstral3e

mit Schleichverkehren zur Umgehung
Kreisverkehr Schwedenstein ist zu rechnen

2. | direkte Anbindung des Parkplatzes
Furstenhaus und der Fischgasse aus
Richtung Promenade

Entfall einer geringen Anzahl von
Stellflachen fur den ruhenden Verkehr im
Bereich Saalstr. zwischen Am Kloster und
Klosterstral3e sowie in der Leipziger StralRe

3. | durch zusétzliche Ausfahrt aus der
Innenstadt ist mit einer Reduzierung des
Verkehrsaufkommens in der Promenade und
der Dammstraf3e zu rechnen

Anderung der StraRenraumaufteilung
Leipziger StralRe

Aufstellung von 2 Lichtsignalanlagen
erforderlich (Markt und Zeitzer Stral3e)

Entfall samtlicher Stellflachen vor dem Markt
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5. Planfallbetrachtung Stand 2008
51 Planfall 1 — Bliro Wenzel und Drehmann

Der Planfall 1 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch das
Biro Wenzel & Drehmann — Architektengemeinschaft erarbeitet. Hauptbestandteil dieses
Planfalles ist der
o Baustein 1: gegenlaufige Befahrbarkeit der DammstraBe. Dieser Planfall fihrt zu
einer weiteren Anbindung der Altstadt in West - Ost Richtung.

Innere ErschlieBung der Altstadt Uber 4 Zufahrten zur Leipziger Strale und eine Ausfahrt iiber Promenade - Dammstralle 1
- tendenzielle Entlastung der Kloster- und SaalstralRe
- tendenzielle Belastung der Dammstrae und Promenade

I HaupterschlieBungsstraen -
auBere ErschlieBung Altstadt

Saale Engstelle Dammstrafe Abgrenz.ung Untersuchungs-
(1,50 - 4,50 - 2,00m) ‘ raum Teilverkehrsplan Altstadt
I innere ErschlieBung Altstadt

(Bestand)
zukinftige Fahrtrichtung
(Planung)

' Fahrtrichtungswechsel

D vorhandene Fahrtrichtung

M i
AT

e

D=

Ander ing zum Bestand:

- Dammstrafte und
Promenade im Gegenverkehr
(Modellrechnung durch
PTV bereits erfolgt)

FASSUNG 24.10.2008
MARSTAB 1:3.500

WENZEL & DREHMANN
Archif tnerschaft

[Quelle: Endbericht Teilverkehrsplan Fassung 19.12.2008; Seite 73 ; Wenzel & Drehmann — Architektenpartnerschaft]

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralle,

NikolaistraRe zwischen Georgenbergstral3e (Tunnel) und GroRRer Burgstral3e,

Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche GroRe Kalandstrafle,

Fischgasse,

Promenade,

Klosterstrafe,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert. Die Ful3gangerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Jidenstral3e, der Markt
einschliel3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstral3e.

VVVVVVVYVYY

Die Aufhebung der EinbahnstraRenregelung in der Dammstral3e erfordert die Erweiterung
der vorhandenen Lichtsignalanlage ,Pfennigbriicke“ aufgrund der Engstelle im Bereich der
Einmindung An der Pforte.
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Das HauptstralRennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird Uber die Friedrichsstral3e, Nikolaistral3e
Georgenbergstralle, Zeitzer Stral3e sowie Leipziger StralRe, Promenade und Dammstralle
gebildet. Aufgrund der Ortlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (Hauptstraf3e) und fortfihrend in der Dammstrale
erforderlich.

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2008

F Gegenlaufigkeit Dammstralle é[

g R | b, i AN, .
Verkehrsnetz Planfall 1 - Arbeitsstand 2008 nach Endbericht Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann

Differenzbelegung gegenlber Planfall 0 (Istzustand) l Arbeitsstand 2008

@

=5

Erhohung des Verkehrsaufkommens I

f&\ Keine Anderung des Verkehrsaufkommens

@
| Reduzierung des Verkehrsaufkommens |

N

i Gegenlaufigkeit Dammstralle

111 | | bt
Differenzbelegung nach der verkehrsplanerischen Untersuchung PTV AG Dresden 2008
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Bewertung des Planfalls 1 — Stand 2008

Die Offnung der DammstraRe / Promenade fir den Gegenverkehr unter Beriicksichtigung
der vorgegebenen Anderungen zum ruhenden Verkehr bringt fir den Streckenzug
Saalstralle — Klosterstralle — Markt — Leipziger Strale zum Teil erhebliche
Entlastungseffekte, die auch fur den Bereich GroRe Kalandstrale — An der Pforte —
Fischgasse in nicht ganz so groem Umfang nachweisbar sind. Diese Ergebnisse
unterstltzen die Inhalte der vorliegenden Studien zur Umgestaltung der Klosterstraf3e und
des Klingenplatzes.

Andererseits fuhrt die Reduzierung der Verkehrsbelastung in den angegebenen Bereichen
gleichzeitig zu einer grolReren Erhdhung der Verkehrslast in der Dammstralie — Promenade
(DammstraBe + 1.100 Kfz/24h). Des Weiteren erreicht entsprechend den vorliegenden
Ergebnissen der Knotenpunktuntersuchungen der Kreisverkehr Niemollerplatz seine
Kapazitatsgrenze, was in den Hauptverkehrszeiten zu erheblichen Problemen im
Verkehrsablauf (QSV E), verbunden mit noch gréReren Rickstaus und Wartezeiten, fihren
kann.

Eine Umsetzung des Planfalls 1.1 ohne weitere MalBhahmen zur Verkehrsbeeinflussung ist
daher nicht zu empfehlen.
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5.2 Planfall 1.2 — Biro Wenzel und Drehmann

Der Planfall 1.2 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch
das Biro Wenzel & Drehmann — Architektengemeinschaft erarbeitet. Hauptbestandteil
dieses Planfalles ist der
o Baustein 1 — gegenlaufige Befahrbarkeit der Dammstraf3e. Dieser Planfall fihrt zu
einer weiteren Anbindung der Altstadt in West - Ost Richtung.
e Baustein 2 — GroRRe Kalandstrale mit der Anderung der Fahrtrichtung

Innere Erschliefung der Altstadt tiber 3 Zufahrten zur Leipziger Strae und 2 Ausfahrten tber Promenade - DammstraRe bzw. 1 2
"An der Pforte" - GroRe Kalandstrate - Am Kloster '

- tendenzielle Entlastung der Saalstralle nérdlicher Teilabschnitt, Kosterstrale und Leipziger Stralle

- tendenzielle Belastung der Dammstrale, der Promenade und der Saalstrale mittlerer Teilabschnitt

Saale Engstelle Dammstrafe Abgrenzung Untersuchungs-
(1,50 - 4,50 - 2,00m) ‘ 3 raum Teilverkehrsplan Altstadt

I HaupterschlieBungsstralRen -

4uBere ErschlieBung Altstadt

I innere ErschlieBung Altstadt

vorhandene Fahrtrichtung
(Bestand)

zukinftige Fahrtrichtung
(Planung)
|u §  Fahrtrichtungswechsel

ainid
TR et

%

lyaeEs

- Dammstrale und

Promenade im Gegenverkehr

- Entfall v. Stellplatzen in
Dammstr. u. Promenade

- Stellflichenersatz mit Neuge-
staltung Uferpromenade

- Fahrtrichtung zwischen "An
der Pforte” u. Gr. Kalandstr.
bis Saalstr. entgegengesetzt

FASSUNG 24.10.2008
MARSTAB 1 : 3.500

WENZEL & DREHMANN

[Quelle: Endbericht Teilverkehrsplan Fassung 19.12.2008; Seite 80 ; Wenzel & Drehmann — Architektenpartnerschaft]

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralle,

NikolaistraRe zwischen Georgenbergstral3e (Tunnel) und Grol3er Burgstral3e,

Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche Grof3e Kalandstralle,

Fischgasse,

Promenade,

Klostrstral3e,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert. Die Ful3gangerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Jidenstral3e, der Markt
einschliel3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstral3e.

VVVVVVVYVYY

Die Aufhebung der Einbahnstral3enregelung in der DammstralRe erfordert die Erweiterung
der vorhandenen Lichtsignalanlage ,, Pfennigbrucke” aufgrund der Engstelle im Bereich der
Einmindung An der Pforte.
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Das Hauptstrallennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird Uber die Friedrichsstral3e, Nikolaistralle
Georgenbergstralle, Zeitzer Stral3e sowie Leipziger Stralle, Promenade und Dammstrale
gebildet. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (HauptstraRe) und fortflihrend in der Dammstral3e
erforderlich.

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2008

F Gegenlaufigkeit Dammstralle; Anderung Fahrtrichtung Gr. KalandstraRe é[

i | - it P .
Verkehrsnetz Planfall 1.2 Arbeitsstand 2008 nach Endbericht Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann

T

Differenzbelegung gegenilber Planfall 0 (Istzustand) l Arbeitsstand 2008

f'&%/@é

@
Q: Erhdhung des Verkehrsaufkommens
Q
/ é f\%@% 4 Keine Anderung des Verkehrsaufkommens
\N/\;&:’&, %1 Reduzierung des Verkehrsaufkommens |

i Gegenlaufigkeit DammstralRe; Anderung Fahrtrichtung Gr. Kalandstralte

111 [ | bt
Differenzbelegung nach der verkehrsplanerischen Untersuchung PTV AG Dresden 2008
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Bewertung des Planfalls 1.2 — Stand 2008

Die Umkehr der Fahrtrichtung im Bereich An der Pforte — GroRe Kalandstral3e in Richtung
Saalstral3e bringt fur den Kreisverkehr Niemdéllerplatz von allen untersuchten Varianten zwar
die grofite Entlastung (QSV B), jedoch gleichzeitig flr den Stral3enzug Promenade — An der
Pforte — Grol3e Kalandstral3e — SaalstralRe (zwischen GroRRe Kalandstraf3e und Am Kloster) —
einschliellich Am Kloster die hochsten Verkehrsbelastungen aller ,Planfalle 2020°
einschlie3lich des Status Quo.

Besonders problematisch durfte die eintretende Verdopplung der Verkehrsmenge im Bereich
An der Pforte sein. Dieser Stral3enabschnitt ist gleichzeitig Bestandteil der Ful3génger-
hauptachse zwischen Bahnhof und Markt, wobei an der Einmindung in die GrolRRe
KalandstralRe eine Querung der verkehrsfuhrenden Fahrbahn erfolgt.

Ebenfalls unginstig wirkt sich die Erhéhung der Verkehrsmenge in der Saalstral3e aus.
Dieser Straflenzug im Anschluss der Ful3géangerzone weist noch eine hohe Dichte von
Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen auf. Weiterhin kreuzt die HauptfulRweg-
beziehung Altstadtzentrum — Weil3enfels West die Strafl3e im Bereich Judenstrale und Am
Kloster, einschliellich bei Nutzung der Bushaltestelle vor der Post.

Fur den Bereich Klosterstrale — Leipziger StralBe (HOhe Markt) tritt im Vergleich zu den
anderen Varianten nur eine maRige Entlastung ein, die keinen Qualitatssprung in der
Funktion und Nutzung der Straf3en zulasst.

Eine Umsetzung des Planfalls 1.2 ist daher ebenfalls nicht zu empfehlen.

m "



EINFACHER TEIL VERKEHRS PLAN , ALTSTADT" m 2016

53 Planfall 4.1 — Biiro Wenzel und Drehmann

Der Planfall 4.1 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch
das Biro Wenzel & Drehmann — Architektengemeinschaft erarbeitet. Hauptbestandteil
dieses Planfalles sind der
o Baustein 1: gegenlaufige Befahrbarkeit der DammstraRe. Dieser Planfall flhrt zu
einer weiteren Anbindung der Altstadt in West - Ost Richtung.
e Baustein 3: Einrichtung einer Ful3gangerzone in der Saalstral3e im Bereich Post.

Innere ErschlieBung der Altstadt Richtung Leipziger Strale tiber 4 Zufahrten u. 1 Ausfahrt (DammstralRe) an der Nordseite 4 1

- Reduzierung des ErschlieRungsverkehres in der Saalstralle .

- tendenzielle Belastung der Dammstrale und GroRen Kalandstra3e / An der Pforte und SaalstraBe siidlicher Teilabschnitt (Weiterentwicklung

- Entlastung der KlosterstraRBe und Leipziger Stralke des Planfalls 2)
Saale Engstelle D‘ammstraﬂe

Abgrenzung Untersuchungs-
(1,50 - 4,50 - 2,00m) raum Teilverkehrsplan Altstadt
B HaupterschlieRungsstralen -

auBere ErschlieRung Altstadt
BN innere ErschlieBung Altstadt

= -" >
‘%\‘(\\%{\\g“{\‘!’ o R o -gepl.Sl(aBer;baumaGnahme
‘ ‘“ﬂ‘:‘\\ s '«“‘\ \ > D vorhandene Fahrtrichtung

(Bestand)
Wy

zukinftige Fahrtrichtung
(Planung)

)
“ I\\ \ | Fahrtrichtungswechsel
s If ‘x
\Y‘ tﬁ‘g J Hauptfugangerbereiche
o o
stz =
e ‘A“\‘» ; ‘ ——rT : ‘ " o® Wichtige Fuwegtrassen
' &, : = < Verkehrsbeschrankung/
L, Vorrang fir FuBganger

- Dammstr. u. Promenade im Gegenverkehr

- Entfall von Stellpl&tzen in Dammstr. u. Promenade u.
Stellflachenersatz mit Neugestaltung Uferpromenade

- Ausbau Klosterstr. mit verkehrsberuhigender Gestaltung

- Durchfahrt Saalstralle Hohe Post fiir Verkehr
beschrénken/ fiir Lieferverkehr u. OPNV temporar offen
(FuBgéangerzone)

- Fahrtrichtungen in Saalstral3e entsprechend anpassen

FASSUNG 24.10.2008
MARSTAB 1 :3.500

WENZEL & DREHMANN

[Quelle: Endbericht Teilverkehrsplan Fassung 19.12.2008; Seite 83 ; Wenzel & Drehmann — Architektenpartnerschaft]

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralle,

NikolaistraRe zwischen Georgenbergstral3e (Tunnel) und GroRRer Burgstral3e,

Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche Grof3e Kalandstralle,

Fischgasse,

Promenade,

KlosterstralRe

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert. Die Fu3g&ngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Judenstralle, der Markt
einschlieBlich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstral3e. Erganzt
wird die FuRgangerzone durch die Saalstral3e zwischen JidenstraBe und Marienstral3e.

VVVVVVVYVYY

Durch die Ausweisung einer FuRgangerzone in der SaalstraRe ist die Anderung der
EinbahnstralRenregelung der SaalstraBe zwischen JudenstralBe und Grof3e Kalandstral3e
erforderlich. Die Aufhebung der Einbahnstralenregelung in der DammstralRe erfordert die
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Erweiterung der vorhandenen Lichtsignalanlage ,, Pfennigbrticke® aufgrund der Engstelle im
Bereich der Einmiindung An der Pforte.

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2008

P Gegenlaufigkeit DammstralRe; Fulligéngerzone Saalstr. Bereich Post 4

= ] h ™ A L N
Verkehrsnetz Planfall 4.1 Arbeitsstand 2008 nach Endbericht Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann

Das Hauptstrallennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird tber die Friedrichsstral3e, Nikolaistral3e
Georgenbergstralle, Zeitzer Stralde sowie Leipziger Strale, Promenade und Dammstralle
gebildet. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (HauptstraRe) und fortfiihrend in der Dammstral3e
erforderlich.

-

Differenzbelegung gegeniber Planfall 0 (Istzustand) l Arbeitsstand 2008

e

| Erhohung des Verkenrsautkommens |

é Keine Anderung des Verkehrsaufkommens
PO
1 Reduzierung des Verkehrsaufkommens I
A

Gegenlaufigkeit Dammstralie; FuRgéngerzone Saalstr. Bereich Post

111 [ | P
Differenzbelegung nach der verkehrsplanerischen Untersuchung PTV AG Dresden 2008
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Bewertung des Planfalls 4.1 — Stand 2008

Die Planfélle der Varianten unter Nr. 4 greifen zusatzlich aktiv in die Funktionszuweisung von
StralRenbereichen durch gezielte Verkehrsbeschrankungen ein.

In diesen Planfallen wird prinzipiell eine Einschrankung und Verlagerung des
ErschlieBungsverkehres in der SaalstraBe Richtung Klosterstral3e — Leipziger Stral3e an den
Altstadtrand angestrebt.

In einer ersten Stufe werden im Planfall 4.1 die Auswirkungen einer Durchfahrts-
beschréankung in der SaalstralRe im Bereich der Bushaltestelle Hohe Post fir den Kfz-
Verkehr (Radverkehr frei, Lieferverkehr temporar frei) untersucht. Damit verbunden ist auch
eine Anderung der Fahrtrichtung im Abschnitt der SaalstraRe zwischen Jiidenstrale und
GroRer KalandstraRe fiir den Kfz-Verkehr. Wird fir den OPNV keine Ausnahme flr
Gegenverkehr auf diesem Abschnitt zugelassen (Problematik Einsicht in Engstelle aus
Richtung Judenstrafe), entfallt die Bushaltestelle an der Post und alle Linien fahren Uber den
Kreisverkehr Schwedenstein — NikolaistralBe — Saalstral3e die Haltestelle Am Kloster zur
Weiterfahrt in Richtung ZOB an. Kann fir den Bus die bisherige Fahrtrichtung in der
SaalstraBe Richtung Post erhalten werden, sollte auch der OPNV von der geplanten
Durchfahrtsbeschrankung zwischen den Einmindungen der JidenstraBe und Marienstral3e
ausgenommen bleiben. Die Verkehrsbeschréankung kann auch mit einer Erweiterung der
FuRgangerzone verbunden werden. Die ErschlieBung der angrenzenden StralRenbereiche
der Saalstralle, JidenstraRe, MarienstraRe, Am Kloster und Klosterstraf3e ist nach wie vor
gewabhrleistet.

Die Einschrankung der Durchfahrbarkeit der Saalstraf3e in Nord-Sud-Richtung fuhrt in allen
drei Planfallen (4.1, 4.1A, 4.1B) zu einer drastischen Reduzierung des Verkehrsaufkommens
im Bereich zwischen Niemollerplatz und Klosterstral3e. Gleichzeitig kommt es in der Grof3en
Kalandstrae und An der Pforte nur zu einer geringfugigen vertretbaren Erhdéhung der
Verkehrsbelastung um ca. 200 — 300 Kfz/24h.

Im lokalen Bereich der Saalstral3e zwischen Nikolaistral3e und Am Kloster tritt im Planfall 4.1
zwar eine Erhéhung der Verkehrsbelastung auf, die aus stadtebaulicher Sicht jedoch keine
negativen Auswirkungen fir diesen Abschnitt mit sich bringt. Entscheidender ist die
eintretende Reduzierung der Verkehrsmenge in der Klosterstral3e um fast 50 % auf nur noch
1.800 Kfz/24h. Damit wird ein entscheidender Schritt zur beabsichtigten verkehrsberuhigten
Umgestaltung der KlosterstraRe entsprechend der vorliegenden stadtebaulichen Studie
erreicht. Gleichzeitig kommt es zu einer nachhaltigen Verminderung der Verkehrsmenge im
Bereich der Leipziger Stralle zwischen Markt und Promenade um ca. 1.600 bis 2.100
Kfz/24h.

Die Verkehrsbelastung im Bereich der Dammstral3e liegt zwar Uber dem Wert des Status
Quo, jedoch ist am Knoten Niemoéllerplatz im Vergleich zur Variante 1.1 eine verbesserte
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes gegeben (QSV D), welche in der Praxis annahernd den
heutigen Verhaltnissen entsprechen durfte.

Auch am Knoten Klingenplatz tritt eine Verbesserung der Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufes von der Stufe C zur Stufe B ein. Die damit verbundene Entlastung des
Knotens unterstutzt gleichzeitig die Gestaltungsziele der vorliegenden stadtebaulichen
Studie zur Neugestaltung des Klingenplatzes und angrenzender Bereiche und deren
Umsetzung.

Der Planfall 4.1 zeigt somit entscheidende Vorteile gegentiber den Varianten 1.1 (hier nicht
dargestellt) und 1.2 auf. Eine Umsetzung des Planfalls 4.1 ist ebenfalls nicht zu empfehlen.
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54 Planfall 4.1A — Biro Wenzel und Drehmann

Der Planfall 4.1A wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch
das Biro Wenzel & Drehmann — Architektengemeinschaft erarbeitet. Hauptbestandteil
dieses Planfalles sind der
o Baustein 1: gegenlaufige Befahrbarkeit der DammstraRe. Dieser Planfall flhrt zu
einer weiteren Anbindung der Altstadt in West - Ost Richtung.
e Baustein 3: Einrichtung einer Ful3gangerzone in der Saalstralle im Bereich Post
(Erweiterung durch eine temporére beschrankte Zufahrt [offen fur den
Lieferverkehr])

Innere ErschlieBung der Altstadt Richtung Leipziger Strae tiber 4 Zufahrten u. 1 Ausfahrt (Dammstra3e) an der Nordseite 4 1 L A
- weitere Reduzierung des ErschlieBungsverkehres in der Saalstralle .
- geringe Mehrbelastung der DammstralRe, GroRen Kalandstrale / An der Pforte und Saalstrae stdlicher Teilabschnitt (Weiterentwicklung
- weitere Entlastung der Klosterstrale, Leipziger Stralle und Fischgasse des Planfalls 2)
s )
aale Engstelle DammstraRe

Abgrenzung Untersuchungs-

(1,50 - 4,50 - 2,00m) raum Teilverkehrsplan Altstadt
I HaupterschlieBungsstraien -

auBere ErschlieBung Altstadt
BN innere ErschlieBung Altstadt
- gepl. StraBenbaumaRnahme

vorhandene Fahrtrichtung
(Bestand)

zukiinftige Fahrtrichtung
(Planung)

§ Fahrtrichtungswechsel

potenzielle Parkflachenerwei-
terung im westlichen Teil der
Altstadt

i Hauptfugangerbereiche

e wichtige FulBwegtrassen
®

Verkehrsbeschrankung/
Vorrang fir FuRganger

- Dammstr. u. Promenade im Gegenverkehr

- Entfall von Stellpl&tzen in Dammstr. u. Promenade u.
Stellflachenersatz mit Neugestaltung Uferpromenade

- zusétzl. Stellplatzangebot v. ca. 240 P-Platzen am Nord-
westrand der Altstadt - Anbindung Uber Nieméllerplatz

- Ausbau Klosterstr. mit verkehrsberuhigender Gestaltung

- Durchfahrt Saalstralle Hohe Post fiir Verkehr
beschranken/ fir Lieferverkehr u. OPNV temporér offen
(FuBgangerzone)

@l - Fahrtrichtungen in Saalstrale entsprechend anpassen

FASSUNG 24.10.2008
MARSTAB 1 : 3.500
WENZEL & DREHMANN

[Quelle: Endbericht Teilverkehrsplan Fassung 19.12.2008; Seite 86 ; Wenzel & Drehmann — Architektenpartnerschaft]

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralie,

NikolaistraBe zwischen Georgenbergstral3e (Tunnel) und Grof3er Burgstral3e,

Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche Grol3e Kalandstral3e,

Fischgasse,

Promenade,

Klosterstral3e,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert. Die FuRgadngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Judenstralie, der Markt
einschliel3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine KalandstralRe. Ergéanzt
wird die Fu3géngerzone durch die Saalstral3e zwischen Judenstrafe und Marienstral3e.

VVVVVYVVYY

Durch die Ausweisung einer FuBgangerzone in der SaalstralRe ist die Anderung der
EinbahnstralRenregelung der Saalstralle zwischen Jidenstrae und Groflle KalandstralRe
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erforderlich. Eine temporare Offnung der SaalstraRe fiir den Lieferverkehr wie bereits in der
Judenstral3e praktiziert ist nur Uber eine Zufahrt aus Richtung Jidenstral3e sowie aus
Richtung NikolaistraBe maoglich. Die direkte Anfahrbarkeit des Lieferverkehrs aus Richtung
Norden Uber die SaalstralRe ist, aufgrund der geanderten Einbahnstralenregelung, nicht
moglich.

Die Aufhebung der Einbahnstrafenregelung in der DammstralRe erfordert die Erweiterung
der vorhandenen Lichtsignalanlage ,Pfennigbriicke® aufgrund der Engstelle im Bereich der
Einmindung An der Pforte.

Das Hauptstrallennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird Uber die FriedrichsstralRe, NikolaistralRe
Georgenbergstralle, Zeitzer Stral3e sowie Leipziger StralRe, Promenade und Dammstralle
gebildet. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (Hauptstra3e) und fortfihrend in der Dammstralle
erforderlich.

Bewertung des Planfalls 4.1A — Stand 2008

Aufbauend auf dem Planfall 4.1. wird in der Variante 4.1A die Bereitstellung eines groReren
Parkraumangebotes im Nordwesten der Altstadt bertcksichtigt. Dabei soll untersucht
werden, inwieweit ein solches zusatzliches Stellplatzangebot an diesem konkreten Standort
dazu beitragt, den Parksuchverkehr zu den Stellplatzangeboten im Osten der Altstadt zu
reduzieren.

Die positiven Anderungen der Verkehrsbelastung im Bereich der Saalstrale entsprechen
analog der zuvor beschriebenen Variante 4.1.

Zusatzlich tritt jedoch nochmals eine spirbare Reduzierung des Verkehrsaufkommens in den
StralBenziigen Saalstrale (ab Nikolaistral3e) — Klosterstrale — Markt / Leipziger StralRe —
Promenade — Dammestral3e um jeweils ca. 400 Kfz/24h ein.

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes an den untersuchten Knotenpunkten entsprechen
analog dem Planfall 4.1.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Vorteile des Planfalls 4.1 durch die zusatzliche
Bereitstellung des Parkraumangebotes am Nordwestrand der Altstadt eine nachhaltige
Verstarkung erfahren und somit eine weitere Unterstiitzung der Ziele zur Umgestaltung der
Klosterstraf3e und des Klingenplatzes beinhaltet.

Eine Umsetzung des Planfalls 4.1A ist ebenfalls nicht zu empfehlen.
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55 Planfall 4.1B — Biro Wenzel und Drehmann

Der Planfall 4.1B wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch
das Biro Wenzel & Drehmann — Architektengemeinschaft erarbeitet. Hauptbestandteil
dieses Planfalles sind der
e Baustein 1: gegenlaufige Befahrbarkeit der Dammstral3e. Dieser Planfall fiihrt zu
einer weiteren Anbindung der Altstadt in West - Ost Richtung.
e Baustein 3:  Einrichtung einer FuRgangerzone in der Saalstrale im Bereich Post.
e Baustein 4.1: Ful3gangerzone Klosterstral3e im Bereich Technisches Rathaus mit
temporéarer Offnung fur den Lieferverkehr und den OPNV

Innere ErschlieBung der Altstadt Richtung Leipziger Strae tiber 4 Zufahrten u. 1 Ausfahrt (Dammstrae) an der Nordseite 4 1 'B

- weitere deutliche Reduzierung des ErschlieBungsverkehres in der Saalstrale (auch stdlicher Teilabschnitt) .

- tendenzielle Belastung der GroRen Burgstrale, GroRen Kalandstralle und An der Pforte (Weiterentwicklung

- weitere deutliche Entlastung der Klosterstrale, Leipziger Stralle, Promenade / Dammstrale und Fischgasse des Planfalls 2)
Saale Engstelle D\émmstrane

Abgrenzung Untersuchungs-
(1,50 - 4,50 - 2,00m) raum Teilverkehrsplan Altstadt
I HaupterschlieBungsstralien -

auRere ErschlieBung Altstadt

ﬂ:‘g' BN innere ErschlieBung Altstadt
“(\\\’) 4\ & ) gep!. StratenbaumaBnahme

e\ @\\ \\ vorhandene Fahrtrichtung

g ™ \Y ' (Bestand)
SIS,

zukiinftige Fahrtrichtung
(Planung)

§ Fahrtrichtungswechsel
potenzielle Parkfiachenerwei-

terung im westlichen Teil der
Altstadt

i HauptfuRgangerbereiche

e Wwichtige FuBwegtrassen
®

Verkehrsbeschrankung/
Vorrang fiir FuRgénger

- Dammstr. u. Promenade im Gegenverkehr

- Entfall von Stellpldtzen in Dammstr. u. Promenade u.
Stellflachenersatz mit Neugestaltung Uferpromenade

- zusétzl. Stellplatzangebot v. ca. 240 P-Platzen am Nord-
westrand der Altstadt - Anbindung uber Nieméllerplatz

- Ausbau Klosterstr. mit verkehrsberuhigender Gestaltung

- Durchfahrt Saalstrae Hohe Post u. Klosterstr. Hohe
Rathausinnenhof fir Verkehr beschréanken/ fir Liefer-
verkehr u. OPNV temporér offen (FuBgéngerzone)

@l - Fahrtrichtungen in Saalstralle entsprechend anpassen

FASSUNG 28.11.2008

MARSTAB 1:3.500

WENZEL & DREHMANN

A haft

[Quelle: Endbericht Teilverkehrsplan Fassung 19.12.2008; Seite 83 ; Wenzel & Drehmann — Architektenpa’r‘inerschaft]

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstrafl3e,

NikolaistraBe zwischen Georgenbergstrafl3e (Tunnel) und Grof3er Burgstral3e,
Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche GrofRe Kalandstral3e,

Fischgasse,

Promenade,

Klosterstrale,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

KlosterstralRe zwischen Saalstral3e und Technischem Rathaus

integriert.

VVVVVVVVVYY

Die FuR3gédngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Judenstral3e, der Markt
einschliel3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstral3e. Erganzt
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wird die FulRgdngerzone durch die SaalstraRe zwischen Judenstralle und Marienstrafie
sowie die Klosterstral3e im Bereich des Technischen Rathauses.

Durch die Ausweisung einer FuBgangerzone in der SaalstralRe ist die Anderung der
Einbahnstral3enregelung der Saalstralle zwischen Jidenstrale und Grof3e KalandstralRe
erforderlich. Eine temporare Offnung der SaalstraRe fur den Lieferverkehr, wie bereits in der
JudenstralRe praktiziert, ist nur Uber eine Zufahrt aus Richtung Jidenstralle sowie aus
Richtung Nikolaistrale moglich. Die direkte Anfahrbarkeit des Lieferverkehrs aus Richtung
Norden uber die Saalstral3e ist, aufgrund der geanderten Einbahnstra3enregelung, nicht
mdoglich. Die Aufhebung der Einbahnstral3enregelung in der Dammstralle erfordert die
Erweiterung der vorhandenen Lichtsignalanlage ,, Pfennigbriicke® aufgrund der Engstelle im
Bereich der Einmiindung An der Pforte.

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2008

F Gegenlaufigkeit Dammstralte; FulRgéngerzone Saalstr. Bereich Post und Klosterstr. - Rathaushof

1 ¥ . el LN b X
Verkehrsnetz Arbeitsstand 2008 nach Endbericht Architektengemeinschaft Wenzel & Drehmann

Das Hauptstral3ennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird tUber die Friedrichsstral3e, Nikolaistral3e
Georgenbergstralle, Zeitzer Stralde sowie Leipziger Strale, Promenade und Dammstralle
gebildet. Aufgrund der Ortlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (HauptstraRe) und fortfiihrend in der Dammstral3e
erforderlich.

Bewertung des Planfalls 4.1B — Stand 2008

Aufbauend auf den Planfallen 4.1 und 4.1A wird im Planfall 4.1B die Auswirkung einer
zusétzlichen Durchfahrtsbeschréankung in der Klosterstral3e zwischen Kirchgasse und Markt
(OPNV und Radverkehr frei, Lieferverkehr temporar frei) untersucht. Die Verkehrs-
beschrénkung soll in diesem Bereich mit einer Erweiterung der Fuldg&ngerzone verbunden
werden. Die Erschlieung des angrenzenden Stral3enbereichs der Klosterstraf3e zwischen
Saalstralle und Kirchgasse soll durch die Gegenlaufigkeit des Anliegerverkehrs
gewahrleistet werden.

m B



EINFACHER TEIL VERKEHRS PLAN , ALTSTADT" m 2016

Die nachhaltige Verkehrsberuhigung zwischen Markt und Kirchgasse unterstitzt gleichfalls
die Ziele der geplanten Umgestaltung des Rathausinnenhofes zur ErschlieBung des
gesamten Stadtquartiers.

Die erzielte Reduzierung der Verkehrsbelastung im Bereich der Saalstralle zwischen
Niemollerplatz und Klosterstrafl3e entspricht nach wie vor den zuvor beschriebenen Varianten
4.1 und 4.1A. Jedoch ergeben sich nochmals groRere Anderungen des Verkehrs-
aufkommens in den Ubrigen angrenzenden Stral3enziigen der Klosterstralie.

Differenzbelegung gegeniiber Planfall 0 (Istzustand) l Arbeitsstand 2008

|  Ernohung des verkehrsautkommens |

Keine Anderung des Verkehrsaufkommens

Reduzierung des Verkehrsaufkommens I

F Gegenlaufigkeit Dammstralie; FuRgéngerzone Saalstr. Bereich Post und Klosterstr. - Rathaushof

Bl | | et
Differenzbelegung nach der verkehrsplanerischen Untersuchung PTV AG Dresden 2008

Im Bereich Saalstral3e zwischen NikolaistraRe und Am Kloster reduziert sich nochmals das
Verkehrsaufkommen gegeniiber den Varianten 4.1 und 4.1A und erreicht mit 1.700 Kfz/24h
einen geringfligig niedrigeren Wert als im Status Quo.

In der KlosterstralRe flhrt die Durchfahrtsbeschréankung zu einer wirksamen Verkehrs-
beruhigung nicht nur im Bereich der erweiterten FuRgangerzone, sondern auch im dbrigen
Stral3enabschnitt. Das geringe Verkehrsaufkommen wird sich dort vor allem nach der Art und
Weise der Bewirtschaftung der verbleibenden Stellplatze richten.

Im weiteren Verlauf Richtung Markt — Leipziger Strafe — Promenade und Dammstraf3e fiihrt
die Durchfahrtsbeschréankung der Klosterstralle zu einer nochmaligen Reduzierung des
Verkehrsaufkommen. So werden in der Leipziger Stral3e in Hohe Markt und Promenade nur
noch Verkehrsmengen erwartet, die ca. 50 % des derzeitigen Verkehrsaufkommens
ausmachen. In der Promenade wird trotz Gegenlaufigkeit eine um ca. 800 Kfz/24h geringere
Verkehrsbelastung erwartet als im Status Quo und in der Dammestral3e ist mit ungefahr der
gleichen Verkehrsmenge zu rechnen wie im Bestand. Entsprechend den ermittelten
Verkehrsmengen wird eine generelle Verminderung des Verkehrsaufkommens in der Altstadt
deutlich, die bei Beschrédnkung der Durchfahrtsméglichkeiten in der SaalstralBe und
KlosterstraRe in Richtung Ostliche Altstadt auf eine verstarkte Nutzung und Auslastung der
bertcksichtigten Parkraumangebote am Westrand der Altstadt hindeuten.
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Gleichzeitig fuhrt die Veranderung der Verkehrsfiihrung / Verkehrsbeschrankung zu einer
Verbesserung des Verkehrsablaufes am Niemdllerplatz in die Qualitatsstufe QSV C.

Neben der wie in den Planfallen 4.1 und 4.1A vorhandenen geringfliigigen Zunahme des
Verkehres in der Gro3en Kalandstrafl3e und An der Pforte kommt es bei dieser Variante auch
am Sidrand der Altstadt zu einer anteiligen Verlagerung des Verkehrs aus der Klosterstral3e
in die Grol3e BurgstraRe bzw. NikolaistraRe in Richtung Leipziger StralRe. Die ausgewiesene
Erhdhung in der NikolaistralBe im bereits verkehrsberuhigten Bereich zwischen
Georgenbergstral3e und Grof3er Burgstraf3e um ca. 100 Kfz/24h fallt vernachléassigbar gering
aus. Sollten bei Umsetzung des Planfalls in der Praxis erheblich hohere Werte auftreten,
kénnte man relativ einfach regulierend eingreifen, indem man z. B. die Einfahrt in diesen
StralRenabschnitt der Nikolaistraf3e in der Fahrtrichtung West — Ost unterbindet und somit nur
die Zufahrt in Richtung Markt — Leipziger Straf3e tUber die Grof3e BurgstralRe zulasst. In der
GroRRen BurgstraRe ist mit einer Erhéhung der Verkehrsmenge um ca. 600 Kfz/24h auf
insgesamt 2.600 Kfz/24h in Richtung Markt — Leipziger StraRe zu rechnen. Fir den
Stral3enquerschnitt der bereits altstadtgerecht ausgebauten Straf3e stellt diese Erhdéhung
kein Problem dar. Ansonsten obliegt es dem Abwagungs- und Entscheidungsprozess, ob
man zugunsten der umfassenden Verkehrsreduzierung und Verkehrsberuhigung in den
zuvor beschriebenen Altstadtbereichen die lokal begrenzten Verkehrsmengenerhéhungen
zulasst.

Die Planfalle 4.1, 4.1A und 4.1B stellen aus den dargestellten Griinden gegeniiber den
Planfallen 1.1 und 1.2 die empfehlenswerteren Varianten zur Verkehrsfuhrung in der Altstadt
dar, wobei die Variante 4.1.B mit den weiterfihrenden Festsetzungen die umfangreichsten
positiven Veranderungen aufweist.

In letzter Konsequenz ware in Erweiterung des Planfalls 4.1.B auch eine
Verkehrsbeschrankung der Grof3en Burgstrafl3e im Bereich zwischen Markt und Nikolaistra3e
mit Ausweitung der FulRRgangerzone denkbar (OPNV frei, Radverkehr frei, Lieferverkehr
temporar frei). Dies héatte auch fir den Bereich der GrolRen Burgstrale als wichtige
FulBwegbeziehung zum Schloss und Parkhaus ,Zentrum“ und den Vvielfaltigen
Gastronomieangeboten eine nachhaltige Reduzierung des Verkehrs zur Folge (nur
Anliegerverkehr aus Richtung Georgenbergstral3e in Richtung Nikolaistraf3e).

Dies setzt jedoch voraus, dass die gesamte ErschlieBung der 6stlichen Altstadt Uber die
DammstralRe — Promenade bzw. die Leipziger Stral3e mit Anbindung an die Ortsumgehung
erfolgen kann. Um eine Uberlastung der Knotenpunkte Nieméllerplatz und Schwedenstein zu
vermeiden, sind fir den Fall Untersuchungen zur Verkehrslenkung im Bereich des gesamten
Stadtgebietes einschlie3lich der Ortsumgehung im Rahmen der Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes angeraten mit dem Ziel, durch eine erweiterte bzw. verénderte
Zielausweisung im Rahmen der Verkehrsleitsysteme mdglichst noch mehr Verkehr auf die
Ortsumgehung zu verlagern und die Leipziger Strale mit ihrer Anbindung an die
Ortsumgehung starker zur ErschlieBung (An- und Abfahrt) der Quellen und Ziele im Ostteil
der Altstadt zu nutzen.

Eine Umsetzung des Planfalls 4.1B ist ebenfalls nicht zu empfehlen.
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6. Planfallbetrachtung Stand 2011
6.1 Planfall 1 — Buro ECW

Der Planfall 1 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch das
Biro ECW - Unabhangig beratende und planende Ingenieurgesellschaft mbH erarbeitet.
Hauptbestandteil dieses Planfalles sind der

e Baustein 3: Einrichtung einer FuRgangerzone in der Saalstrafle im Bereich Post.

e Baustein 5: Einrichtung einer FuRgangerzone in der NikolaistralRe

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2011

F Fultgéngerzone Saalstr. Bereich Postund Nikolaistr. zw. H.-Schiitz-Haus und Gr. Burgstr.

Y | - s P -
Verkehrsnetz Planfall 1 Arbeitsstand 2011

Das HauptstraRennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird tUber die Friedrichsstral3e, Nikolaistral3e
Georgenbergstralle, Zeitzer Stral3e sowie Leipziger Stral’e, Promenade und Dammstralie
gebildet. Aufgrund der Ortlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (Hauptstraf3e) und fortfiihrend in der Dammstral3e
erforderlich.

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralle,

NikolaistraRe zwischen Georgenbergstral3e (Tunnel) und Heinrich-Schitz-Haus,
Kleine Burgstralie,

Teilbereiche Grol3e Kalandstral3e,

Fischgasse,

Promenade,

Klosterstral3e,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert.

VVVVVVVYY

Die FuR3gédngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Judenstral3e, der Markt
einschliel3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstral3e. Ergéanzt
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wird die FuBgangerzone durch die SaalstralRe (zwischen Judenstrale und Marienstrafl3e)
und die Nikolaistral3e (zwischen Heinrich-Schitz-Haus und GrofR3er Burgstral3e).

Durch die Ausweisung einer FuRgéangerzone in der SaalstralRe ist die Anderung der
Einbahnstral3enregelung der Saalstralle zwischen Jidenstrale und Grof3e KalandstralRe
erforderlich.

Der Planfall 1 — Stand 2011 entspricht dem Prognose-Nullfall plus Einrichtung einer
FuRgangerzone in der SaalstralBe zwischen Judenstrale und Marienstralle sowie
Einrichtung einer FuRRgangerzone in der NikolaistraRe zwischen Kirchgasse und Grol3er
Burgstral3e.

Die Variante der Einrichtung einer Ful3gangerzone im Bereich Post in der Saalstral3e war
bereits Bestandteil der bisherigen Untersuchungen der Architektengemeinschaft Wenzel &
Drehmann aus 2008.

~

Differenzbelegung gegenlber Planfall 0 (Istzustand) l Arbeitsstand 2011

—————
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|  Ernohung des verkehrsautkommens |

é Keine Anderung des Verkehrsaufkommens
s

%1 Reduzierung des Verkehrsaufkommens |

i FuRgéngerzone Saalstr. Bereich Postund Nikolaistr. zw. H.-Schiitz-Haus und Gr. Burgstr.

111 | s
Differenzbelegung nach der verkehrsplanerischen Untersuchung weiterer Netzfélle PTV AG Dresden 2011

Im Prognose-Planfall 1 ist die Durchfahrt der SaalstraRe zwischen der Jidenstraf3e und der
MarienstraRe aufgrund der Einrichtung eines Ful3gangerbereichs fur den Kfz-Verkehr
gesperrt. Die Zufahrt der MarienstraRe erfolgt im Prognose-Planfall 1 Uber die SaalstraRe
aus Richtung Siuden. Zu diesem Zweck wird die derzeitig als Einbahnstral3e in Richtung
KlosterstraRe fungierende SaalstraBe im Abschnitt zwischen der KlosterstraBe und der
Marienstralle fir den Zweirichtungsverkehr freigegeben. Dariiber hinaus wird die
Fahrtrichtung der bestehenden Einbahnstralenregelung der Saalstrale im Abschnitt
zwischen der Grolien KalandstralRe und der Judenstral3e gedreht, um eine Weiterfihrung
des uber die Judenstral3e (EinbahnstralRe) in Richtung Saalstral3e einfahrenden Verkehrs zu
gewahrleisten. Des Weiteren ist im Prognose-Planfall 1 die Durchfahrt der
verkehrsberuhigten Nikolaistraf3e im Abschnitt zwischen der Kirchgasse und der Grof3en
BurgstraRe gesperrt, da fur den genannten Abschnitt ebenfalls ein Fuligéangerbereich
unterstellt wird.
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Durch die Sperrung der Saalstrafle im Abschnitt zwischen der Judenstrale und der
MarienstraRe treten im Vergleich mit dem Nullfall sowohl Entlastungen als auch
Mehrbelastungen im Planungsraum auf. Die gréf3ten Entlastungen sind auf der Saalstraf3e in
Richtung Klosterstral3e sowie weiterfihrend auf der Klosterstral3e und der Leipziger Stral3e
zu verzeichnen. Die Entlastungen der Saalstral3e in Fahrtrichtung KlosterstralRe betragen
zwischen ca. 1.200 Kfz/24h und ca. 2.800 Kfz/24h. Fir die Klosterstral3e und fur die
Leipziger Stralle werden Entlastungen von bis zu 1.200 Kfz/24h bzw. von bis zu 1.000
Kfz/24h erwartet. Demgegeniiber sind die hochsten Mehrbelastungen auf der
Friedrichsstral3e in Richtung Nikolaistral3e, der Nikolaistral3e in Richtung Georgenbergstralie
und der SaalstraRe nérdlich der NikolaistralBe in Richtung Klosterstral3e zu verzeichnen. Die
Mehrbelastungen auf den genannten Strecken betragen im Vergleich mit dem Nullfall
zwischen ca. 1.200 Kfz/24h und ca. 1.700 Kfz/24h. Aufgrund der Sperrung der Saalstraf3e im
Abschnitt zwischen der JudenstraRe und der Marienstral3e verlagert sich der Verkehr von
der Saalstral3e auf die Friedrichsstral3e sowie weiterfuhrend auf die Nikolaistral3e und die
Saalstral3e (nérdlich der Nikolaistral3e), aber auch auf den StraRenzug Georgenbergstralle -
Grol3e BurgstralRe, um aus Richtung Norden in Richtung Markt die Altstadt zu befahren.

Darlber hinaus sind im Vergleich mit dem Nullfall weitere Entlastungen auf der
FriedrichstraRe und auf dem StraBenzug Promenade - Dammstral3e jeweils in Richtung
Niemdllerplatz sowie Mehrbelastungen auf dem StraBenzug Grof3e KalandstraRe - An der
Pforte - Promenade zu verzeichnen. Diese resultieren ebenfalls aus der Sperrung der
Saalstralle sowie aus der geéanderten Verkehrsorganisation auf der SaalstralRe
(Zweirichtungsverkehr zwischen MarienstraBe und KlosterstraBe und Anderung der
Fahrtrichtung zwischen Judenstrae und GrofRe KalandstralRe). Dadurch ergeben sich im
Vergleich mit dem Nullfall Anderungen in der Routenwahl der Verkehrsteilnehmer bei der
Ein- und Ausfahrt der Quellen und Ziele im Bereich Saalstrae. Wahrend zum Beispiel der
Zielverkehr fur den Bereich MarienstraRe / Saalstrafe aus Richtung Suden (Langendorfer
Strale) oder aus Richtung Westen (Naumburger StraRe) im Nullfall Gber die
FriedrichsstralRe, die Judenstral3e und die SaalstralRe in das Zielgebiet einfahrt, nutzt dieser
im Prognose-Planfall 1 die NikolaistraRe und anschlieRend die Saalstrale in Richtung
KlosterstraRe. Dadurch wird die FriedrichsstralBe in Richtung Niemdllerplatz entlastet und die
Nikolaistral3e und die Saalstral3e mehr belastet.

Die Entlastung der Promenade und der Dammstral3e in Richtung Niemollerplatz ist auf die
Offnung der SaalstraBe fur den Zweirichtungsverkehr im Abschnitt zwischen der
KlosterstralRe und der MarienstralRe zurlckzufiihren. Dadurch kann in diesem Planfall der
Quellverkehr der SaalstrafRe nordlich der NikolaistraRe direkt Uber die StralRe Am Kloster und
weiter Uber die Friedrichsstrale in Richtung Niemdllerplatz oder auch in Richtung Stden
(Langendorfer Stral’e) oder Westen (Naumburger StralRe) ausfahren. Im Nullfall ist fir den
genannten Quellverkehr nur eine Ausfahrt Uber die Klosterstral3e, die Leipziger Stral3e,
Promenade und DammstraRe mdglich.

Die Mehrbelastung der GroRen KalandstralRe liegt in der Anderung der Fahrtrichtung auf der
Saalstral3e im Abschnitt der Jidenstral3e und der GroRen Kalandstraf3e begriindet. Wahrend
im Nullfall der Verkehr der Jidenstralle und der Saalstrale die Saalstrale in Richtung
Klosterstral3e nutzt, erfolgt im Prognose-Nullfall die Ausfahrt tber die GroRe Kalandstral3e.
Des Weiteren ergibt sich durch die Anderung der Fahrtrichtung in der SaalstraRe auch eine
Alternativroute, um vom Westen der Altstadt in den Osten der Altstadt zu gelangen. Dies
wird auch durch die Mehrbelastung der Promenade in Richtung Leipziger Stral3e deutlich.
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Bewertung des Planfalls 1 — Stand 2011 &

Bei dem Planfall 01 — Stand 2011 liegen die Vorteile im Wesentlichen in der kurzfristigen
Umsetzung, die Gibergangsweise mittels Anderung der Beschilderung sowie Aufstellung von
Pollern méglich ist. Der konkrete Umbau zur FulRgangerzone ware im Planfall 01 auch am
kostengunstigsten, da nur die Saalstral’e zwischen Jidenstrale und Marienstra3e sowie
NikolaistraBe umgebaut werden miusste. Dieser Umbau kann gleichzeitig mit einem
grundhaften Ausbau der Saalstral3e erfolgen.

Nachteilig ist hier, dass die Entlastungsbereiche sich im Wesentlichen nur auf den Bereich
der SaalstraRe auswirken und Emissionsminderungen groRtenteils nur in diesem Bereich
wirksam werden. Fir den OPNV ergeben sich Nachteile hinsichtlich der notwendigen
Verlagerungen von Bushaltestellen in Verbindung mit den notwendigen fahrplantechnischen
Zwangen und insbesondere mit den zeitlichen Zwangspunkten fur den Schilerverkehr
(Gymnasium). Dies begrundet sich durch den verkehrstechnisch notwendigen Wegfall der
Haltestelle ,Saalstrale - Post®. Bei Einrichtung einer Haltestelle fir den Schulerverkehr in
der Nikolaistralle (ehemals ,Milchbar“) wird der OPVN gezwungen, aus Richtung Norden
Uber die hochbelastete Friedrichsstral3e in den Spitzenstunden zu fahren, welches zu
Zeitverlusten fuhrt und somit eine Gewahrleistung der Ankunftszeiten fur den Schulerverkehr
nicht mehr gegeben ist.

Fur den Bereich der LandesstralBe L 206 (Friedrichsstraf3e) fuhrt dieser Planfall zu einer
Erhdhung des Verkehrsautfkommens um 1400 Kfz/24h, insbesondere an dem sensiblen
Knoten Kreisverkehr ,Schwedenstein“ aus Richtung Norden. Mit einer Verlangerung von
Ruckstauerscheinung, insbesondere in den Spitzenstunden (Vormittag und Nachmittag) ist
zu rechnen. In diesem Zusammenhang verschlechtert sich auch der Abfluss der Verkehre
aus Richtung Beuditzstraf3e, Am Kloster sowie der Naumburger Stral3e. Positiv wirkt sich die
Verringerung des Verkehrsaufkommens in der Friedrichsstral3e in Richtung Norden um 300
Kfz/24h zwischen Kreisverkehr Schwedenstein und Am Kloster aus.

Weiterhin werden die Kurzzeitparker in der Saalstra3e zwischen Jidenstral3e und Kloster-
stral3e entfallen.

[2] Quelle: Verkehrsplanerische Untersuchung; ECW GmbH WeilRenfels; 07.09.2011
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6.2 Planfall 2 — Biiro ECW

Der Planfall 2 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch das
Biro ECW - Unabhéangig beratende und planende Ingenieurgesellschaft mbH erarbeitet.
Hauptbestandteil dieses Planfalles sind der

e Baustein 3: Einrichtung einer FuRgangerzone in der SaalstralRe im Bereich Post.

e Baustein 4.2: FuRgangerzone KlosterstralRe im Bereich Technisches Rathaus

Der Planfall 2 - Stand 2011 entspricht dem Prognose-Nullfall plus Einrichtung einer
FuRgangerzone in der SaalstraBe zwischen Jidenstral3e und Marienstraf3e, Einrichtung
einer Ful3gédngerzone in der KlosterstraRe zwischen Kirchgasse und GrofRer Burgstralle
sowie Einrichtung Tempo-30-Zone in der Nikolaistral3e zwischen Georgenbergstraf3e und
GrolRRe Burgstral3e (bisher verkehrsberuhigter Bereich).

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2011

P Fulgéngerzone Saalstr. Bereich Postund Klosterstr. Bereich Rathaushof

i ] | b il AN, T
Verkehrsnetz Arbeitsstand 2011

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. Die NikolaistralRe wird
gegenluber den Istzustand in eine Tempo-30-Zone umgewandelt. In verkehrsberuhigte
Bereiche sind die

Marienstralle,

Kleine Burgstralie,

Teilbereiche GrofRe Kalandstral3e,

Fischgasse,

Promenade,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

KlosterstralRe

integriert.

VVVVVVYVYY

Die Fullgdngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Jidenstral3e, der Markt
einschlie8lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine KalandstraRe. Ergéanzt
wird die FuBBgangerzone durch die SaalstralRe (zwischen Judenstral3e und Marienstrafl3e)
sowie die Klosterstral3e im Bereich des Technischen Rathauses.
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Das HauptstrafRennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird Uber die Friedrichsstral3e, Nikolaistrafie
Georgenbergstralle, Zeitzer Stralle sowie Leipziger Strale, Promenade und Dammstralle
gebildet. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (Hauptstraf3e) und fortfiihrend in der DammstralRe
erforderlich.

gegenlber Planfall 0 (Istzustand)

@) I Erhéhung des Verkehrsaufkommens I

/L/,&\ %Keine Anderung des Verkehrsaufkommens

<. b Y e
\N} %1 Reduzierung des Verkehrsaufkommens |
LN T

=N

i FuRgéngerzone Saalstr. Bereich Postund Klosterstr. Bereich Rathaushof

VI | s
Differenzbelegung nach der verkehrsplanerischen Untersuchung weiterer Netzfalle PTV AG Dresden 2011

Im Prognose-Planfall 2 wird ebenfalls die Sperrung der Saalstral3e im Abschnitt zwischen der
Judenstrale und der MarienstraBe sowie die geanderte Verkehrsorganisation auf der
SaalstralRe (Zweirichtungsverkehr zwischen Marienstrale und Klosterstrale und Anderung
der Fahrtrichtung zwischen JidenstraBe und GroRer Kalandstra3e) unterstellt. Fir den
derzeitig verkehrsberuhigten Abschnitt der Nikolaistralle zwischen der Georgenbergstralle
und der GroRRen BurgstrafRe wird im Prognose-Planfall 2 davon ausgegangen, dass eine
Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h in beiden
Richtungen mdglich ist. Gleichzeitig ist die Durchfahrt der KlosterstraBe zwischen der
Kirchgasse und der GroRRen Burgstrale aufgrund der geplanten Einrichtung eines
FuRgéngerbereichs fur den Kfz-Verkehr gesperrt. Demzufolge ist im Prognose-Planfall 2 der
westliche Abschnitt der KlosterstralBe zwischen Kirchgasse und Saalstrale im
Zweirichtungsverkehr befahrbar.

Im Prognose-Planfall 2 sind gegeniiber dem Nullfall &hnliche be- und entlastende Wirkungen
wie im Prognose-Planfall 1 zu verzeichnen, da auch in diesem Planfall die Sperrung der
Saalstralle und die gednderte  Verkehrsorganisation auf der  SaalstralRe
(Zweirichtungsverkehr zwischen MarienstraBe und KlosterstraBe und Anderung der
Fahrtrichtung zwischen Judenstrale und GrofRer KalandstralR3e) unterstellt sind. Der
wesentliche Unterschied ergibt sich durch die Sperrung der KlosterstraRe im Abschnitt
zwischen der Kirchgasse und der GroRen BurgstraBe sowie durch die Offnung der
NikolaistraBe im Abschnitt zwischen der Georgenbergstral3e und der GrofRen Burgstralie.
Dadurch wird die Klosterstraf’e um bis zu 3.000 Kfz/24h entlastet. Gleichzeitig verlagert sich
der Verkehr auf die Nikolaistral3e. Im Vergleich mit dem Nullfall sind fur die Nikolaistraf3e im

m v



EINFACHER TEIL VERKEHRS PLAN , ALTSTADT" m 2016

Abschnitt zwischen der Georgenbergstrale und der Grol3en Burgstrale Mehrbelastungen
von ca. 2.000 Kfz/24h zu verzeichnen.

Die im Vergleich mit dem Prognose-Planfall 1 gré3ere Entlastung der Promenade und der
Dammstralle sowie geringere Mehrbelastung der Friedrichsstral3e ist auf die Sperrung der
KlosterstraRe zurtickzufihren. Im Prognose-Planfall 1 kann der Quellverkehr der
KlosterstraRe aufgrund der Einbahnstral3enregelung nur Uber die Leipziger Stral3e aus der
KlosterstraRe ausfahren. Um die Altstadt von WeilR3enfels in Richtung Norden (Saalebriicke)
bzw. in Richtung Siden (Langendorfer StrafRe) oder Westen (Naumburger Straf3e) zu
verlassen, nutzt der Quellverkehr der KlosterstraRe nach der Leipziger Stral’e den
StraBenzug Promenade — Dammstralle bzw. weiterfihrend die Friedrichsstral3e. Im
Prognose-Planfall 2 erfolgt die Ausfahrt Uber die Strale Am Kloster, was auch durch die
Mehrbelastung auf der genannten StralRe deutlich wird. Dadurch tritt in diesem Planfall im
Vergleich mit dem Prognose-Planfall 1 auf dem Stra3enzug Promenade - Dammstral3e eine
groRRere Entlastung und auf der Friedrichsstrale eine geringere Mehrbelastung auf.

Bewertung des Planfalls 2 — Stand 2011 &

In diesem Planfall kame zur FuRgangerzone in der Saalstral3e auch die FuBgangerzone in
der Klosterstral3e, die zu einer Kfz-Entlastung in diesen Abschnitten fuhrt. Der ausgedehnte
Ring der Ful3géngerzone kdnnte so in Zusammenhang mit dem Parkraumkonzept zu einer
neuen Gebietsentwicklung fuhren.

Hauptverantwortlich konnen in diesem Zusammenhang die starke Verkehrsentlastung und
die damit zusammenhangende Emissionsminderung sein.

Kurzfristig lasst sich dieser Planfall mittels verkehrstechnischen MaRnahmen, VKZ, Pollern
und Markierungen herstellen. KostenmaRig ist dieser Planfall etwas hoher als Planfall 01 ein-
zuschatzen, wobei die Umbauarbeiten jeweils mit dem grundhaften Ausbau der jeweiligen
Stral3e durchgefiihrt werden kénnen.

Ein weiterer Vorteil dieses Planfalles ist die verbesserte Fahrbeziehung fur den Busverkehr
aus der Nikolaistral3e in die GrofR3e Burgstraf3e bei gleichzeitiger Herstellung einer Haltestelle
in der GrolRen Burgstral3e.

Die Reihenfolge der durchzufiihrenden grundhaften StraRenbaumalBnahmen ware bei
diesem Planfall von wesentlicher Bedeutung. Als erste Strafe musste die NikolaistralRe
zwischen GeorgenbergstraBe und GroRe Burgstrale ausgebaut werden, um die
Verkehrsmehrbelastung aus der NikolaistralRe aufnehmen zu kénnen. Im Anschluss waére
dann der Umbau der Saalstrafl3e und der KlosterstraRe notwendig.

Nachteilig sind bei diesem Planfall der héher einzuschatzende Kostenaufwand sowie die
Verkehrsverschiebung aus der KlosterstralRe in die Nikolaistra3e anzusehen.

Fur den OPNV ergeben sich Nachteile hinsichtlich der notwendigen Verlagerungen von
Bushaltestellen in Verbindung mit den notwendigen fahrplantechnischen Zwéangen und
insbesondere mit den zeitlichen Zwangspunkten fir den Schilerverkehr (Gymnasium). Dies
begrindet sich durch den verkehrstechnisch notwendigen Wegfall der Haltestellen
,Saalstralle - Post‘ und SaalstraBe (Novalishaus). Bei Einrichtung einer Haltestelle fur den
Schlerverkehr in der Nikolaistrale (ehemals ,Milchbar“) wird der OPVN gezwungen, aus
Richtung Norden Uber die hochbelastete Friedrichsstral3e in den Spitzenstunden zu fahren,
welches zu Zeitverlusten fuhrt und somit eine Gewahrleistung der Ankunftszeiten fir den
Schulerverkehr nicht mehr gegeben ist.
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Fur den Bereich der LandesstralBe L 206 (Friedrichsstraf3e) fuhrt dieser Planfall zu einer
Erhdhung des Verkehrsaufkommens um 1500 Kfz/24h, insbesondere an dem sensiblen
Knoten Kreisverkehr ,Schwedenstein® aus Richtung Norden. Mit einer Verlangerung von
Ruckstauerscheinung, insbesondere in den Spitzenstunden (Vormittag und Nachmittag) ist
zu rechnen. In diesem Zusammenhang verschlechtert sich auch der Abfluss der Verkehre
aus Richtung Beuditzstrafe, Am Kloster sowie der Naumburger Stral3e. Positiv wirkt sich die
Verringerung des Verkehrsaufkommens in der Friedrichsstraf3e in Richtung Norden um 400
Kfz/24h zwischen Kreisverkehr Schwedenstein und Am Kloster aus.

[2] Quelle: Verkehrsplanerische Untersuchung; ECW GmbH WeiRenfels; 07.09.2011
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6.3 Planfall 3 — Biiro ECW

Der Planfall 3 — Stand 2011 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes
Altstadt durch das Biro ECW — Unabhéngig beratende und planende Ingenieurgesellschaft
mbH erarbeitet. Hauptbestandteil dieses Planfalles sind der

e Baustein 3: Einrichtung einer FuRgangerzone in der Saalstral3e im Bereich Post.

e Baustein 4.2: FuRgangerzone KlosterstralRe im Bereich Technisches Rathaus

e Baustein 5: Einrichtung einer Ful3gangerzone in der Nikolaistrafl3e

Der Planfall 3 — Stand 2011 entspricht dem Prognose-Nullfall plus Einrichtung einer
FuRgangerzone in der Saalstrae zwischen Judenstralle und Marienstral3e, Einrichtung
einer Ful3gangerzone in der Klosterstrale zwischen Kirchgasse und Grof3er Burgstralie
sowie Einrichtung einer Fuf3gangerzone in der Nikolaistral3e zwischen Kirchgasse und
GrolR3e Burgstral3e.

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2011

F Fugéngerzone Saalstr. - Post, Klosterstr. - Rathaushof und Nikolaistr. - Gr. Burgstr.

B | W ™ A %
Verkehrsnetz Arbeitsstand 2011

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralle,

Nikolaistral3e zwischen SaalstraRe und Heinrich-Schitz-Haus,
Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche Grof3e Kalandstrale,

Fischgasse,

Promenade,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

Klosterstralte zwischen SaalstralRe und Technischem Rathaus
integriert.

VVVVVVVYY

Die Fuf3géngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Judenstrale, der Markt
einschliel3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine KalandstralRe. Erganzt
wird die Ful3gangerzone durch die Saalstrale (zwischen JidenstraRe und Marienstralie)
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sowie die Klosterstrale im Bereich des Technischen Rathauses und die NikolaistraRe
zwischen Heinrich-Schitz-Haus und Grol3er Burgstral3e.

Das Hauptstrallennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird Uber die Friedrichsstral3e, NikolaistralRe
Georgenbergstralie, Zeitzer Stral3e sowie Leipziger StralRe, Promenade und Dammstralle
gebildet. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (HauptstraRe) und fortflihrend in der Dammstral3e
erforderlich.

~ e

Differenzbelegung gegenlber Planfall 0 (Istzustand) l Arbeitsstand 2011
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| Ernohung des verkehrsautkommens |

Q Keine Anderung des Verkehrsaufkommens
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by

i FulRgéngerzone Saalstr. - Post, Klosterstr. - Rathaushof und Nikolaistr. - Gr. Burgstr.
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Differenzbelegung nach der verkehrsplanerischen Untersuchung weiterer Netzfalle PTV AG Dresden 2011

Im Prognose-Planfall 3 wird zusatzlich zum Prognose-Planfall 2 die Durchfahrt der
verkehrsberuhigten NikolaistralRe im Abschnitt zwischen der Kirchgasse und der Grof3en
Burgstral3e gesperrt, da flir den genannten Abschnitt ein FuRgangerbereich unterstellt wird.

Durch die zusatzliche Durchfahrtsbeschrankung in der Nikolaistrae im Abschnitt zwischen
der Kirchgasse und der GroRRen Burgstraf3e ist die Zufahrt zum Markt nur Uber den
StralBenzug NikolaistraBe — GeorgenbergstralBe — GrofRe Burgstrafle mdglich. Dadurch
verlagert sich der Verkehr auf den genannten StraRenzug. Die Gibrigen be- und entlastenden
Wirkungen sind mit denen des Prognose-Planfalles 2 annéahernd vergleichbar.

Der Streckenbelastungsplan zum Prognoseplanfall 3 sowie die Darstellung der Differenz-
belastung (Planfall 1 minus Nullfall) sind als Anlage 4.1 und 4.2 zur Vorlage beigefiigt.

Aufgrund der vorhandenen Knotenpunktgeometrie in Verbindung mit den zusatzlichen
Abbiegeverkehren als Linksabbieger aus Richtung Georgenbergtunnel in Richtung Grol3e
Burgstralle sind bei einer weiteren Betrachtung weiterfilhrende verkehrstechnische
Untersuchungen zur Bewertung der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit zwingend
erforderlich.
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Bewertung des Planfalls 3 — Stand 2011

Im Planfall 3 wirden die Vorteile aus Planfall 2 verbleiben. Als weiterfihrende Verkehrsbe-
ruhigung wurde zusatzlich die hergestellte Ful3gangerzone in der Nikolaistral3e beitragen.
Dies wirde umfanglich zu dem besten Ergebnis fur die Verkehrsberuhigung der Innenstadt
fuhren.

Bei dieser Variante ist aber der Kostenaufwand erheblich héher, da die Notwendigkeit beste-
hen wirde, den Knotenpunkt Georgenbergstrale/GroRe BurgstralRe/Zeitzer Straf3e voéllig
neu herzustellen. Nach Einschatzung der Verkehrsstrome kann in dem Fall sogar eine LSA
notwendig werden. Weiterhin kommt es in diesem Planfall zur grof3ten Verkehrs-
verschiebung auf eine Stral3e und zwar die Grof3e Burgstral3e.

Auch im Planfall 3 ergeben sich Nachteile fur den OPNV hinsichtlich der notwendigen
Verlagerungen von Bushaltestellen in Verbindung mit den notwendigen fahrplantechnischen
Zwangen und insbesondere mit den zeitlichen Zwangspunkten fur den Schilerverkehr
(Gymnasium). Dies begrundet sich durch den verkehrstechnisch notwendigen Wegfall der
Haltestellen ,Saalstralle - Post® und Saalstralle (Novalishaus). Bei Einrichtung einer
Haltestelle fir den Schiilerverkehr in der Nikolaistrake (ehemals ,Milchbar“) wird der OPVN
gezwungen, aus Richtung Norden (ber die hochbelastete FriedrichsstraRe in den
Spitzenstunden zu fahren, welches zu Zeitverlusten fuhrt und somit eine Gewahrleistung der
Ankunftszeiten flr den Schiulerverkehr nicht mehr gegeben ist.

Fur den Bereich der LandesstralBe L 206 (Friedrichsstraf3e) fuhrt dieser Planfall zu einer
Erhdhung des Verkehrsautkommens um 1400 Kfz/24h, insbesondere an dem sensiblen
Knoten Kreisverkehr ,Schwedenstein“ aus Richtung Norden. Mit einer Verlangerung von
Ruckstauerscheinung, insbesondere in den Spitzenstunden (Vormittag und Nachmittag) ist
zu rechnen. In diesem Zusammenhang verschlechtert sich auch der Abfluss der Verkehre
aus Richtung Beuditzstraf3e, Am Kloster sowie der Naumburger Stral3e. Positiv wirkt sich die
Verringerung des Verkehrsaufkommens in der Friedrichsstral3e in Richtung Norden um 300
Kfz/24h zwischen Kreisverkehr Schwedenstein und Am Kloster aus.

Bautechnisch ware der Umbau des Knotens auch vor allen anderen MaRRnahmen notwendig
und lie3e sich auch nicht durch verkehrstechnische MaRnahmen kurzfristig umsetzen.

[2] Quelle: Verkehrsplanerische Untersuchung; ECW GmbH WeilRenfels; 07.09.011
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7. Planfallbetrachtung Stand 2016
7.1 Planfall S 01

Der Planfall S 01 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch
die Ortliche StralRenverkehrsbehérde der Stadt WeiRenfels erarbeitet. Eine Prognose-
rechnung wurde fr diesen Planfall nicht durchgefiihrt. Hauptbestandteil dieses Planfalles ist
der

e Baustein S 01: Leipziger StralRe mit dem Baustein S 00

Der Planfall S 01 wurde auf der Grundlage des bestehenden Verkehrsnetzes unter
Beachtung des StraRenausbaus des Knotens Promenade / Leipziger Stral3e entwickelt.

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2016

F Gegenlaufigkeit Leipziger Str.; Gegenlaufigkeit Saalstr.

B | - i P -
Verkehrsnetz Arbeitsstand 2016

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralle,

NikolaistraRe zwischen Saalstral3e und GroRRer Burgstralle,
Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche Grof3e Kalandstralle,

Fischgasse,

Promenade,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert.

VVVVVVYVYY

Die Fullgdngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die JidenstralRe, der Markt
einschlie3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstrafe.

Das HauptstraBennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird uber die Friedrichsstral3e, NikolaistraRe

Georgenbergstralle, Zeitzer Stralle sowie Leipziger StralRe, Promenade und Dammstralle
gebildet. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
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auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (HauptstrafRe) und fortflihrend in der Dammstral3e
erforderlich.

Kernaussage dieses Planfalles ist im Wesentlichen die Beibehaltung der Verkehrsfiihrung in
der Innenstadt. Anderungen ergeben sich durch die Offnung der EinbahnstraBe SaalstraRe
zwischen Am Kloster und KlosterstralR3e zur Verbesserung der Anbindung des Gymnasiums
aus sudlicher Richtung. Dies wurde bereits in mehreren Umleitungsszenarien erfolgreich
praktiziert.

Ein weiterer zentraler Punkt ist die gegenlaufige Anbindung der Fischgasse sowie des
Parkplatzes zwischen Firstenhaus und Leipziger Strafle 1. Damit soll der unmittelbare
Bereich des Marktplatzes aus 0Ostlicher Richtung verbessert werden.

Verkehrsfihrung nach Ausbau Knoten Klingenplatz - Arbeitsstand 2016
- = i) | lll . o 3
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Gegenlaufigkeit Leipziger Str. — Detail Knoten Klingenplatz

-

Markierungsentwurf Knoten Promenade / Leipziger Strafl3e; FB IIl / 32.8; Stand 2016

Der direkte Knotenbereich berlcksichtigt die baulichen Mittelinseln zur Querung der
Leipziger Strafle. Gegeniiber dem Istbestand wird die Vorfahrtsregelung dahingehend
geandert, dass die Leipziger Stral3e stadteinwarts und -auswarts als Hauptverkehrsstral3e
und die einmindende Promenade als STOP-Stral3e geregelt wird. Im weiteren Verlauf der
Leipziger StralRe werden die bisher vorhandenen Stellflachen in Schragaufstellung zwischen
Fischgasse und Promenade aufgegeben und durch eine Langsaufstellung auf der nérdlichen
StralBenseite ersetzt. Die Anordnung von Stellflachen insbesondere auf der stdlichen
StralRenseite vor dem Furstenhaus ist nicht vorgesehen. Die Stellflachenanzahl reduziert
sich in diesem Strafl3enabschnitt von 11 auf 5.

Zur Anbindung der Fischgasse sowie des Parkplatzes zwischen Firstenhaus und Leipziger
StralBe 1 wurden 2 Varianten entwickelt, welche sich im Wesentlichen in der Stellplatz-
aufstellung im Bereich Markt unterscheiden. In der Variante 2a wurden die Stellflachen fir
den ruhenden Verkehr auf die sudliche StraRenseite (gegenuber dem Marktplatz) verlagert.
In der Variante 2b hingegen wurde die Lage der Stellflachen auf der nordlichen Stral3enseite
beibehalten.
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In beiden Varianten wurden Stellflachen fir 5 bis 6 Taxen in Form eines Taxenstandes im
Bereich des Marktes integriert und entsprechende Behindertenparkplatze berticksichtigt.

Verkehrsfuhrung nach Ausbau Knoten Klingenplatz Arbeitsstand 2016
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Gegenlaufigkeit Leipziger Str. — Detail Markt — Variante 2a

Markieruﬁg.sen-twun: Leipziger StralRe — Variante 2a; FB 1l / 32.8; Stand 2016 ]

Verkehrsfuhrung nach Ausbau Knoten Klingenplatz Arbeitsstand 2016
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Gegenlaufigkeit Leipziger Str. — Detail Markt — Variante 2b

- 5 i | il
Markierungsentwurf Leipziger Stral3e — Variante 2b; FB 1l / 32.8; Stand 2016

Fir eine sichere Querung des FuRgangerverkehrs ist eine Querungshilfe im Bereich der
Fischgasse vorgesehen.
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7.2 Planfall S 02

Der Planfall S 02 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch
die Ortliche StraRenverkehrsbehorde der Stadt WeiRenfels erarbeitet. Hauptbestandteil
dieses Planfalles ist der

e Baustein S 02: Leipziger StralRe und KlosterstralRe mit dem Baustein S 00

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2016

F Gegenlaufigkeit Leipziger Str. / Markt; Anderung Fahrtrichtung Klosterstr.: Gegenlaufigkeit Saalstr.

i ] | b il AN, T
Verkehrsnetz Arbeitsstand 2016

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstrafl3e,

NikolaistraRe zwischen Saalstrafl3e und GroRer Burgstral3e,
Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche GrofRe Kalandstral3e,

Fischgasse,

Promenade,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert.

VVVVVVYY

Die Fuligéngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die Jidenstral3e, der Markt
einschlie3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstralle.

Das HauptstralRennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird Uber die Friedrichsstral3e, Nikolaistralle
Georgenbergstralle, Zeitzer Stral3e sowie Leipziger Stral3e, Promenade und Dammstral3e
gebildet. Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (HauptstraRe) und fortfiihrend in der Dammstral3e
erforderlich.
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Dieser Planfall S 02 wurde auf Grundlage einer bereits angewendeten Umleitungsfiihrung
(Bau der DammstralRe) entwickelt. Kernaussage dieses Planfalles ist die Aufhebung der
Einbahnstralenregelung im Bereich der Leipziger Stral3e einschliellich Strale am Markt.
Zur Weiterfuhrung des Verkehrs in Ost - West — Richtung wird die Klosterstral3e in seiner
Richtungsfuhrung gedreht. Zur Anbindung des Gymnasiums wird die Saalstral3e gegenlaufig
zwischen Nikolaistral3e und Am Kloster betrieben.

Um diese Variante verkehrssicher zu betreiben ist die Aufstellung von 2 Lichtsignalanlagen
erforderlich. Insbesondere eine Lichtsignalanlage im Bereich des Marktplatzes wirde die
stadtebaulichen Belange negativ beeinflussen, so dass diese Variante nicht zur Umsetzung
auf Dauer geeignet ist.
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7.3 Planfall S 03

Der Planfall S 03 wurde im Rahmen der Bearbeitung des Teilverkehrsplanes Altstadt durch
die Ortliche StraRenverkehrsbehorde der Stadt WeiRenfels erarbeitet. Hauptbestandteil
dieses Planfalles ist der
e Baustein S 03: Grol3e BurgstralRe Leipziger StraRe mit den Bausteinen S 00
und S 01

Verkehrsnetz l Arbeitsstand 2016

F Gegenlaufigkeit Leipziger Str. / Markt; Anderung Fahrtrichtung Gr. Burgstr.

Y | b ™ P %
Verkehrsnetz Arbeitsstand 2016

Uberwiegend ist die Altstadt in eine Tempo-30-Zone integriert. In verkehrsberuhigte Bereiche
sind die

Marienstralle,

NikolaistraRe zwischen Saalstral3e und GroRRer Burgstrale,
Kleine Burgstral3e,

Teilbereiche Grof3e Kalandstralle,

Fischgasse,

Promenade,

Brauhausgasse und

Promenadengasse

integriert.

VVVVVVYVYY

Die Fuligédngerzone in der Altstadt bildet insbesondere die JidenstraRe, der Markt
einschlie3lich der Flachen rund um die Marienkirche und die Kleine Kalandstral3e.

Das HauptstraBennetz (Tempo-50-Vorrangnetz) wird Uber die Friedrichsstral3e, NikolaistraRe
Georgenbergstralle, Zeitzer Stral3e sowie Leipziger Stral3e, Promenade und Dammstral3e
gebildet. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h im Verlauf der Promenade (HauptstraRe) und fortfiihrend in der Dammstral3e
erforderlich.

Dieser Planfall entspricht im Wesentlichen der Verkehrsregelung im Rahmen der
Umleitungsfuhrung wahrend des Baus der Promenade.

m "



EINFACHER TEIL VERKEHRS PLAN , ALTSTADT" m 2016

Kernpunkt ist wieder die Offnung der EinbahnstraBe Leipziger StralRe einschlieRlich der
Stral3e Markt. Zur Anbindung dieser Verkehrsbeziehung ist die Grol3e BurgstraRe in der
Richtung gedreht.

Auch in diesem Planfall ist es notwendig, Lichtsignalanlagen im Bereich des Marktes sowie
der Einmindung Grol3e Burgstralle / Zeitzer StralRe aus Griinden der Verkehrssicherheit
aufzustellen. Diese Lichtsignalanlagen miissten zur Gewahrleistung des OPNV
entsprechend koordiniert werden. Wie im Planfall S 02 wirkt sich eine Lichtsignalanlage im
Bereich des Marktplatzes negativ auf die stadtebaulichen Belange aus, so dass diese
Variante nicht zur Umsetzung auf Dauer geeignet ist.
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8.  Zielnetz des Teilverkehrsplanes
8.1 Ergebnis der Arbeitsgruppe ,,Teilverkehrsplan Altstadt*

Aufgrund der in der Stadtratssitzung am 30.06.2016 benannten Vertreter der Fraktionen des
Stadtrates fand am 08.09.2016 die 1. Sitzung der Arbeitsgruppe ,Teilverkehrsplan Altstadt*
Statt.

Wahrend der ersten Sitzung der Arbeitsgruppe wurde der derzeitige Arbeitsstand der
einzelnen Bausteine des Teilverkehrsplanes vorgestellt, Vor- und Nachteile erdrtert und
diskutiert.

Im Ergebnis der 1. Sitzung wurden nachfolgende Festlegungen getroffen:

1.) Die Befahrbarkeit der Saalstral3e zwischen Am Kloster und Klosterstral3e bleibt
wie bisher als gegenlaufige Verkehrsfuhrung auch nach der Probephase
bestehen.

2.) Uberpriifung der Méglichkeit der Verlagerung der Bushaltestelle ,Post* in den
Bereich zwischen Goldener Ring und GrofRe Kalandstral3e.

3.) Beibehaltung der Verkehrsfiihrung in der Klosterstral3e unter Beriicksichtigung
der Installation einer Bushaltestelle im Bereich des Blrgerzentrums einschl. eines
Ubergangs zwischen Technischem Rathaus und Birgerzentrum (niveaugleich).

4.) In der GroRen BurgstraBe sind keine Anderungen an der Verkehrsregelung
vorzunehmen (MIV).

5.) Der Teilbaustein ,Gegenlaufigkeit der Dammstrale“ wird in die Vorzugsvariante
nicht einbezogen. Aufgrund der vorhandenen baulichen Voraussetzungen kann
dieser Baustein im Rahmen eines qualifizierten Verkehrsentwicklungsplanes
erneut betrachtet werden.

6.) Der Planentwurf der Verkehrsfiihrung in der Leipziger Stral3e ist entsprechend der
Variante 2b in der Leipziger Stral3e einschlie3lich der Regelungen fur den Bereich
zwischen Knoten Promenade und Fischgasse des Planfalls S 01 anzuwenden.

7.) Die reduzierten Stellflachen in Langsaufstellung in der Leipziger Stral3e zwischen
Fischgasse und Promenade sind als reine Bewohnerparkplatze umzuwandeln.

In der zweiten Sitzung der Arbeitsgruppe am 23.08.2016 wurden die Festlegungen der
ersten Sitzung vertiefend erdrtert. An dieser Sitzung nahm zusatzlich die PVG mbH teil.
Grundlegend wurden die Thematiken der Gegenlaufigkeit der Dammstral3e, die Lage der
Fernbushaltestelle sowie die Neuanlage einer Ausstiegshaltestelle im Bereich des Marktes /
Birgerzentrums besprochen. Im Ergebnis dieser 2. Sitzung der Arbeitsgruppe wurden im
Wesentlichen die Festlegungen der 1. Sitzung bestatigt.

1.) Die Befahrbarkeit der Saalstral3e zwischen Am Kloster und Klosterstraf3e bleibt
wie bisher als gegenlaufige Verkehrsfihrung auch nach der Probephase
bestehen.

2.) Uberpriifung der Méglichkeit der Verlagerung der Bushaltestelle ,Post‘ in den
Bereich zwischen Goldener Ring und Grol3e Kalandstral3e erfolgt im Rahmen der
Ausbauplanung fur die Saalstral3e.

3.) Beibehaltung der Verkehrsfiihrung in der KlosterstraRe. Die geplante Bushalte-
stelle im Bereich des Birgerzentrums (SPARDA-BANK) wird in Richtung Markt
verschoben.

4.) In der GroRen BurgstraBe sind keine Anderungen an der Verkehrsregelung
vorzunehmen (MIV).

5.) Der Teilbaustein ,Gegenlaufigkeit der Dammstrae” wird in die Vorzugsvariante
nicht einbezogen. Aufgrund der vorhandenen baulichen Voraussetzungen kann
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dieser Baustein im Rahmen eines qualifizierten Verkehrsentwicklungsplanes

erneut betrachtet werden.

6.) Der Planentwurf der Verkehrsflihrung in der Leipziger Strale ist entsprechend der
Variante 2b in der Leipziger Stral3e einschlieZlich der Regelungen fiir den Bereich
zwischen Knoten Promenade und Fischgasse des Planfalls S 01 anzuwenden.
Anderungen hinsichtlich der Anordnung einer Bushaltestelle sowie die Anordnung

Taxenstanden ist einzuarbeiten.

7.) Die reduzierten Stellflachen in Langsaufstellung in der Leipziger Stral3e zwischen
Fischgasse und Promenade sind als Parkplatze mit Bewohnervorrechten

umzuwandeln.

8.) Anpassung der Parkraumbewirtschaftung.

8.2 Vorzugsvariante des Teilverkehrsplanes Altstadt zur Fihrung des

motorisierten Verkehrs

8.2.1 Wesentliche Anderungen gegeniiber dem Bestandsnetz

Gegenlber des Bestandsnetzes kennzeichnen sich die Anderungen in

e der Aufhebung der Einbahnstral3enregelung in der Dammstrale zwischen

Niemdllerplatz und Zufahrt Parkplatz Stadtbalkon

e der Aufhebung der Einbahnstraenregelung in der SaalstralBe zwischen Am

Kloster und Klosterstrafie

e Aufhebung der Einbahnstral3enregelung in der Leipziger Strale zwischen

Promenade und Zufahrt zum Parkplatz neben dem Firstenhaus.

Diese Anderungen bewirken die Redu-
zierung von Parksuchverkehren und
Verbessern die Anfahrbarkeit fur die
Parkplatze Stadtbalkon und Firstenhaus.
Die Aufhebung der Einbahnstrafl3en-
regulierung in der Saalstralle zwischen
Am Kloster und Klosterstral3e fuhrt zu
einer besseren Anbindung des Gymna-
siums und verringert dadurch die
Verkehrsbelastung in der Friedrichs-
stralle aus Richtung Sud in Richtung
Nord, insbesondere in den Spitzenzeiten
des Schulerverkehrs.

1T

zur Anbindung
Parkplatz Stadtbalkon

Aufhebung Einbahnstr.
zur Anbindung Parkplatz
und Fischgasse

aus Richtung
i = Promenade nur
fur PKW

yd

Durch die Offnung der EinbahnstraRe Leipziger StraBe zwischen Promenade und
Fischgasse wird die Mdglichkeit erdffnet, auch MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs

umzusetzen (siehe Punkt 8.4).

Weitere groRere Anderungen in der Verkehrsfilhrung des MIV im StraBennetz gegeniiber

dem Bestandsnetz sind nicht vorgesehen.
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8.2.2 Hauptverkehrsnetz und Vorranggeschwindigkeitsnetz

Das Hauptverkehrsnetz zur Erschliel3ung der Altstadt bilden insbesondere die

e L 206 Friedrichsstral3e mit den
beiden Kreisverkehren
Niemdllerplatz u. Schwedenstein
NikolaistralRe
Georgenbergstral3e (Tunnel)
Zeitzer Strale

Leipziger StralRe

Promenade und

Dammstrafe

Das Vorranggeschwindigkeitsnetz stellt
die HaupterschlielRung der Altstadt dar, in
welchem die Zielvorgabe der allgemeinen
innerortlichen  zuladssigen  Geschwin-
digkeit der StVO von 50 km/h entspricht.
Im Bereich der Promenade ist diese
Geschwindigkeit auf 30 km/h aufgrund
der Senkrechtparkstande im Verlauf der
HauptstraRe sowie im Bereich der
Altstadtschule begrenzt.

Im nachgeordneten Stralennetz werden
die bisher umgesetzten Verkehrs—

=
beruhigungsmalRnahmen beibehalten. Im = oL g st
Rahmen von Stral3enausbaumaflinahmen = e S
sind die Belange der Verkehrsberuhigung ¥ verenrsberuhigung
im nachgeordneten Stral3ennetz durch n =

geeignete Beruhigungselemente hinreichend zu bertcksichtigen.

8.3 Ruhender Verkehr

8.3.1 Allgemeines

Mit der ersten Anderung zur zweiten Fortschreibung des Parkraumbewirtschaftungs-
konzeptes vom 15.12.2011 wurden die Regelungen fir den ruhenden Verkehr fur den
Altstadtbereich festgesetzt. Die Notwendigkeit zur Anpassung der Regelungen des ruhenden
Verkehrs ergeben sich aus

o der Erreichbarkeit von Parkflachen
der Neugestaltung von Parkflachen
der Neueinrichtung von Parkflachen
den Entwicklungen im Bewohnerparken
den Ausbaumalinahmen im Stra3enraum.

Mit der Neueinrichtung des Parkplatzes (zeitlich befristet bis zu einer Neubebauung) neben
dem Firstenhaus sind zuséatzliche Stellflachen entstanden. Auch die Befestigung des
Parkplatzes am Klingenplatz (zeitlich befristet bis zu einer Neubebauung) hat zu einer
Steigerung des Qualitatsstandarts fr den ruhenden Verkehr in der Altstadt nach sich
gezogen. Weitere Qualitatssteigerungen sind mit dem geplanten Ausbau des Parkplatzes am
Niemollerplatz als Klimaparkplatz zu erwarten. Durch die Anderungen der Verkehrsfiihrung
(teilweises Aufheben bisheriger Einbahnstralenregelungen siehe Pkt. 8.2.1) wird es
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ermdglicht, die Parkplatze Stadtbalkon, Rosalskyweg sowie den Parkplatz neben dem
Furstenhaus Uber kiirzere Wege zu erreichen. Auch die Erkenntnisse der Ausnutzung des
reinen Bewohnerparkplatzes im Bereich An den Stufen (steht in der Regel fast immer leer)
machen eine Anpassung der Regelungen der bisherigen Parkraumbewirtschaftung
notwendig.

Die Anderung der Parkraumbewirtschaftung in der Altstadt verfolgt unter anderem die
verkehrspolitischen Ziele einer Verringerung des Parksuchverkehrs, einer Forderung des
OPNV sowie einer Forderung alternativer Verkehrsarten durch Verlagerung von
motorisierten Individualverkehren auf offentliche Verkehrsmittel bzw. Fahrradverkehr und
FuRgangerverkehr.

Ziel der Uberarbeitung der Parkraumbewirtschaftung ist eine Steigerung der Attraktivitat der
Innenstadt fir Kunden und Besucher sowie die Verbesserung bestehender Parkerleich-
terungen fur Bewohner der Innenstadt. Diesbezuglich wird eine weitere Vereinheitlichung der
Bewirtschaftungsstrategie angestrebt. Zukinftig sollen somit nachfolgende Parkraum-
bewirtschaftungsstrategien fir offentliche Stellflachen im Zentrum der Stadt WeilRenfels
Verwendung finden:

1. Parken mit Parkschein ohne Parkdauerbegrenzung

2. Parken mit Parkschein ohne Parkdauerbegrenzung mit 30 Minuten
kostenlosem Parken im unmittelbaren Einzugsbereich der Innenstadt
Parken mit Parkschein ohne Parkdauerbegrenzung mit 120 Minuten
kostenlosem Parken im erweiterten Einzugsbereich der Innenstadt

Parken mit Parkschein und Tagesticket flr Dauerparker

Privatrechtliche Bewirtschaftung von Stellflachen (Parken Weil3enfels GmbH)
Reines Bewohnerparken in abgegrenzten Gebieten

Bevorrechtigung der Bewohner der Innenstadt an ausgewahlten Bereichen
von Parkraumbewirtschaftungsmafnahmen unter Bertcksichtigung der
Verwaltungsvorschrift zu § 12 StVO fir bestimmte 6ffentliche StralRen, Wege
und Platze zur Steigerung der Attraktivitat des Wohnstandortes Innenstadt

w
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8.3.2 Parkraumbewirtschaftung

Die Regelungen des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes beziehen sich lediglich auf die Art
und Weise der Bewirtschaftung, nicht auf die stral3enverkehrsrechtlichen Belange der
Maoglichkeit des Parkens. Dies bedeutet, dass z. B. bei einem Stralenausbau wegfallende
Stellflachen nicht beparkt werden dirfen.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept
soll lediglich die Bewirtschaftungsart fur
Flachen festschreiben, sofern diese
durch den ruhenden Verkehr ent-
sprechend der StraRenverkehrsordnung
belegt werden kodnnen. Sofern nach
stralRenverkehrsrechtlichen Vorschriften
weitere Parkierungsflachen (z. B. durch
StraRenbaumal3nahmen) geschaffen
werden, wird die Bewirtschaftung analog
der angrenzenden Bereiche festgesetzt.

Regelungen zur Gebiihrenpflicht / Parkscheibe
—

Ruhender Verkehr l Arbeitsstand 2016

mmm ] Gebiihrenfreies Parken

[ Geiheenpfichtiges Parken
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Die Bewirtschaftungszeiten fur gebuhrenfreies Parken mit Parkscheibe sowie die gebihren-
pflichtige Bewirtschaftung in den Hauptgeschaftszeiten soll eine hohere Fluktuation
ermdglichen und wird deshalb auf die Zeitspanne zwischen 8:00 Uhr und 17:00 Uhr

festgelegt.

Eine Bewirtschaftung der Stellflachen fir den ruhenden Verkehr mittels Parkscheibe

gebuhrenfrei erfolgt:

e in der Saalstral3e zwischen Nikolaistral3e und Klosterstrale
auf dem Parkplatz vor dem Stadtpark

in der NikolaistralRe
in der Grol3en BurgstralRe

in der Promenade (verkehrsberuhigter Bereich)
Klimaparkplatz (ehemals Briickeneck) [abhangig von den Festlegungen des

Forderprogramms zur Realisierung]
e Parkplatz neben der Agentur fur Arbeit

Eine finanzielle Bewirtschaftung der Stellflachen fir den

Parkschein erfolgt in den Stral3en:

e SaalstralRe zwischen Kreisverkehr Niemdllerplatz und Klosterstral3e
Judenstral3e zwischen FriedrichsstralBe und SaalstrafRe

Marienstral3e
Klosterstralie
Am Kloster

Rosalskyweg

Dammstralle

Ebenfalls werden die Parkplatze
e Schwedenstein

Bereich Markt und Leipziger Stral3e
Promenade (Hauptstral3e) Leipziger Stral3e

ruhenden Verkehr mittels

o Parkplatz neben dem Fiirstenhaus (zeitlich begrenzt bis zu einer Neubebauung)
¢ Klingenplatz (zeitlich begrenzt bis zu einer Neubebauung) zwischen Leipziger

Stral3e 13 und Schlof3gasse

Dammgasse
Stadtbalkon
Topferdamm

Forderprogramms zur Realisierung]
finanziell mit Parkscheinautomaten bewirtschaftet.

Die Festlegungen und Regelungen der
Hohe der Parkgebihren erfolgt in der
.verordnung Uber die Erhebung von
Parkgebihren in der Stadt Weil3enfels

(Parkgeblhrenordnung)® in der in der =

derzeitigen Fassung der Bekannt-
machung vom 17. Februar 2012 (WSF-
ABIl. Nr. 02/2012, S.6), geéandert durch
Verordnung vom 15. Marz 2013 (WSF-
ABl. Nr. 03/2013 S.6). Sofern Ande-
rungen erforderlich sein sollten, ist die
Parkgebihrenordnung entsprechend
anzupassen.

Klingenplatz zwischen Schlo3gasse und An den Stufen

Klimaparkplatz (ehemals Brickeneck) [abhangig von den Festlegungen des

Gebiihrenbefreiung
-

Ruhender Verkehr .

s GebUNreNpflichtig an 1. Minute
w30 Minuten Gebiinrenfrei
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Die bisherigen Regelungen zur Gebuhrenbefreiung (Brotchentaste) soll insbesondere fur
kurzfristige Besorgungen die Wirtschaftskraft der ansdssigen Unternehmen im Altstadt-
bereich starken. Diese Regelung hat sich bewahrt. Fir den Bereich des Marktplatzes, den
Parkplatz neben dem Firstenhaus, die Fischgasse und die Leipziger Stral3e zwischen
Fischgasse und Promenade wird fir eine héhere Fluktuation die finanzielle Bewirtschaftung
bereits ab der ersten Minute festgesetzt.

Die Gebuhrenbefreiung gilt fur die restlichen finanziell bewirtschafteten Stellflachen im
Altstadtbereich.

Zur Unterstutzung des Dauerparkens wird die Gebihrenbefreiung von 120 Minuten fur die
Parkplatze am Topferdamm sowie am Schwedenstein beibehalten.

m Y
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8.3.3 Bewohnerparken
Zur Starkung eines attraktiven Wohn-
standortes ,Altstadt® wird seit langerer
Zeit das Bewohnerparken angewendet.
Fir den Bereich der Altstadt sind dazu 3
Bewohnerparkzonen eingerichtet.

Fiur die Bewohnerparkzone A (Georgen-
berg) und Bewohnerparkzone B (Alte
Leipziger Strafl3e) ist eine Nutzung der
Stellflachen fur den ruhenden Verkehr
ausschlie3lich den Bewohnern der Zonen
vorbehalten.

Fir die Zone C (restliche Altstadt) ist der
Berechtigtenkreis nebenstehend grin
gekennzeichnet.

Bewohner werden von angeordneten
Bewirtschaftungsmafinahmen im
StralRenraum der Altstadt sowie den
angrenzenden Parkplatzen

- Schwedenstein,

- Niemollerplatz (Klimaparkplatz),

- Dammgasse und

- Stadtbalkon
frei gestellt. Ergdnzend sind reine
Bewohnerparkplatze in der Fischgasse
sowie An den Stufen ausgewiesen.

Ruﬁender Verkehr
Bewohnerparkzonen

l Arbeitsstand 2016 |
~ Ll |

¥ Bewohnerparkzone A

# Bewohnerparkzone B

Ruﬁender Verkehr
Bewohnerparken

l Arbeitsstand 2016
&y m

w— reines Bewohnerparken Zone A

= reines Bewohnerparken Zone B

w® reines Bewohnerparken Zone C

w@e Befreiung von Bewirtschaftungs-
maRnahmen Zone C

Aufgrund des geringen Ausnutzungsgrades der Parkstellflichen An den Stufen sowie einem
hohen Bedarf an Kurzzeitparkplatzen im Bereich des Klingenplatzes sind die Bewohner-
parkvorrechte fur diesen Bereich nur auf die Stellflachen An den Stufen begrenzt.

Generell ist festzustellen, dass die
Akzeptanz des Bewohnerparkens seit
2006 grol3 ist. Die Tendenz der
ausgegebenen Parkausweise ist im
Mehrjahresrickblick steigend.

250 A

200 A

150 4

100 4

50 4

Anzahl Bewohnerparkausweise

208*

Prognose

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 *
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8.4 Radverkehr in der Altstadt

8.4.1 Radverkehrsnetz der Fernradwege im Bereich der Altstadt

Als pragnantester Uberregionaler Radweg
verlauft der Saaleradwanderweg (D-Netz)
von der Quelle der Saale bei Zell im
Fichtelgebirge dber 403 km bis zur
Saalemindung nach Barby im direkten
Bereich der Altstadt.

-

Radverkehrsnetz Altstadt

Der Via-Regia-Erlebnisradweg tangiert
die Altstadt auf der nordlichen Saaleseite.
Dieser Fernradweg fuhrt von Frankfurt
am Main bis nach Krakéw in Polen.

Die regionalen Radwanderwege Saale- [ Feradwege

1 Saaleradwanderweg
2] Saale-Untrut Elster-Acht
s R / [ Rippach Radwanderweg

™

¢
“ uPr Radfernweg im D-Netz

3] VIA REGIA Erlebnisradweg

=,

Unstrut-Elster-Acht sowie der Rippach-

Radwanderweg binden die Region des Burgenlandkreises im Bereich WeiRenfels an das

Fernradwegenetz an.

8472 Radverkehrsnetz in der Altstadt

Durch die Anderung der StraBenverkehrsordnung mit der Einbeziehung der Radfahrnovelle
besteht die Mdglichkeit EinbahnstraRen gegenlaufig fir den Radverkehr zu 6ffnen. Im April
2015 wurden im Bereich der Altstadt, nach Prifung der rechtlichen Voraussetzungen,

zahlreiche Stral3en fiir eine gegenlaufige Befahrung fur den Radverkehr geéffnet.

Lediglich fur die

e Judenstral3e zwischen Friedrichsstral3e und Saalstral3e

Saalstral3e zwischen Niemdllerplatz und GroRer Kalandstrafl3e

Am Kloster zwischen Zufahrt Gymnasium und Friedrichsstral3e

KlosterstraRe zwischen Zufahrt Technisches Rathaus und GroRRer Burgstral3e

GrolR3e BurgstralRe
Dammstrafe

Promenade

konnten die EinbahnstralRen nicht fur eine
gegenlaufige Nutzung fir den Rad-
verkehr freigegeben werden, da die
Mindestvorgaben der StralRenverkehrs-
ordnung aufgrund der Ortlichkeiten nicht
erfullt werden konnen oder sicherheits-
relevante Einwendungen bestehen.

Zur Foérderung des Radverkehrs in der
Innenstadt wurde eine probeweise
Offnung der FuBgangerzone fir den
Radverkehr 2015 durchgefiihrt. Negative
Auswirkungen der Offnung des Radver-

Bereich Fahrbahn Markt einschlie3lich Leipziger Straf3e bis zur Einmindung

kehrs waren in Rahmen der Probephase
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nicht festzustellen. Mit Beschluss des Stadtrates der Stadt We_iBenfeIs wurde am 28.01.2016
der widmungsrechtliche Rahmen fur eine dauerhafte Offnung der Fuligdngerzone
geschaffen.

Durch die Offnung der EinbahnstraRenregelung im Bereich der Leipziger StraBe zwischen
Promenade und Zufahrt zum Parkplatz neben dem Firstenhaus, in Verbindung mit der
Anderung der Parkierungsanordnung (Entfall Schragparken — Anordnung Langsparken), wird
die Moglichkeit erodffnet, den Radverkehr aus Richtung Osten in Richtung Marktplatz
anzubinden.

8.5 Offentlicher Personennahverkehr und sonstige Busverkehre

8.5.1 Zugangsstellen zum OPNV

Der Busbahnhof bildet die zentrale Zugangsstelle im Bereich der Altstadt. Diese
Zugangsstelle bietet die Maoglichkeiten des Linienumstiegs zwischen Bahnverkehren,
Regional- und Stadtverkehren. Der Bus-
bahnhof wird derzeitig von 8 Stadtver-
kehrslinien, 10 Regionallinien, eine
Landesbedeutsame Linie sowie eine
Plus-Bus-Linie angefahren. Erganzend
verbindet die fuBlaufige Querung Uber die
Pfennigbriicke die Anbindung an den
SPNV.

OPNV Haltestellennetz Altstadt l Arbeitsstand 2016

Im Bestand sind im direkten Altstadt-
bereich die Ausstiegsstellen Post (aus

Richtung Norden) sowie Saalstralle (aus /O// 2 oot
Richtung Suden) vorhanden. ) / \ @ Fariusnatle 208
&)

[ Reisebushaltestelle

In den Gestaltungsentwirfen zum Ausbau der Klosterstrale aus dem Jahr 2007
(Bearbeitung ECW GmbH + Wenzel & Drehmann Architektenpartnerschaft) wurde fur den
Bereich Technisches Rathaus eine weitere zentrumsnahe Ausstiegshaltestelle vorgesehen.
Im Rahmen der Diskussion der Arbeitsgruppe zum Teilverkehrsplan unter Beteiligung der
PVG mbH wird, entgegen den vorliegenden Gestaltungsentwirfen, die Anordnung einer
Bushaltestelle direkt gegeniiber dem Marktplatz favorisiert.

8.5.2 Zugangsstellen zu Fernbusverkehren

Die Altstadt von WeilRenfels wird durch den Flixbus / Mein Fernbus auf der Linie Berlin ZOB
— Gera an das Fernbusnetz angebunden. Derzeitig befindet sich, aufgrund momentan
stattfindender Baumaf3nahmen, die Zugangsstelle an der Reise- und Tourismushaltestelle
Am Kloster. Bereits seit langerem wird die Integration der Fernbushaltestelle in den
Busbahnhof gewiinscht. Im Rahmen der Auswertung der 2. Sitzung der AG zum
Teilverkehrsplan Altstadt wurde seitens der PVG mbH ausgefiihrt, dass aufgrund der
derzeitigen Auslastung des Busbahnhofes eine Integration einer Fernbushaltestelle bei einer
Beibehaltung der Qualitatsstandards im OPNV aus technologischen Griinden nicht méglich
ist. Dies begrindet sich auch darin, dass Fernbusverkehre verkehrsbedingt nicht immer
genaue Ankunftszeiten einhalten kdnnen. Die abweichenden Ankunfts- und Abfahrtszeiten
des Fernbusverkehrs sind mit den Fahrplanbedingungen der Stadt- und Regionalverkehre im
Taktverkehr der PVG mbH nicht vereinbar.

m "
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Langfristig ist eine Fernbushaltestelle im Rahmen der Anlage eines Park & Ride - Park-
platzes in diesen nordlich des Bahnhofes zu integrieren. UbergangsmaRig soll der Fernbus
an der Reise- und Tourismushaltestelle in der Leipziger StralBe halten. Die Verlagerung der
Fernbushaltestelle vom Ratssaal Am Kloster in die Leipziger StraRe soll den Fernbus auf
kurzem Wege an den OPNV (Stadt- sowie Regionalverkehre der PVG mbH) und den SPNV
(Bahnverkehre) anbinden. Im direkten Haltestellenbereich ist der Parkplatz Klingenplatz eine
geeignete Umsteigemdglichkeit vom MIV vorhanden.

8.5.3 Reise- und Tourismusbusverkehr

Im April 2013 wurde zur Attraktivierung des Tourismus in der Leipziger Stralle sowie Am
Kloster Haltestellen fir Reise- und Tourismusbusse eingerichtet. Insbesondere die
Haltestelle Am Kloster wird durch Reisefahrten des Gymnasiums rege genutzt. Die
Ubergangsmafige Nutzung des Fernbusses im Bereich Am Kloster fihrte regelmafig zu
verkehrlichen Einschrankungen aufgrund der Uberlagerung von Reisebushalten.

Die bis dato vorhandenen Reisebushaltestellen sollen auch zukiinftig beibehalten werden.

Aufgrund begrenzter Flachenverfiigbarkeit im direkten Altstadtbereich besteht der Mangel an
Parkplatzen fir Reisebusse. Bereits im Bestand ist ein Reisebusparkplatz im Bereich des
Schlossvorplatzes eingerichtet. Zur Steigerung der Parkkapazitaten flr Reisebusse sind im
Bereich der Leipziger Stra3e (stadteinwarts) vor der Einmindung Hohe StraRe entspre-
chende Reisebusparkplatze einzurichten.

8.6 Barrierefreiheit

Von der UN wurde 2006 das Ubereinkommen uber die Rechte von Menschen mit
Behinderungen (UN-Behindertenrechtskonvention / BRK) verabschiedet und im Jahr 2008
von der Bundesrepublik Deutschland ratifiziert und seit 2010 geltendes Recht. Sie steht
damit in Deutschland im Range eines Bundesgesetzes. Die Behindertenrechtskonvention
geht von der gleichberechtigten Teilhabe aller von Anfang an aus (Inklusion) und formuliert
den gleichberechtigten Zugang fir Menschen mit Behinderungen unter anderem zur
physischen Umwelt. Die Beeintrachtigung von Menschen mit Behinderung wirken sich erst in
Wechselwirkung mit Barrieren als Behinderung aus. Dem entsprechend andern sich auch die
Verantwortlichkeiten zur Durchsetzung des vorgenannten Ziels der Inklusion, die nun
vorrangig den Tragern offentlicher Belange zufallen.

Der 8 1 des Gesetzes des Landes Sachsen-Anhalt zur Gleichstellung von Menschen mit
Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz Sachsen-Anhalt - BGG LSA) vom 16.
Dezember 2010 formuliert, dass Menschen mit Behinderungen ihre Personlichkeit entfalten
und an Erziehung und Bildung sowie am Erwerbs- und Arbeitsleben teilhaben kénnen. Der
8§ 13 des BGG LSA legt die Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und
Verkehr fest.

Barrierefreiheit ist die Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutzbarkeit der gestalteten
Lebensbereiche fur alle Menschen. Der Zugang und die Nutzung mussen fir Menschen mit
Behinderung in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe, moglich sein. Der offentliche StraRenraum soll fur alle
Birgerinnen und Burger moglichst barrierefrei gestaltet sein. Dabei spielen auch die Belange
von Menschen mit Behinderungen eine wichtige Rolle. Im Detail ist dieser Anspruch nicht
immer leicht umzusetzen. Fir sehbehinderte oder blinde Menschen gelten andere
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Anforderungen als flr motorisch eingeschrankte Menschen. Gleichzeitig sollen auch die
Belange Nichtbehinderter bertucksichtigt werden.

Fur den offentlichen Verkehrsraum in der Stadt Weil3enfels liegen keine einheitlichen
Gestaltungsmuster vor. Im Bestand sind unterschiedliche Leitsysteme, insbesondere an den
Zugangsstellen zum OPNV vorhanden. Durch diese Abweichungen untereinander kénnen
somit insbesondere sehbehinderte Menschen sich im 6ffentlichen Straf3enraum nicht
eindeutig und sicher orientieren. Auch regelmaRige Anderungen in DIN-Vorschriften fuihrten
dazu, dass im Stadtgebiet verschiedene Leitsysteme vorhanden sind, welche sich
untereinander gravierend unterscheiden. Innerhalb der Vorschriften DIN 32984 sowie den
.Hinweisen flr barrierefreie Verkehrsanlagen® — H BVA 2011 sind Abweichungen in den
Gestaltungsvorgaben ersichtlich.

Um zukiinftig eine einheitliche barrierefreie Gestaltung im StraBennetz der Stadt Weil3enfels
zu erreichen, wurden durch die Ortliche StraRenverkehrsbehorde in enger Zusammenarbeit
mit dem Behindertenbeirat der Stadt Weil3enfels, dem Seniorenbeirat der Stadt Weil3enfels,
der Behindertenbeauftragten des Burgenlandkreises und dem Behinderten- und
Inklusionsbeirat des Burgenlandkreises Musterskizzen zur Verlegung von Bodenindikatoren
und Kennzeichnung von Einbauten fur eine barrierefreie Gestaltung des Stralenraumes fur
die Stadt WeilRenfels erarbeitet. Diese Musterskizzen sollen als Standartlésung fir eine
einheitliche Gestaltung des StralRenraumes angewendet werden. In den Musterskizzen
wurden einzelne Abweichungen von der DIN 32984 aufgrund der Leichtigkeit und der
Verstandlichkeit von Blindenleitsystemen geandert bzw. angepasst. Diese Anderungen
wurden mit den Senioren- und Behindertenbeirédten abgestimmt.

Im Rahmen von StralRenausbaumalnahmen im offentlichen Raum sind die Belange der
Menschen mit Behinderungen und Senioren durch eine barrierefreie Gestaltung hinreichend
zu berucksichtigen. Erganzend sind ausreichende Kapazitaten fur den ruhenden Verkehr
durch Einrichtung von Behindertenparkplatzen vorzuhalten.
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