Fachbereich Il — Abt. Tiefbau
SG Ortliche StraRenverkehrsbehsrde
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Stadtverwaltung WeiRenfels A (Q j‘ F-3 - 2014-04-17

Hausmitteilung

Fachbereich Il
Fachbereichsleiter
Herr Bischoff

Stellungnahme zur Variantenbetrachtung Knoten Promenade / Leipziger Strale

Sehr geehrter Herr Bischoff,
hiermit méchte ich aus Sicht der Ortlichen StraRenverkehrsbehérde zu den vorgeleg-
ten Varianten der Knotenpunktausgestaltung nachfolgende Stellungnahme abgeben.

zu Variante 1:
Knotenpunkt entsprechend Planzeichnung vom 28.03.2014 (Plot vom 04.11.2014):

Der Knotenpunktentwurf beruht im Wesentlichen auf einer Spurverlagerung der
Leipziger StralRe — &stlicher StraBenast — in Richtung Parkplatz Klingenplatz (ausge-
bauter Teil). Diese Fahrbahnverlagerung wurde durch Entfall des siidlichen FuRwe-
ges Uber eine Lange von ca. 28 m ermdglicht. Als Zwangspunkt wurde der neuge-
baute Parkplatz zu Grunde gelegt.

a.) Verkehrsplanerische Bewertung:

Entsprechend des derzeitigen Bearbeitungsstandes des Teilverkehrsplanes Altstadt
i. V. m. der Uberarbeitung des funktionalen StraBennetzes der Stadt WeiRenfels ge-
mal RIN (Ausgabe 2008) ist fur die betroffenen StraBenaste eine Verbindungsfunk-
tionsstufe VI mit einer Kategoriengruppe der Verkehrswege HS (angebaute Haupt-
verkehrsstralle) festzustellen. Bei den betroffenen StraRenasten der Kreuzung han-
delt es sich im funktionalen StraRennetz der Stadt WeiRenfels um innergemeindliche
HauptverkehrsstralBen (HS IV). [In Ableitung auf die RAS-N (Ausgabe 1988) = C IV
— Hauptsammelstrale.]

Fir die Wahl der Fahrweisen der maRgebenden Bemessungsfahrzeuge sind, unter
Berucksichtigung der Einstufung der StralRen im StraBennetz der Stadt WeiRenfels
gem. aktuellem Stand der Verkehrsplanung, die Fahrweisen von Ein- und Abbiegern
Lz1 / Bus 0 anzusetzen. Die Festlegung der Wahl der maflRgebenden Bemessungs-
fahrzeuge (Bus 12 m) ist in den Erlauterungen sowie der Planunterlage leider nicht
dargestellt bzw. nachvollziehbar begriindet. Verkehrsrechtliche i. V. m. widmungs-
rechtlichen Beschrankungen, dass bestimmte Fahrzeug die Leipziger Strae stadt-
einwarts nicht nutzen kénnen, bestehen nicht. Somit kann nicht ausgeschlossen
werden, dass bestimmte Verkehrsarten (z. B. Lastzug etc.) diese Fahrbeziehung
nutzen.
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Prognostisch ist eine gegenlaufige Offnung der Leipziger StraBe, zumindest bis zur
Einmindung Fischgasse, zur Anbindung einer Parkierungsanlage angedacht.

Bei einer Lésung in Form einer Kreuzung wird eingeschatzt, dass (auch ohne vorlie-

gende Leistungsfahigkeitsberechnung), die Leistungsfahigkeit nach den Vorgaben
des HBS gegeben sein wird.

b.) Bewertung flieRender und ruhender Verkehr:

Bei der Bewertung der Schleppkurven (Ansatz des Planungsbiiros — Reisebus 12 m
— Fahrweise 1) ist zu verzeichnen, dass eine Uberschneidung der Schleppkurve aus
Richtung Promenade / aus Richtung Leipziger StraRe (6stlicher Stral3enast) vorliegt.
Erganzend ist festzustellen, dass in der Planunterlage die Schleppkurvenbeziehung
aus Richtung Promenade den Gehweg im Bereich Klingenplatz mitbenutzt.

Unter Beriicksichtigung der angesetzten Schleppkurven (Reisebus 12 m) ist bei der
Uberpriifung der Haltesichtweiten festzustellen, dass die notwendigen Schenkellzn-
gen (nach RASt 06 Pkt. 6.3.9.3) bei v,y = 30 km/h vom 30 m nicht vorhanden sind.
Die in der Planunterlage griin gekennzeichnete Sichtachse gewahrleistet lediglich
eine Schenkellange von ca. 18 m der Haltesichtweite. Somit ist festzustellen, dass
die nachzuweisende Haltesicht gem. RASt 06 Pkt. 6.3.9.3 bei Ansatz eines Reise-
busses von | = 12 m nicht gegeben ist.

Entsprechend des Erlauterungsberichtes vom 31.03.2014 wird zur Lage der Halteli-
nien (unter Bezugnahme auf Zeichen 206) ausgefiihrt, dass diese in der Sichtachse
anzuordnen sind. Dies ist in der Planunterlage nicht eindeutig, da anstatt Zeichen
206 das Zeichen 205 in der Unterlage dargestellt wurde und somit im Widerspruch
zu Zeichen 294 steht. Erganzend sind mehrere Haltelinien in der Planunterlage ge-
kennzeichnet. Einerseits wurden die Haltelinien auf die dargestellte Sichtachse ge-
legt. Ergédnzend wurde die Haltelinie in der Promenade zuriickgesetzt. Der Variante
der Riickversetzung der Haltelinie im Bereich der Promenade kann aus Sicht der Ort-
lichen StraBenverkehrsbehérde nicht zugestimmt werden. Dies begriindet sich u. a.
in der Vorfahrtsregelung, da der zuflieBende Verkehr aus Richtung Promenade vor-
fahrtberechtigt ist gegeniiber dem zuflieRenden Verkehr Leipziger Strale 6stlicher
StralRenast.

Auch bei einer Anlage der Haltelinien (Zeichen 294) in der Sichtachse sind Uber-
schneidungen der Schleppkurven (Bus | = 12m) zu verzeichnen, welche zu einer
Verkehrsgefahrdung filhren kénnen und die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
negativ beeinflussen. Diese Uberschneidungen der dargestellten Schleppkurve be-
wegen sich im MalRe einer geringfiigigen Benutzung der Gegenfahrbahn. Entspre-
chend des Ausgangszustandes mit Verkehrsfreigabe au 08/2013 war eine komplette
Mitbenutzung der Gegenfahrbahn des Ansatzes Schleppkurve festzustellen.

Separate Radverkehrsanlagen oder eine Freigabe von Gehwegen fiir den Radver-
kehr sind nicht vorgesehen. Der Radverkehr kann nach den Vorgaben der StVO mit
dem motorisierten Individualverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

In der Variante einer Ausgestaltung in Kreuzungsform ist nach der vorliegenden Pla-
nungsunterlage eine Gewahrleistung des Anlieferverkehrs fiir die angrenzenden Ge-
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werbegrundstiicke Leipziger Straflde 26 / 28 nicht mehr gegeben. Auch ein Halten fir
Laufkundschaften der Béckerei ist somit nicht mehr méglich. Fir den unmittelbaren
Verschwenkungsbereich i. V. m. der Lage der Querungshilfe in Form einer Mittelinsel
musste ein beidseitiges absolutes Halteverbot zur Gewahrleistung der Leichtigkeit
des Verkehrs ausgesprochen werden. Weiterfiihrend ist der Planunterlage nicht ent-
nehmbar, wie die Grundstiickszufahrt zu dem angrenzenden Privatparkplatz organi-
siert bzw. erfolgen soll.

Massive Einschrankungen auf den ruhenden Verkehr im Bereich des unbefestigten
Parkplatzes Klingenplatz sind nur dahingehend zu erkennen, dass die bisherige Zu-
und Ausfahrt nicht mehr direkt Gber die Schlossgasse / Promenade fiihrt. Eine zu-
kiinftige Nutzung als unbefestigter Parkplatz auf Dauer wird nicht bewertet.

Die im weiteren Verlauf des sidlichen StralRenastes der Leipziger Stral3e dargestellte
/ angedeutete gegenlaufige Verkehrsfithrung aus / in Richtung Markt kann den Erfor-
dernissen einer gegenlaufigen Anbindung der Fischgasse mit einer Fahrstreifenbreite
von je 3,25 m geniige tun. Die Anordnung eines einseitigen Parkens in Senkrechtan-
ordnung wird aus verkehrlicher Sicht kritisch angesehen, da im weiteren Verlauf i. V.
m. den angrenzenden Bebauungen dies als nur eingeschrankt umsetzbar erscheint.
Aus verkehrlicher Sicht ist eine Anordnung des Parkens mit einer beidseitigen
Langsaufstellung sicherlich vorteilhafter. Fiir diesen Ubergangsbereich sind entspre-
chende Vorbetrachtungen fiir die Anbindung an die Kreuzung (ggf. auch als voruber-
gehende bauliche Anpassung bzw. Anbindung an den Istzustand) zu definieren.

c.) Bewertung FuRgdngerverkehr

Aufgrund des angrenzend vorhandenen Pflegeheimes bzw. Seniorenwohnanlage ist
mit einem erhéhten Bedarf alterer bzw. gehbeeintrachtigter Verkehrsteilnehmer (z. B.
Rollatorfahrer) zu rechnen. Eine barrierefreie Gestaltung der FuRgangerverkehrsan-
lagen ist sicherzustellen.

Die gewahlte Geometrie i. V. m. der Lage und dem Verlauf der geplanten FuRRgan-
gerverkehrsanlagen erfordern flankierende MaRnahmen, um eine sichere Fihrung
des FulRgangerquerverkehres zu gewahrleisten. Im direkten Kreuzungsbereich muss
fur eine gesicherte FulRgangerquerung z. B. eine Polleranlage mit Kette o. &. einge-
bracht werden. Durch den erhéhten Querungsbedarf fir gehandikapter Menschen
bestehen sicherlich Forderungen auf Querungshilfen (Mittelinseln) fur FulRganger.
Diese sind bei der gewahlten Knotenpunktform i. V. m den vorhandenen Randbedin-
gungen nicht an allen Straenéasten realisierbar.

Durch die Verlagerung der Fahrbahn in siidliche Richtung entféllt die Gehbahn auf
einer Lange von ca. 28 m im Bereich des Parkplatzes. Durch diesen Entfall ist ein
erhohter Querungsbedarf des FuRgangerverkehrs nicht auszuschlieen. Erhdhte
Umwege fiir FuRgangerverkehre sind die Folge. Insbesondere eine kurze und direkte
fuRlaufige Anbindung in Richtung Schlossgasse ist bei dieser Variante nicht méglich.

d.) verkehrsrechtliche Bewertung:

Im Grundsatz erscheint es als méglich, fiir diese bauliche Variante eine den gesetzli-
chen Gegebenheiten entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung unter Beriick-
sichtigung der v. g. Aussagen sowie mit zahlreichen Beschrénkungen (Halteverbot,
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Gehwegwechsel etc.) zu erlassen. Dies setzt aber ein erfolgreiches Anhdrungsver-
fahren nach VwV zu § 45 StVO voraus. Im Rahmen einer verkehrsrechtlichen Bear-
beitung zur Markierung und Beschilderung ist die vorliegende Planunterlage jedoch
nicht geeignet. Zum ersten misse eine erweiterte Darstellung des vorhanden bauli-
chen sowie verkehrlichen Bestandes in der Planunterlage enthalten sein. Des Weite-
ren sind in der jetzigen Darstellung verkehrsrechtliche Widerspriiche enthalten (Zei-
chen 294 i. V. m. Zeichen 205).

Zur Abwicklung der Verkehrsart der zu Rad fahrenden sind keine Aussagen in der
Planunterlage entnehmbar. Aussagen zur Offnung von Einbahnstralen fir den Rad-
verkehr nach den Regelungen des Neuerlasses der Stralenverkehrsordnung vom
06.03.2013 (Inkrafttreten 01.04.2013) sind fur den westlichen StraRenast der Leipzi-
ger Strake nach der vorliegenden Planunterlage nicht méglich. Dies begrindet sich
in einer nicht gesicherten Querung des direkten Knotenbereiches aus Richtung des
dstlichen StraRenastes der Leipziger StraBe.Die Offnung der Einbahnstrale des ver-
kehrsberuhigten Bereiches der westlichen Promenade ist zu beriicksichtigen, wel-
ches bereits Bestand der verkehrsrechtlichen Entscheidungslage ist.

zu Variante 2:
Kleiner Kreisverkehrsplatz entsprechend Planzeichnung vom 28.03.2014 (Plot vom

04.11.2014):

a.) Verkehrsplanerische Bewertung:

Hinsichtlich der funktionalen Zuordnung der betroffenen StraRenéste wurde dies be-
reits zur Variante 1 ausgefuhrt.

Fur die Wahl der Fahrweisen der maRgebenden Bemessungsfahrzeuge sind, unter
Beriicksichtigung der Einstufung der Stralen im StraRennetz der Stadt Weilenfels
gem. aktuellem Stand der Verkehrsplanung, die Fahrweisen von Ein- und Abbiegern
Lz1 / Bus 0 anzusetzen. Die Festlegung der Wahl des maRgebende Bemessungs-
fahrzeuges (Gelenkbus) ist in den Erlauterungen sowie der Planunterlage leider nicht
eindeutig dargestellt. Die Darstellung der Schleppkurve, wie bereits in den Erlaute-
rungen erwahnt, fur den Lz1 hatte in der Planunterlage erfolgen missen. Verkehrs-
rechtliche i. V. m. widmungsrechtlichen Beschrankungen, dass bestimmte Fahrzeug
die Leipziger StraRe stadteinwérts nicht nutzen kénnen, bestehen nicht. Somit kann
nicht ausgeschlossen werden, dass bestimmte Verkehrsarten (z. B. Lastzug etc.)
diese Fahrbeziehung nutzen.

Prognostisch ist eine gegenlaufige Offnung der Leipziger Stralke, zumindest bis zur
Einmundung Fischgasse, zur Anbindung einer Parkierungsanlage angedacht.

Bei einer Lésung in Form eines Kleinen Kreisverkehrs wird eingeschatzt, dass (auch

ohne vorliegende Leistungsfahigkeitsberechnung), die Leistungsféhigkeit nach den
Vorgaben des HBS gegeben sein wird.

b.) Bewertung flieRender und ruhender Verkehr:
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Bei der Bewertung der Schleppkurven (Ansatz den Planungsbiiros — Gelenkbus) wird
seitens der Ortlichen StraBenverkehrsbehdérde eingeschatzt, dass diese mit den
uberfahrbar gestalteten Flachen im Bereich Promenade / Leipziger Stral3e 6stlicher
StraRenast erreicht werden kénnen. Es sind aber noch Betrachtungen und Bewer-
tungen fiir die Beziehung Lz1 / Bus0 zu fuhren. Dies gilt insbesondere fiir den als
kritisch eingeschatzten Bereich des 6stlichen Straenastes der Leipziger Strale in
und aus Richtung Promenade.

Nach Priifung der Variante ,Kreisverkehrsplatz* (KVP) ist festzustellen, dass dieser
im Wesentlichen den Vorgaben der RASt 06 Pkt. 6.3.5.1 sowie dem Merkblatt zur
Anlage von kleinen Kreisverkehrsplatzen entspricht. Der Durchmesser des KVP von
30,00 m entspricht den Toleranzen zwischen 30,00 m und 35,00 m eines kleinen
KVP nach RAST 06. Im stadtischen Vergleich betragt der Durchmesser des KVP
Niemollerplatz 35,00 m, des KVP Schwedenstein ca. 30,00 m und des KVP Kathe-
Kollwitz-StraRe ca. 34,00 m. Die Wahl der Anlage des Kreisdurchmessers von 30,00
ist aus verkehrlicher Sicht den Erfordernissen einer stadtebaulichen Integration die-
ser Verkehrsanlage angemessen und vertretbar. Nach 6.3.5.10 RAST 06 sichern
Kreisverkehre in diesen Regelmalen eine gute Befahrbarkeit fur Standartlinienbus-
se. Eine Verkleinerung des Kreisdurchmessers oder sogar die Anlage eines Mi-
nikreisverkehrs wird aus verkehrlicher Sicht nicht befiirwortet, da dadurch eine Ver-
schlechterung der Befahrbarkeit fir den OPNV absehbar ist.

Eine direkte Anbindung des unbefestigten (derzeitigen Parkplatz) Platzes an den
Kreisverkehr wird aus verkehrlicher Sicht nicht empfohlen, da sich diese auf3erhalb
der Achse Promenade — Schlossgasse befinden wiirde und einer eventuellen Platz-
gestaltung entgegenstehen wiirde.

Probleme mit den Sichtbeziehungen fir den flieBenden Verkehr sind, aufgrund der
entsprechenden Vorfahrtsregelung fiir Kreisverkehre, durch die Ortliche StraRenver-
kehrsbehorde nicht erkennbar. Lediglich im Bereich der FuRgéngerquerung am dar-
gestellten FuRgéngeriiberweg / Senkrechtparkplatze sind die Sichtfelder der Ful3-
ganger auf den flieBenden Verkehr nach den Vorgaben der RAST 06 fur die Uber-
querungsstelle, aufgrund Sichtbeeintrachtigung durch den ruhenden Verkehr, noch
zu pritfen und nachzuweisen. Gegebenenfalls ist zur Herstellung ausreichender
Sichtbeziehungen auf den FuBgéngerverkehr der Entfall von ein bis zwei Stellplatzen
erforderlich.

Separate Radverkehrsanlagen oder eine Freigabe von Gehwegen fiir den Radver-
kehr sind nicht vorgesehen. Der Radverkehr kann nach den Vorgaben der StVO mit
dem motorisierten Individualverkehr sicher auf der Fahrbahn sowie in der Kreisver-
kehrsanlage gefiihrt werden.

Bei dieser Variante ist festzustellen, dass unter Nutzung dargestellter Parkflachen im
Bereich Leipziger Strake 26 / 28 Lieferverkehre abgesichert werden kénnen. Zur
Bewirtschaftung dieser Flachen wird eine Kurzzeitparkregelung mittels Parkscheibe
empfohlen. Der Entfall einer Stellflache fur PKW im Bereich des Parkplatzes ist aus
verkehrlicher Sicht verkraftbar. Auf der ausgewiesenen Restflache als Parkplatz fur
Motorader kénnten alternativ auch Fahrradsténder in Form von Anlehnbiigeln aufge-
stellt werden.



Seite 6

Einschrankungen auf den ruhenden Verkehr im Bereich des unbefestigten Parkplat-
zes Klingenplatz bestehen in einer Verringerung der Stellplatzkapazitaten sowie da-
rin, dass die bisherige Zu- und Ausfahrt nicht mehr direkt Gber die Schlossgasse /
Promenade fuhrt. Eine zuklinftige Nutzung als unbefestigter Parkplatz auf Dauer wird
nicht bewertet.

Die im weiteren Verlauf des siidlichen Stralenastes der Leipziger Stral’e dargestellte
/ angedeutete gegenlaufige Verkehrsfilhrung aus / in Richtung Markt kann den Erfor-
dernissen einer gegenlaufigen Anbindung der Fischgasse mit einer Fahrstreifenbreite
von je 3,25 m genuge tun. Die Anordnung eines einseitigen Parkens in Senkrechtan-
ordnung wird aus verkehrlicher Sicht kritisch angesehen, da im weiteren Verlauf i. V.
m. den angrenzenden Bebauungen dies als nur eingeschrankt umsetzbar erscheint.
Aus verkehrlicher Sicht ist eine Anordnung des Parkens mit einer beidseitigen
Langsaufstellung sicherlich vorteilhafter. Fiir diesen Ubergangsbereich sind entspre-
chende Vorbetrachtungen fur die Anbindung an die Kreuzung (ggf. auch als voruber-
gehende bauliche Anpassung bzw. Anbindung an den Istzustand) zu definieren.

c.) Bewertung FuRgéngerverkehr

Aufgrund des angrenzend vorhandenen Pflegeheimes bzw. Seniorenwohnanlage ist
mit einem erhdéhten Bedarf alterer bzw. gehbeeintrachtigter Verkehrsteilnehmer (z. B.
Rollatorfahrer) zu rechnen. Eine barrierefreie Gestaltung der Fuldgéngerverkehrsan-
lagen und der Querungsanlagen (Einbau von Bodenindikatoren) ist sicherzustellen.

Die gewahlte Geometrie i. V. m. der Lage und dem Verlauf der geplanten Ful3gén-
gerverkehrsanlagen gewahrleistet eine sichere FuRgangerfilhrung tber kurze Stre-
cken in alle Richtungen. Positiv zu werten ist, dass Mittelinseln im Verlauf der Achse
der Leipziger StraRe fiir eine sichere Uberquerung durch FuBgénger integriert wor-
den sind. Aus verkehrlicher Sicht bestehen derzeitig keine Einwendungen zur Anlage
eines FuRgangeriberweges (FGU) zur Querung der Promenade. Uber die Anlage
eines FGU ist abschlieRend im Anhdrungsverfahren gem. VwV zu § 45 StVO zu be-
finden.

Entsprechend der Ausfiihrungen der R-FGU sollten flankierte MaRnahmen fiir eine
gebindelte Fiihrung des FuRBgangerverkehrs in der weiteren Planung (hier: Aufstel-
lung einer Polleranlage) beriicksichtigt werden.

Die in der Erlauterung aufgefiihrte Moglichkeit durch Entfall der Mittelinsel oder des
Gehweges im 6stlichen Stralenast der Leipziger StralRe nur zum Erhalt einer PKW-
Stellflache auf Kosten der Verkehrssicherheit des FuBgéangerverkehres wird durch
die ortliche StralRenverkehrsbehérde abgelehnt.

d.) verkehrsrechtliche Bewertuna:

Bei Vorbetrachtung der Variante Kreisverkehr wird durch die Ortliche StraRenver-
kehrsbehdérde eingeschéatzt, dass eine den gesetzlichen Gegebenheiten entspre-
chende verkehrsrechtliche Anordnung unter Beriicksichtigung der v. g. Ausfiihrungen
nach Anhérung gem. VWV zu § 45 StVO erlassen werden kann. Lediglich fiir den
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Bereich der tiberfahrbar gestalteten Kurvenaufweitung sind noch geeignete verkehrs-
rechtliche MaRnahmen zu suchen und abzuprifen. Dies ist notwendig, um ein direk-
tes Abbiegung aus Richtung éstlicher StraBenast in Richtung Promenade in einer Art
eines zweispurigen Befahrens zu vermeiden. Mit Einwendungen fur die Anlage des
dargestellten FGU im Rahmen des Anhérungsverfahrens nach VwV zu § 45 StVO ist
zu rechnen, da entsprechende Verkehrsdaten nicht vorliegen. Einer Anordnung eines
FGU fiir eine gesicherte Filhrung des FuRgéngerverkehrs wird seitens der Ortlichen
StraRenverkehrsbehérde dennoch befiirwortet. Die in der Planunterlage dargestelite
Breite des FGU von 2,50 m muss nach den Vorgaben der RMS auf das Mindestmaf
von 2 3,00 m verbreitert werden.

Im Rahmen einer verkehrsrechtlichen Bearbeitung zur Markierung und Beschilde-
rung ist die vorliegende Planunterlage jedoch noch nicht geeignet. Zum ersten muss-
te eine erweiterte Darstellung des vorhanden baulichen sowie verkehrlichen Bestan-
des in der Planunterlage enthalten sein.

Zur Abwicklung der Verkehrsart der zu Rad fahrenden sind keine Aussagen in der
Planunterlage enthalten. Aussagen zur Offnung von Einbahnstraen fiir den Radver-
kehr nach den Regelungen des Neuerlasses der Stralenverkehrsordnung vom
06.03.2013 (Inkrafttreten 01.04.2013) sind fur den westlichen Stralenast der Leipzi-
ger Strake nach der vorliegenden Planunterlage méglich. Auch bei einer Anbindung
des Kreisverkehrs provisorisch an die Leipziger Strale kann eine gesicherte Que-
rung des Radverkehrs im direkten Knotenbereich aus Richtung des &stlichen Stra-
Renastes der Leipziger Stralke organisiert werden. Im Rahmen der Bearbeitung der
verkehrsrechtlichen Belange des Kreisverkehrs ist zwingend eine Neubetrachtung
und Neuregelung des ruhenden Verkehrs im Verlauf der Leipziger Strae zwischen
Kreisverkehr und Markt erforderlich, um eine Befahrbarkeit fur den Radverkehr in
Richtung Markt zu erméglichen. Die Neuordnung der Parkregelung kénnte eventuell
in einer beidseitigen Langsaufstellung erfolgen. Dies ist verkehrsrechtlich noch zu
prifen.

Die Offnung der Einbahnstrale des verkehrsberuhigten Bereiches der westlichen
Promenade ist zu beriicksichtigen, welches bereits Bestand der verkehrsrechtlichen
Entscheidungslage ist.

zu Variante 3:
Aufstellung einer ortsfesten Lichtsignalanle:

a.) Verkehrsplanerische Bewertung:

Zu den StraReneinstufungen wurde bereits in der Varianten 1 hinreichend ausge-
fihrt. Bei der Variante des ortsfesten Einbaus einer Lichtsignalanlage wurde davon
ausgegangen, dass dies ohne bauliche Veranderungen der Knotenpunktgeometrie
erfolgen soll.

Die Lichtsignalanlage (LSA) ist gegenwirtig (ohne bauliche MaRnahmen am Knoten-
punkt) zur Gewahrleistung eines sicheren Verkehrsablaufes fiir sémtliche Verkehrs-
arten, aufgrund baulicher Einschréankungen des Kreuzungsbereiches, zwingend ge-
boten. Aus Leistungsfahigkeitsgriinden ist aber eine Anlage einer Lichtsignalanlage
nicht erforderlich.



Seite 8

Far eine prognostische Einbindung des westlichen StraRenastes der Leipziger Stra-
Be ware eine Erweiterung der Lichtsignalanlage zwingend erforderlich. Auch eine
signaltechnische Einbindung des verkehrsberuhigten Bereiches der Promenade wére
zu diesem Zeitpunkt wahrscheinlich notwendig.

b.) Bewertung flieRender und ruhender Verkehr:

Grundlegende Anderungen fiir den flieRenden und ruhenden Verkehr wiirden sich
gegenuiber der jetzigen Situation (mobile LSA) nicht ergeben. Durch eine ortsfeste
LSA kénnte aber der Verkehrsfluss, durch Implementation verschiedener Signalzeit-
programme (Tag-, Nacht-, Berufsverkehr o. &. regelmaBig auftretende Verkehrs-
schwankungen) mit entsprechender Verkehrsabhangigkeit, optimaler gestaltet wer-
den. Ob eine kostenintensive Bevorrechtigung tber separate Anforderung fir den
OPNV der PVG mbH in die LSA integriert werden soll, ist separat zu entcheiden.

Bei einer Integration einer gegenlaufigen Verkehrsfilhrung des westlichen StraRenas-
tes der Leipziger StraBe mussten erneute umfangreiche Anpassungen an der Licht-
signalanlage erfolgen. Ob dies ohne bauliche Eingriffe in die Knotenpunktgeometrie
mdglich ist, wird durch die Ortliche StraBenverkehrsbehdrde angezweifelt.

c.) Bewertung FuRgéngerverkehr

Aufgrund des angrenzend vorhandenen Pflegeheimes bzw. Seniorenwohnanlage ist
mit einem erhohten Bedarf alterer bzw. gehbeeintrachtigter Verkehrsteilnehmer (z. B.
Rollatorfahrer) zu rechnen. Eine barrierefreie Gestaltung der Lichtsignalanlage i. V.
m. den FuBgéngerverkehrsanlagen und der Querungsanlagen (Einbau von Bodenin-
dikatoren) ist erforderlich. Dies betrifft auch die Einbindung von akustischen sowie
vibratorischen Signalen fiir Sehbehinderte in die LSA.

Bei der Bemessung des Signalzeitenplanes wird eine Erhebung des flieRenden Ver-
kehrs einschl. FuRgéangerverkehrs empfohlen, um eine optimale Ausgestaltung errei-
chen zu kénnen. Die Erstellung der Planunterlagen hat nach den Vorgaben der
RILSA zu erfolgen. Bei der Bemessung der Freigabe und Raumzeiten der FuRgan-
gerquerungen solle eine Geschwindigkeit von 1,0 m/s angesetzt werden, um die Be-
lang élterer Mitbirger bei einer sicheren Querung zu bericksichtigen.

d.) verkehrsrechtliche Bewertung:

Zur Einleitung eines Anhérungsverfahrens sind die notwendigen verkehrstechni-
schen Unterlagen fiir eine ortsfeste LSA zwingend erforderlich. Ob eine Offnung der
EinbahnstralRe (westlicher StraRenast der Leipziger Stralle) moglich ist, kann erst mit
Vorlage der verkehrstechnischen Unterlagen zur LSA bewertet werden.

Far eine optimale Signalzeitgestaltung ist eine Verkehrserhebung erforderlich.
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Fazit:

Bei einer Gegenuberstellung der einzelnen Varianten wird seitens der Ortlichen
Straenverkehrsbehérde die Ausgestaltung des Knotens Promenade / Leipziger
Strale als Kreisverkehr favorisiert. Auch wenn ein méglichst senkrechtes heranfiih-
ren der Knotenpunktzufahrten als beste Lésung fiir einen Kreisverkehr nicht erreicht
werden kann, stellt diese Variante die optimalste Lésung aus verkehrlicher Sicht dar.

Mit der Anlage eines Kleinen Kreisverkehrsplatzes (d = 30 m) werden die Belange
der Verkehrssicherheit hinreichend erfullt. Auch fiir zukiinftige Anderungen (Leipziger
Strale in Richtung Markt) bietet diese Variante eine Vielfalt an Entwicklungsméglich-
keiten fur die Verkehrsraumgestaltung in Richtung Markt. Stadtebauliche Méglichkei-
ten bieten sich insbesondere in der Gestaltung der Kreisinsel als éstliches Eingangs-
tor der WeiRenfelser Altstadt. Der Nachteil, dass ein Kreisverkehr gegeniiber einer
Kreuzungsanlage oder einem Knoten mit Lichtsignalanlage, einen erhéhten Platzbe-
darf hat, kann durch die Uberwiegenden verkehrlichen Vorteile eines Kreisverkehrs
an dieser Stelle aufgewogen werden. Weiterhin werden Chancen der Férderung al-
ternativer Verkehrsarten, insbesondere die Erleichterung der Befahrbarkeit fiir den
Radverkehr, eréffnet.

Mit freundlichen GriiRen

Ao 1e

chgebietsleiter



